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1 Rechtsgrundlagen

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004 (BGBI. I S. 2414), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20.11.2014 (BGBI. I S. 1748)

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO -) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 23.01.1990 (BGBI. I S. 132), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 11.06.2013 (BGBI. I S. 1548)

Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des Planinhaltes (Planzeichenver-
ordnung 1990 PlanzV 90) vom 18.12.1990 (BGBI. I 1991 I S. 58), gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 22.07.2011 (BGBI. I S. 1509)

Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen (Landesbauordnung - BauO NRW) vom 01.03.2000 (GV.
NRW. S. 256) (1), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20.05.2014 (GV. NRW. S. 294)

Bauordnung fir das Land Niedersachsen (NBauO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.04.2012
(Nds. GVBI. S. 46 - VORIS 21072 -), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetztes vom 23.07.2014 (Nds.
GVBI. S. 206)

Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.07.1994
(GV. NRW. S. 666), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 03.02.2015 (GV NRW S. 208)

Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG), in der Fassung vom 17.12. 2010 (GVBI. S.
576), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 16.12.2014 (Nds. GVBI. S. 434)

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 29.07.2009 (BGBI. I S.
2542), zuletzt geandert durch Artikel 4 Absatz 100 des Gesetzes vom 07.08.2013 (BGBI. I S. 3154)

Gesetz zur Sicherung des Naturhaushalts und zur Entwicklung der Landschaft (Landschaftsgesetz - LG -
NRW) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.07.2000 (GV. NRW. S. 568), zuletzt geandert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 16.03.2010 (GV. NRW. S. 185)

Niedersachsisches Ausflihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (NAGBNatSchG) vom 19.02.2010 (Nds.
GVBI. S. 104 - VORIS 28100 -)

Wassergesetz flir das Land Nordrhein-Westfalen (Landeswassergesetz - LWG -) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 25.06.1995 (GV. NRW. S. 926), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 05.03.2013 (GV.
NRW. S. 133)

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG -) vom 31.07.2009 (BGBI. I S.
2585), zuletzt geandert durch Artikel 2 Absatz 100 des Gesetzes vom 15.11.2014 (BGBI. I S. 1724)

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
24.02.2010 (BGBI. I S. 94), zuletzt gedndert durch Artikel 10 des Gesetzes vom 25.07.2013 (BGBI. I S.
2749)

Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Bodenverdnderungen und zur Sanierung von Altlasten (Bundes-
Bodenschutzgesetz - BBodSchG) vom 17.03.1998 (BGBI. I S. 502), zuletzt gedandert durch Artikel 5 Absatz
30 des Gesetzes vom 24.02.2012 (BGBI. I S. 212)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitte-
rungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 17.05.2013 (BGBI. I S. 1274), gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20.11.2014
(BGBI. I S. 1740)

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
18.12.2014 (BGBI. I S. 2269)

Altlastenerlass - Berlicksichtigung von Flachen mit Bodenbelastungen, insbesondere Altlasten, bei der Bau-
leitplanung und im Baugenehmigungsverfahren gem. RdErl. d. Ministeriums flr Stadtebau und Wohnen,
Kultur und Sport. - V A 3 - 16.21 - u. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz - IV-5-584.10/1V-6-3.6-21 - v. 14.03.2005
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2 Geltungsbereich und Abgrenzung

Der raumliche Bereich des Bebauungsplans umfasst 91,79 ha. Zur Orientierung ist
der Geltungsbereich auf dem nachfolgenden Plan dargestelit.

Der Bebauungsplan umfasst den nérdlich des Mittellandkanals liegenden Bereich
des Planungsverbands flir den RegioPort an der norddéstlichen Stadtgrenze Mindens.
Er erstreckt sich vom Bereich der Abfahrtsrampe der B 482 zur Cammer StraBe /
KarlstraBe (westlich der B 482 im Gewerbegebiet Papinghausen Ost II mit dem
nordlichen Teilabschnitt der Magdeburger StraBe (O-W), der Cammer StraBe zwi-
schen Einmindung Magdeburger StraBe und KarlstraBe (K6) sowie dem Bereich der
Ab- / Zufahrtsrampe der B 482 auf die Cammer StraBe (K 6)) bis &stlich der Bun-
desstraBe 482 liber die Stadtgrenze Minden (im Gewasser der Blickeburger Aue) bis
auf das Gebiet der Stadt Bickeburg (westlich der StraBe Unter den Tannen).

Geltungsbereich: Der Geltungsbereich des Bebauungsplans wird verbindlich fest-
gesetzt und umfasst ein Gebiet, das wie folgt begrenzt wird:

im Norden durch die Nordgrenze der Flurstlicke 217, 164, 292, 295 und 298 der
Flur 3, Gemarkung Papinghausen, Stadt Minden, durch die West-
grenze des Flurstlicks 260 der Flur 3, Gemarkung Papinghausen, Stadt
Minden, durch die Nordgrenze der Cammer StraBe, das Flurstlick 125
querend, durch die Nordgrenze des Flurstliickes 107, dabei durchlauft
die Grenze die Flursticke 247, 284, 106, 134/105 der Flur 3, Gemar-
kung Papinghausen, Stadt Minden und das Flurstlick 77/1 der Flur 5,
Gemarkung Cammer, Stadt Bluckeburg,

im Osten durch die Ostgrenze der Flurstiicke 77/1 der Flur 5, 31/1 der Flur 9,
8/1 (tlw.) und 1/5 der Flur 8, Gemarkung Cammer, Stadt Blickeburg,
durch die Nordgrenze des Flursticks 2/3 der Flur 8, Gemarkung Cam-
mer, Stadt Blckeburg, durch die Westgrenze der StraBe Unter den
Tannen, durch die Ostgrenze des Flurstlicks 5/18 der Flur 1, Gemar-
kung Evesen, Stadt Blckeburg,

im Siden  durch die Sudgrenze des Flurstiicks 5/18 der Flur 1, Gemarkung
Evesen, Stadt Blickeburg, durch die Stidgrenze des Flurstlicks 132 der
Flur 5, Gemarkung Dankersen, Stadt Minden, durch die Sidgrenze des
Flurstlicks 296 (tlw.) der Flur 4, Gemarkung Dankersen, Stadt Minden,
dabei durchlauft die Grenze die Flurstlicke 15/1 der Flur 1, Gemarkung
Evesen, Stadt Blckeburg und 92 der Flur 7, Gemarkung Dankersen,
Stadt Minden,

im Westen durch die Westgrenze des Flurstlicks 283 der Flur 3, Gemarkung
Papinghausen, Stadt Minden, durch Teile der Flurstiicke 270, 190 und
323 der Flur 3, Gemarkung Papinghausen, Stadt Minden durch die
Westgrenze des Flurstiicks 244 der Flur 3, Gemarkung Papinghausen,
Stadt Minden, durch die Sidd- und Westgrenze des Flurstliicks 242
(tlw.) der Flur 3, Gemarkung Papinghausen, Stadt Minden, durch die
Westgrenze des Flurstiicks 247 der Flur 3, Gemarkung Papinghausen,
Stadt Minden.

Die Landesgrenze der Bundeslander Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen ver-
lauft in der Gewassermitte der Bickeburger Aue.
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Ubersicht: Geltungsbereich des Bebauungsplans ,,RegioPort Weser I"
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3 Anlass der Planung

Anlass der Aufstellung des Bebauungsplans ,RegioPort Weser I' des Planungsver-
bands ,RegioPort Weser" ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen zum Bau eines Hafens fir den Containerumschlag und eines erganzenden, ha-
fenaffinen Gewerbes als Teil des Gesamtprojekts RegioPort Weser.

Bei dem RegioPort Weser handelt es sich um eine landertbergreifende, 6ffentliche
Projektentwicklung von regionaler Bedeutung. Von der Stadt Minden, der Stadt
Blckeburg, dem Kreis Minden-Libbecke und dem Landkreis Schaumburg wurde im
April 2009 der Planungsverband RegioPort Weser gegrindet, um die weitere Pro-
jektentwicklung zu koordinieren und durchzufiihren.

Die bestehende Containerumschlags- und -stellanlage in Minden am Industriehafen
stoBt vor dem Hintergrund der sich abzeichnenden zuklnftigen Entwicklung des
Containerverkehrs an ihre raumlichen Grenzen. Daruber hinaus ist der Industrieha-
fen vom zuklnftigen Standard der grdBeren Schiffstypen GroBmotor-Guterschiff
(GMS) und ubergroBen GroBmotor-Giiterschiff (UGMS) nicht mehr anzufahren, da
die beiden Zugangsschleusen (Obere und Untere Schleuse) zu klein sind bzw. auch
in Zukunft nicht mehr vergréBert werden. Der Erhalt und Ausbau der Containerver-
lademdglichkeiten am Hafenstandort Minden ist eine zentrale Aufgabe, da rund die
Halfte der Guterverkehre mit Containern fir NRW Uber die deutschen Nordseehafen
abgewickelt wird (Fortschreibung des WasserstraBenverkehrs- und Hafenkonzepts
Nordrhein-Westfalen 2008). In diesem Zusammenhang stellt der Hafen Minden ei-
nen wichtigen Anlaufpunkt fliir Containerliniendienste Gber das Kanalsystem und die
nordwestdeutschen Fliisse (besonders Weser, Elbe) dar. Dies wird durch die Ent-
wicklung des bestehenden Containerhafens bestatigt. Dieser groBraumige, regiona-
le Standortvorteil ist noch durch die Nahe Mindens zum WasserstraBenkreuz Weser-
Mittellandkanal unterlegt, an dem sich die Binnenschiffsverkehre verteilen.

Die Mittelweser ist zwischen Minden und Bremen mindestens mit GMS befahrbar.
Ein Einsatz dieser Schiffstypen macht frihestens Sinn, wenn die ,Weserschleuse" in
Minden fertiggestellt worden ist. Derzeit bestehen flr die GMS-Klasse auf ca. 40%
der Mittelweser Regelungsstrecken, d. h. ein Begegnungsverkehr ist hier nicht mog-
lich. Ohne eine Umschlagstelle am Mittellandkanal kénnen die groBeren Schiffsty-
pen in Minden nicht abgefertigt werden (fehlende GréBe der Oberen und Unteren
Schleuse zum Industriehafen). Eine deutliche Reduktion der aktuell noch vorhande-
nen Regelungsstrecken ist Voraussetzung flr einen wirtschaftlichen, d. h. zeitunkri-
tischen Transport mit GMS auf der Mittelweser.

Der neue Hafen (Containerterminal) verfolgt das Ziel, die zu erwartenden Entwick-
lungen und Veranderungen im Verkehr mit dem universalen Transportbehalter Con-
tainer zu bedienen. Hierbei sind die Schnittstellenfunktion fir den Umschlag im
trimodalen Verkehr, die Distributionsfunktionen mit Schwerpunkt Container fir
Ostwestfalen und den direkt angrenzenden niedersachsischen Teilraum sowie die
Organisationsfunktion fir das Transportkettenmanagement von Containern bzw.
Containergut zu nennen. Aus diesen Griinden ist ein Standort mit trimodaler An-
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schlussqualitat (Wasser, StraBe und Schiene) in der Nahe zum WasserstraBenkreuz
Weser-Mittellandkanal flr die zuklnftige Andienung durch gréBere Binnenschiffe
(GMS, UGMS) auf einer neuen Fliache an der éstlichen Stadtgrenze von Minden ge-
plant. Diese bietet dartber hinaus den Vorteil, dass den sich heute abzeichnenden,
zuklnftigen Anforderungen an den Betrieb und der technischen Ausgestaltung von
Containerhafen entsprochen werden kann.

Der Bedarf fur einen neuen Hafen (Containerterminal) ergibt sich aus o6rtlichen, re-
gionalen und globalen Entwicklungen und der Nachfrage im Containerglterverkehr,
die sich Uberlagern und gegenseitig verstarken. Die értliche und regionale Nachfra-
ge ist bestimmt durch die Wirtschaftsstruktur in der Region Minden, im ndérdlichen
Ostwestfalen und im benachbarten mittleren Niedersachsen. Mit den sich veran-
dernden weltweiten Produktions- und Absatzbeziehungen und der Integration der
Betriebe in internationale Logistikketten werden Standards der Transportverknup-
fung unerlasslich. Hierzu zahlen die Transportverkehre mit Containern. Ein Hafen
(Containerterminal) stellt damit einen wichtigen Standortfaktor fiir die regionale
Wirtschaft dar. Mit diesen Anforderungen werden solche Standorte in der Logistik-
kette zugleich Ansiedlungspunkte flir zugehoérige Dienstleistungen, Lagerhaltung
und Warenweiterverarbeitung und reagieren somit auf die Nachfrage nach ergan-
zenden Tatigkeiten. Danach ergibt sich fur die mit dem Bebauungsplan , RegioPort
Weser I" angestrebte Festsetzung von Sondergebieten fir den Hafen (Container-
terminal) und das hafenaffine Gewerbe die Aufgabendefinition des trimodalen Con-
tainerumschlags und aller Leistungen und Tatigkeiten aus dem Handling der Con-
tainer in dem angrenzenden hafenaffinen Sondergebiet.

Die fur die Planung des RegioPorts erstellte Potenzialanalyse liber den kombinier-
ten Verkehr des RegioPorts Weser (,,Potenzialanalyse flir den KV-Verkehr in der Re-
gion Minden™ 2008 und ,Aktualisierung der Potenzialanalyse flir ein neues KV-
Terminal in Minden RegioPort Weser)" 2011 durch das Blro Planco zeigte im Ergeb-
nis verschiedene Wachstumsfelder flir den Containerumschlag in Minden bis zum
Jahr 2025 auf. Die Aktualisierung der Potenzialanalyse in 2011 berlcksichtigt die
Auswirkungen der Konjunktur- und Finanzkrise 2009: Hierzu wird festgestellt, dass
mit einer zeitlichen Verzdgerung die 2008 ermittelten urspriinglich prognostizierten
Zahlen des zu erwartenden Containerumschlags bestatigt werden. Somit ist zu er-
warten, dass die 2008 ermittelten regionalwirtschaftlichen Wirkungen und Nutzen
sich mit der genannten Verzégerung einstellen.
(Biiro Planco: ,Aktualisierung der Potenzialanalyse flir ein neues KV-Terminal in Minden
(RegioPort Weser)" 2011, S. 35; Ergdnzende Stellungnahme zur Aktualisierung der
Potenzialanalyse 2012, S. 13)
Durch die weitergehende Zunahme im nationalen und internationalen Containerver-
kehr und die steigende Bedeutung des Hinterlandverkehrs kann bis 2025 von einem
Anstieg der Umschlagszahlen an einem trimodalen Standort RegioPort auf rund
64.000 Lager-TEU jahrlich ausgegangen werden. Ein weiteres Potenzial kdnnte
durch den Ausbau der Mittelweser flir den dreilagigen Containertransport auf Bin-
nenschiffen generiert werden, welches ein zusatzliches Aufkommen von 5.000 La-
ger-TEU bedeuten kénnte.
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Der Containerumschlag im Mindener Industriehafen II entwickelt sich wie prognos-
tiziert. Die fur 2014 erwarteten Umschlagvolumina im kombinierten Verkehr in H6-
he von 51.410 TEU werden voraussichtlich erreicht. Weitere Steigerungen kdnnen
am derzeitigen Standort aufgrund der begrenzten Flachenkapazitat nicht umgesetzt
werden.

Der Mindener Industriehafen II ist ein trimodaler Terminal des kombinierten Ver-
kehrs. Aufgrund der begrenzten Gesamtflache von ca. 3,26 ha ist mit dem fur 2014
anvisierten Umschlagniveau von 50.000 TEU im kombinierten Verkehr die Kapazi-
tatsgrenze erreicht. Aufgrund der verwendeten Umschlaggerate (Reachstacker und
Leercontainerstapler) ist ein deutlicher Teil der Flachen allein flr einen reibungslo-
sen Verkehrsfluss vorzuhalten.

Die Umschlagzahlen im kombinierten Verkehr haben sich seit dem Jahr 2006 von
14.050 TEU auf annahernd 50.000 TEU im Geschaftsjahr 2014 erhoht. Die prognos-
tizierten Zielmengen sind damit erreicht worden.

Aufgrund des bisherigen und des zu erwartenden Wachstums im Containerumschlag
wird sich nach Einschatzung durch das Bliro Planco kiinftig erneut ein Fldchenman-
gel in den Seehafen einstellen. Die Engpasse auf StraBe und Bahn werden sich wei-
ter verscharfen. Diese mittel- bis langfristig eintretenden Entwicklungen bedeuten
fir den ,RegioPort Weser® die Chance zur Bildung eines sog. Seehafen-
Hinterlandhubs (Umschlagsknotenpunkt). Diese Hub-Standorte sollen ein Einzugs-
gebiet von 200 bis 250 Kilometern bedienen. Bei Bildung eines Seehafen-
Hinterland-Hubs ware ein zusatzliches Aufkommen von rund 180.000 Lager-TEU flr
den Standort Minden realisierbar. Flir die Ansiedlung dieser Funktion im geplanten
RegioPort Weser wurden bereits erste, aussichtsreiche Vorgesprache mit den Be-
treiber- und Umschlagsgesellschaften deutscher Nordseehdafen geflihrt.

Die mit einer neuen Umschlagsanlage flir Container verbundenen Zukunftsaufgaben
(trimodale Anschlussqualitat, containerhafenbezogene Tatigkeiten auBerhalb der
reinen Umschlag- und Lagerfunktion), damit verbundene ErschlieBungserfordernis-
se und naturraumliche Anforderungen lassen sich nur in einem verbindlichen Bau-
leitplanverfahren und Aufstellung eines Bebauungsplans regeln. Mit diesem Instru-
ment kdnnen Anforderungen wie die Konfliktbewaltigung mit benachbarten Nutzun-
gen, Sicherung der ErschlieBung, naturrdumliche Integration sowie Ausgleich von
Eingriffen in Natur und Landschaft verbindlich bestimmen. Der Bebauungsplan stellt
die planungsrechtliche Grundlage der mit dem Containerhafen und dem hafenaffi-
nen Gewerbe verbundenen erforderlichen Festsetzungen von Uberbaubaren Grund-
sticksflachen, Nutzungen und ErschlieBungsanlagen sowie nachrichtlichen Kenn-
zeichnungen von fachgesetzlichen Rahmenbedingungen und Planfeststellungen dar.

Allein aus Grunden der Risikominimierung wird zunachst auf die Errichtung der
bahnseitigen Anbindung des Terminals verzichtet. Erst bei sich abzeichnendem Er-
reichen der bahnseitigen Kapazitatsgrenze im Industriehafen II soll der Bahnan-
schluss des RegioPorts realisiert werden. Durch die Verlagerung des wasserseitigen
Umschlags zum RegioPort erhdht sich zunachst die bahnseitige Umschlagskapazitat
im Industriehafen II.
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Ziele und Zwecke der Planung des Bebauungsplans ,RegioPort Weser I" des Zweck-
verbands sind die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zum Bau
eines Hafens fir den Containerumschlag und eines diesen Hafen erganzenden, ha-
fenaffinen Gewerbes als Teil des Gesamtprojekts ,RegioPort Weser". Daruber hin-
aus hat die Aufstellung des Bebauungsplans ,RegioPort Weser I" das Ziel der Absi-
cherung der planungsrechtlichen Voraussetzungen der notwendigen StraBener-
schlieBung flur den Hafen und das hafenaffine Gewerbegebiet. Der Geltungsbereich
des Bebauungsplans schlieBt die unmittelbar notwendige Umschlaginfrastruktur am
Kanal und der neu zu errichtenden BahnerschlieBung mit Querung des Kanals sowie
Vorstell- und Umschlaggleise nach MaBgabe der Abgrenzung der dazu erforderli-
chen Planfeststellungsverfahren mit ein.

Das Vorhaben ordnet sich in die kommunalen Zielbereiche und das raumliche Ent-
wicklungskonzept des Planungsverbands flr den RegioPort Minden ein und verfolgt
die Ziele

» die Funktion der Stadt als wirtschaftliches Zentrum der Region zu sichern
und zu starken;

»= sich als dynamischer und attraktiver Wirtschaftsstandort zu entwickeln;

= umweltfreundliche Verkehrsabwicklung Uber die WasserstraBe und Bahn zu
unterstitzen;

» die stadtische Lagegunst des WasserstraBenkreuzes zu nutzen;
= den gewerblichen Schwerpunkt im Nordosten der Stadt zu starken;

= die Lagegunst der bestehenden, héherrangigen Verkehrslinien BundesstraBe,
WasserstraBe und Bahn zu nutzen.

4 Bisherige Verfahrensschritte und Verfahrens-
durchfithrung

Durch die Aufstellung des Bebauungsplans ,RegioPort Weser I werden die Planun-
gen fir den RegioPort Weser fir den nérdlich des Mittellandkanals gelegenen Teil
des Verbandsgebiets des Planungsverbands RegioPort Weser auf der Ebene der
verbindlichen Bauleitplanung weitergefuhrt.

In frilheren Planungsschritten hatte der Masterplan die Funktion Ubernommen, den
Bldrgerinnen und Blrgern, den politischen Vertretern und den Behérden einen
Uberblick Gber die einzelnen MaBnahmen und deren Auswirkungen zu geben sowie
Uber die weiteren Planungsschritte zu informieren. Der Masterplan ist von der Ver-
bandsversammlung als politisches Gremium des Planungsverbands am 19.05.2010
zustimmend zur Kenntnis genommen worden.

Der Masterplan wurde dem Ausschuss fiir Bauen, Umwelt und Verkehr der Stadt
Minden in seiner Sitzung am 26.05.2010 vorgestellt. Des Weiteren fand am
27.05.2010 eine Vorstellung des Masterplans im Haupt- und Finanzausschuss sowie
im Planungsausschuss der Stadt Blickeburg statt.

Auf Grundlage des Masterplans wurde die frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung zum
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Flachennutzungsplan gemaB § 3 (1) BauGB durchgefiihrt. In Erganzung hierzu fan-
den zwei weitere Burgerinformationen statt.

Die verschiedenen Stufen der friihzeitigen Beteiligung und Beteiligung im Rahmen
der Offenlagen in den Verfahren der 202. Anderung des Flachennutzungsplans der
Stadt Minden und der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans der Stadt Bulcke-
burg sind der nachfolgenden Ubersicht zu entnehmen.

Der Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan ,RegioPort Weser I" des Planungs-
verbands wurde am 18.05.2011 in der Verbandsversammlung gefasst.

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung zum Bebauungsplan gemaB § 3 (1) BauGB
wurde als Burgerinformationen am 03.06.2013 durchgefthrt. Die Beteiligung der
Behoérden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaB3 § 4 (1) BauGB erfolgte
im Zeitraum vom 03.02. bis 04.03.2014 mit Verlangerung bis 14.03.2014.

Die Terminkette der verschiedenen Verfahrensschritte in den Planungsebenen und -
verfahren bis zur Aufstellung des Bebauungsplans gibt die nachfolgende Ubersicht
wieder.

Die 6ffentliche Auslegung des Planentwurfs gemaB § 3 (2) BauGB - Beteiligung der
Offentlichkeit - fand im Zeitraum vom 16.06.2014 bis 18.07.2014 (einschlieBlich)
statt. Parallel wurde die Beteiligung der Behdrden und der sonstigen Trager 6ffentli-
cher Belange gemaB § 4 (2) BauGB mit Verlangerung bis zum 14.08.2014 durchge-
fuhrt.

Unter Berlcksichtigung der Abwagung der im Verfahren vorgetragenen Stellung-
nahmen sind Ergédnzungen und Anderungen der Planinhalte vorgenommen worden,
die eine erneute offentliche Auslegung des Planentwurfs gemaB § 4a (3) BauGB
notwendig macht.

Die erneute o6ffentliche Auslegung / Beteiligung der Behdérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange sowie Gemeinden zum Entwurf des Bebauungsplans , RegioPort
Weser I" fand in der Zeit vom 16.03.2015 - 17.04.2015 statt.
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Ubersicht: Friihere Planungs- und Verfahrensschritte und Aufstellung des Bebauungsplans , RegioPort Weser I"

11.06.2007

09.06.2008

03.11.2008

28.04.2009

04.05.2009 - 15.06.2009
Mai 2010

16.06.2010
24.06.2010
14.07.2010

16.12.2010

05.05.-19.05.2011
16.05.-17.06.2011
10.05.2012

18.05.2011

25.06.2012 - 27.07.2012

25.06.-27.07.2012
(Verl. bis 31.01.2013)

03.06.2013
18.07.2013/12.12.2013

25.01.2014

03.02.2014 - 04.03.2014
(Verl. bis 14.03.2014)
04.06.2014

16.06.2014 - 18.07.2014/
16.06.2014 - 14.08.2014

03.03.2015
16.03.2015 - 17.04.2015

Erarbeitungsbeschluss Anderungsverfahren Regionalplan fiir den Reg.-Bez. Detmold, TA Oberbereich Bielefeld
Beschluss zur 6ffentlichen Auslegung des Entwurfs zum Flachennutzungsplan der Stadt Biickeburg
Inkrafttreten Anderung Regionalplan fiir den Reg.-Bez. Detmold, TA Oberbereich Bielefeld

Inkrafttreten Planungsverband RegioPort Weser

Offentliche Auslegung des Entwurfs zum Fldchennutzungsplans der Stadt Biickeburg, 1. Offenlage

Vorstellung Masterplan (Planungsverband, Stadt Minden, Stadt Biickeburg)

Biirgerbeteiligung / -informationen (zum Masterplan)
Stadt Minden

Ortsteil Minden-Dankersen

Ortsteil Biickeburg-Evesen

Einleitungsbeschluss 202. Anderung des Flichennutzungsplans der Stadt Minden

202. Anderung des Flichennutzungsplans der Stadt Minden
Frithzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange
Entwurfsbeschluss

Bebauungsplan "RegioPort Weser I" des Zweckverbands "Planungsverband RegioPort Weser"
Aufstellungsbeschluss in der Verbandsversammiung

202. Anderung des Fléichennutzungsplan§ der Stadt Minden
Offentliche Auslegung / Beteiligung der Offentlichkeit

202. Anderung des Flichennutzungsplans der Stadt Minden
Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange zum Entwurf

Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit zum Bebauungsplan ,, RegioPort Weser I" in Minden-Dankersen

Beitritts- / Feststellungsbeschluss zur 202. Anderung des Flidchennutzungsplans der Stadt Minden

Amtliche Bekanntmachung der 202. Anderung des Fliachennutzungsplans der Stadt Minden, Rechtswirksamkeit der
Anderung

Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange sowie Gemeinden zum Vorentwurf des Bebau-
ungsplans ,,RegioPort Weser I"
Entwurfsbeschluss zum Bebauungsplan ,,RegioPort Weser I" Planungsverband RegioPort Weser

Offentliche Auslegung /Beteiligung der Behorden und sonstigen Triger 6ffentlicher Belange sowie Gemeinden zum
Entwurf des Bebauungsplans ,,RegioPort Weser I

Erneuter Entwurfsbeschluss zum Bebauungsplan ,,RegioPort Weser I" Planungsverband RegioPort Weser

Erneute offentliche Auslegung / Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange sowie Gemein-
den zum Entwurf des Bebauungsplans ,,RegioPort Weser I"
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5 Verhaltnis zur ibergeordneten Planung

Bauleitplane sind gem. § 1 (4) BauGB den Zielen der Raumordnung und Landespla-
nung anzupassen. In Nordrhein-Westfalen sind hierzu der Landesentwicklungsplan
(LEP) und der Regionalplan - Gebietsentwicklungsplan - fir den Regierungsbezirk
Detmold, Teilabschnitt Bielefeld 2004, 4. Anderung vom 03.11.2008, zu beachten.

Die 4. Anderung des Regionalplans aus dem Jahr 2008 setzt den allgemeinen pla-
nerischen Rahmen fir die Ziele und die Flachenentwicklung des neuen Hafens (Con-
tainerterminal) und des Hafenaffinen Gewerbes an der &6stlichen Stadtgrenze von
Minden.

Dartber hinaus ist aufgrund des Verfahrensstands der Entwurf zum LEP NRW aus
dem Jahre 2013 zu beachten.

Fir die Niedersachsische Seite ist das Landesraumordnungsprogramm von 2008
und das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Schaumburg aus dem
Jahr 2003 mit der Funktion als Regionalplan zu bertcksichtigen.

5.1 Landes- und Regionalplanung

Das Vorhaben entspricht den Zielen der Raumordnung. Im Regionalplan ,Gebiets-
entwicklungsplan flir den Regierungsbezirk Detmold", Teilabschnitt Oberbereich
Bielefeld ist das Plangebiet durch die 4. Anderung als GIB (Bereich fiir gewerbliche
und industrielle Nutzungen) fur zweckgebundene Nutzungen sowie als Standort des
kombinierten Glterverkehrs ausgewiesen. Als Zielsetzung formuliert der Regional-
plan:

~Ziel 1

Der RegioPort Weser als Erweiterung des Hafens Minden ist in seiner zentralen Funktion
als groBrdumig bedeutsamer Binnenhafen flr die Region Ostwestfalen-Lippe (OWL) und
den angrenzenden niedersédchsischen Teilraum in Landesgrenzen (lberschreitender Zu-
sammenarbeit zu entwickeln und zu sichern.[...]

Ziel 2

Die Entwicklung des RegioPorts Weser ist insbesondere sowoh! in seiner Schnittstellen-
und Schwerpunktfunktion fiir den Containerumschlag im trimodalen Verkehr (Verkniip-
fung von WasserstraBe, Schiene und StraBe), als auch in seinen Container bezogenen
Distributions- und Organisationsfunktionen zu férdern. Daflir ist der RegioPort mit leis-
tungsfdhigen Umschlageinrichtungen auszustatten und die Vernetzung der Verkehrstra-
ger bedarfsgerecht zu optimieren. Im unmittelbaren rédumlichen Zusammenhang zu den
Umschlageinrichtungen sind Schwerpunktfldchen fiir hafenorientiertes Gewerbe und
Industrie zu entwickeln.

Ziel 3

Der zeichnerisch als GIB fir zweckgebundene Nutzungen in der Stadt Minden fiir den
RegioPort Minden dargestellte Bereich (RegioPort Weser) umfasst als Hafenstandort fiir
den kombinierten Giiterverkehr mit Schwerpunktausrichtung auf den Containerverkehr
sowohl die Hafenanlagen und -einrichtungen, als auch den Bereich der mit der Hafen-
funktion unmittelbar verbundenen gewerblichen und industriellen Nutzung. Als unmit-
telbar mit der Hafenfunktion verbundene gewerbliche und industrielle Nutzungen sind
anzusehen:

- Depots von Container(linien)diensten;

- Speditionen fir den Anliefer- und Distributionsverkehr der Container;

- Betriebe mit Aufgaben der Kommissionierung von Waren aus dem Containerverkehr;
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- Betriebe zur Lagerung, Priifung, Verpackung und zum Versand von Waren aus dem
Containerverkehr (Warehousing);

- Logistik-Dienstleistungen, Transportkettenmanagement;

- Containerwartung, -reinigung und -reparatur;

- Zollverwaltung / -formalitdten."

(4. Anderung des Regionalplans fiir den Reg.-Bezirk Detmold, Teilabschnitt Oberbereich
Bielefeld, 03.11.2008)
Die formelle Anfrage des Planungsverbands flir den RegioPort Minden gemaB § 1
(4) BauGB in Verbindung mit § 34 Landesplanungsgesetz (LPIG) nach der Uberein-
stimmung der Planung mit den Zielen der Raumordnung, ist durch die Bezirksregie-
rung Detmold am 03.12.2010 positiv und ohne Bedenken beantwortet worden.
Hierbei erfolgte die Anregung, die vorgesehene Sonderbauflache im Flachennut-
zungsplan noch weitergehend im Sinne von § 11 (2) BauNVO zu differenzieren.
Diese Differenzierung nimmt der Bebauungsplan auf und verfeinert sie.

Die Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung werden bei der Neuaufstellung
bericksichtigt und erflllt. Im allgemeinen, Ubergeordneten und rahmensetzenden
Charakter des Regionalplans ist die Darstellungsebene und -scharfe des Planwerks
auf dem MaBstab von 1:50.000 zu beachten. Dies bedeutete zum Zeitpunkt des
Aufstellungsbeschlusses zur Neuaufstellung des Regionalplans im Jahr 2008, dass
die beantragte und erlassene Darstellung der Flachen fur den Hafen und das hafen-
affine Gewerbegebiet einen flr die Regionalplanung typischen Flachenumriss hat.
Diese umfanglichere, gréBere Flachendarstellung ,Bereich flir gewerbliche und in-
dustrielle Nutzungen flr zweckgebundene Nutzungen" wurde in den weiteren Pla-
nungs- und Verfahrensschritten konkretisiert (Masterplan, Hafenlayout). Die Regio-
nalplanung ist dariber hinaus nicht parzellenscharf und hat damit u. U. einen gro-
Beren Flachenumriss. Die Darstellungen entfalten ihre Verbindlichkeit in planerisch-
raumlichen Vorgaben, die auf den nachgelagerten Planstufen weiter konkretisiert
und detaillierter beschrieben werden. Dies umfasst z. B. beim RegioPort Weser eine
Konkretisierung der Hafenanlage, die Anpassung der von Hafen, Stellflachen und
Hafenaffinem Gewerbe eingenommenen Planungsflachen und eine Konkretisierung
der ErschlieBung.

DarUber hinaus kdnnen auch noch nicht rechtskraftige, aber bereits im Beteili-
gungsverfahren befindliche, Ubergeordnete Raumordnungsplane wie der geplante
Landesentwicklungsplan (LEP) NRW (im Entwurf) eine Anderung oder Einstellung
einer Planung erfordern. Denn mit dem Beginn des Beteiligungsverfahrens sind die
im Entwurf vorgesehenen Ziele der Raumordnung bereits als ,Ziele in Aufstellung"
zu bertcksichtigen. Dieser Fall ist mit der Vorlage des Entwurfs fir einen neuen LEP
eingetreten. GemaB Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP) NRW -
Entwurf, Stand 25.06.2013 - sind folgende Ziele und Grundsatze fir die Hafenent-
wicklung im Kontext des Verkehrs und der technischen Infrastrukturentwicklung im
Wesentlichen zu bertcksichtigen:

»8.1-9 Ziel Landesbedeutsame Héadfen und WasserstraBBen

Landesbedeutsame Héafen in Nordrhein-Westfalen sind:
- Bonn,
- Dortmund,
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- Duisburg,

- Dusseldorf,

- Hamm,

- Kéln,

- Krefeld,

- Minden,

- Neuss und

- Wesel (Niederrhein).

In diesen landesbedeutsamen Héfen sind zur Ansiedlung von hafenorientierten Wirtschafts-
betrieben die erforderlichen Standortpotenziale zu sichern und von der Regionalplanung in
bedarfsgerechtem Umfang Hafenflachen und Fldchen fir Hafenaffines Gewerbe festzulegen.

Die landesbedeutsamen Hé&fen sind als multimodale Glterverkehrszentren zu entwickeln
und sollen ihre Fléchen fiir Hafenaffines Gewerbe vorhalten. Sie sind vor dem Heranriicken
von Nutzungen zu schiitzen, die geeignet sind, die Hafennutzung einzuschrénken.

Die WasserstraBen und mit ihnen in funktionalem Zusammenhang stehende Fldchen sind so
zu entwickeln, dass sie die ihnen zugedachten Funktionen im multimodalen Giterverkehr
(Wasser, Schiene, StraBe) angemessen erfiillen kénnen.

8.1-10 Grundsatz Giiterverkehr auf Schiene und Wasser

Zur Bewiéltigung des zukiinftig zu erwartenden Glterverkehrs soll vorrangig die Infrastruk-
tur des Schienenverkehrs und der Binnenschifffahrt entwickelt werden. Die Entwicklung des
WasserstraBennetzes soll bedarfsgerecht auf die wirtschaftlichen Erfordernisse des Giiter-
transports mit dem GroBmotorgiterschiff ausgerichtet werden."

Im Sinne des Landes-Raumordnungsprogramms Niedersachsen (LROP) tragt das
Vorhaben zu einer umweltschonenderen Abwicklung der Glterverkehre bei. Gemal
dem LROP sind bei der Weiterentwicklung der logistischen Funktionen der Binnen-
hafen die Verlagerungspotenziale von der StraBe auf Schiene und Wasserwege zu
beriicksichtigen und zu nutzen (siehe LROP Nds. Abschnitt 4.1.1 Ziffer 04).

Das Land Niedersachsen hat den Hafenstandort Blickeburg-Berenbusch als Teil des
RegioPorts Weser in der Novellierung des Landes-Raumordnungsprogramms 2008
als ,Vorranggebiet Binnenhafen" festgelegt. Die an dem landesbedeutsamen Bin-
nenhafenstandort gegebene trimodale Funktionalitat der Schnittstelle von Wasser,
Schiene und StraBe ist laut dem LROP zu sichern und auszubauen (vgl. LROP Nds.
Abschnitt 4.1.4 Ziffer 02 Satze 5 und 6).

Das Regionale Raumordnungsprogramm des Landkreises Schaumburg hat den Be-
reich zwischen Bickeburger Aue und Schaumburger Wald als Vorsorgegebiet fur die
Landwirtschaft dargestellt, Uberlagert mit der Funktion Vorsorgegebiet fir Natur
und Landschaft. Entlang des Mittellandkanals verlduft ein regional bedeutsamer
Wander- /Radweg. Der Hafenstandort Berenbusch ist als Umschlagplatz gekenn-
zeichnet.

(Regionales Raumordnungsprogramm Kreis Schaumburg 2003)
Da das Regionale Raumordnungsprogramm als Regionalplan in Niedersachsen nicht
die Funktion eines Landschaftsrahmenplans (wie in Nordrhein-Westfalen) zukommt,
sind auf dem Gebiet der Stadt Blckeburg die Festsetzungen und Entwicklungsaus-
sagen des Landschaftsplans der Stadt Blckeburg zu berlicksichtigen. Der Teil des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans auf dem Gebiet der Stadt Blckeburg zahlt
zum Zielbereich I ,Boérdenlandschaft® mit der Zielsetzung der ,Verbesserung der
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landschaftlichen Situation durch Entwicklung naturraumtypischer Strukturen®™. Vor-
rangige Zielbereiche fur die Wiederherstellung bzw. den Erhalt der landschaftlichen
Eigenart sind - neben anderen - FlieBgewasser mit ihren Niederungsbereichen. Der
Landschaftsschutz des Schutzgebiets ,Schaumburger Wald" (LSG SHG 9) zielt auf
den Erhalt der naturnahen Waldbache und der vernassten Waldbereiche sowie der
Offenhaltung der Waldwiesen.

(Landschaftsplan Stadt Biickeburg 1997)

5.2 Fachplanungsverfahren und weitere libergeordnete Pla-
nungen

Zu den weiteren Ubergeordneten Planungen, insbesondere im Bereich des Schutzes
des Naturraums und der Landschaft, des Landschaftsrahmenplans und des Arten-
schutzes wird auf den Teil B Umweltbericht verwiesen.

Die im Verfahren erforderlichen und teilweise befindlichen fachplanerischen Verfah-
ren

¢ Planfeststellungsverfahren gemaB BundeswasserstraBengesetz flir die neue Con-
tainer-Umschlagstelle (Hafenbecken, Fangedamm) am Mittellandkanal (Stand
01/2015: Verfahren eingeleitet);

¢ Planfeststellungsverfahren gemaB Eisenbahngesetz fir den erforderlichen Bahn-
anschluss (Verfahren noch nicht eingeleitet);

e Verfahren fir den Umgang mit der Hoéherlegung der durch das Gebiet verlaufen-
den 110-kV-Leitung (Verfahren noch nicht bestimmt);

¢ Plangenehmigungsverfahren flir die StraBenanbindung gemaB StraBen- und We-
gegesetz (Ausbau der K 6 bzw. VerkehrserschlieBung von Westen durch das Ge-
werbegebiet Papinghausen einschlieBlich der Erneuerung von Unterfiihrungen un-
ter der Bahn und der B 482) sowie Verfahren fir die Bahnunterfihrung nach Ei-
senbahnkreuzungsgesetz (Stand 01/2015: Kreuzungsvereinbarung wird abge-
schlossen, Plangenehmigungsbescheid und Baubeginn flr die Bahnunterfihrung
erfolgt);

e wasserrechtlichen Verfahren / Antragsverfahren gemaB Wasserhaushaltsgesetz
zur naturnahen Umgestaltung der Blckeburger Aue in Nordrhein-Westfalen und
Niedersachsen (Stand 01/2015: Verfahren abgeschlossen) sowie

e gutachterliche Ermittlung des erforderlichen Retentionsraumausgleichs zum
Hochwasserschutz (Stand 01/2015: durchgefihrt).

werden in ihren Ergebnissen und dem jeweiligen Stand der Planverfahren in den
Entwurf zu dieser Neuaufstellung des Bebauungsplans ,,RegioPort Weser I', soweit
im Bebauungsplangebiet liegend und betreffend, ibernommen und gekennzeichnet.

Der Bebauungsplan Ubernimmt fir die Planung der verkehrlichen Anbindung an die
B 482 (Auffahrts- / Abfahrtsarm) die Funktion einer Plangenehmigung. Die Flache
der Anschlussstelle befindet sich im 6ffentlichen Besitz, der Ausbaustandard ist mit
dem StraBenbaulasttréager abgestimmt und es handelt sich im Wesentlichen um die
Anderung eines Bestands und nicht um einen Neubau. Damit kénnen (iber den Be-
bauungsplan ausreichende planungsrechtliche Voraussetzungen fir den Ausbau der
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Anbindung geschaffen werden.

Die notwendigen Veranderungen bei der vorhandenen StraBenerschlieBung sowie
neue ErschlieBungsflachen werden durch die Festsetzungen des Bebauungsplans
vorbereitet.

Um die geforderte Leistungsfahigkeit der Anbindung zu gewahrleisten, wird flr die
Anbindung der Rampe ein Kreisverkehrsplatz mit Bypass vorgesehen.

Die fur die Lésung erforderliche Flache auBerhalb des Plangebiets liegt im Bebau-
ungsplan Nr. 776 ,Papinghausen-Ost" der Stadt Minden. Die dortige Flache ist
Grunflache mit Abstandsfunktion zur Cammer StraBBe. Die erforderliche Flache wird
in der Planzeichnung nachrichtlich gekennzeichnet.

Die Einleitung des Anderungsverfahrens des Bebauungsplans Nr. 776 ,Industriege-
biet II / Papinghausen-Ost" ist durch die Stadtverordnetenversammlung am
08.05.2014 beschlossen worden. Die Details fur den Ausbau werden mit dem Lan-
desbetrieb StraBen NRW abgestimmt.

5.3 Alternativenpriifung

5.3.1 Standortvorabpriifung im Stadtgebiet Minden

Auf das Stadtgebiet von Minden fokussiert wurde eine Vorabprifung im Sinne der
Eingrenzung der Standortalternativen durchgefuhrt (,Projektskizze OWL-Hafen",
2006 durch das Buro grbv). Hierbei sind drei Varianten neuer Hafenflachen unter-
sucht worden.

Flache Variante 1 liegt im westlichen Teil des Industriehafens an der Friedrich-
Wilhelm-StraBe direkt am Mittellandkanal (MLK). Sie verfligt Uber eine GréBe von
rd. 5 ha, hat einen Niveauunterschied von 4 m zum MLK und grenzt stdlich an ein
Wohngebiet. Dieser Standort wirde eine erhebliche Geldandeanhebung notwendig
machen und es waren Immissionsprobleme aufgrund der Nahe zur Wohnnutzung
und der Fihrung der Verkehrsanbindung zu erwarten.

Flache Variante 2 umfasst eine noch nicht belegte Flache im Gewerbegebiet
Papinghausen im Umfang von rd. 4,8 ha mit einem Niveauunterschied von rd. 3 m
zum Mittellandkanal. An diesem Standort kann der fir den Containerverkehr als
erforderlich anzusehende Gleisanschluss (Trimodalitat) nicht mit einem wirtschaft-
lich vertretbaren Aufwand hergestellt werden (Lage westlich der B 482, belegte Fla-
chen im vorhandenen Gewerbegebiet).

Flache Variante 3 umfasst verschiedene, groBere Flachen zwischen der B 482 und
dem Ostlichen Stadtrand im Bereich der Buckeburger Aue. Aufgrund der geringen
FlachengréBe, fehlender Erweiterungsmoéglichkeiten sowie der zu erwartenden Er-
schlieBungs- und Immissionskonflikte wird die Flache 2 in der weiteren Prifung
nicht bericksichtigt.

Die Flachen Variante 1 (Uferladestelle Ost) und Variante 3 (6stliche Stadtgrenze,
Blickeburger Aue) wurden dagegen in die weitere Alternativenprifung im Rahmen
der Regionalplananderung einbezogen, deren Ergebnisse im Folgenden vorgestellt
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werden. In der Vorabprifung wurden zu diesem Zeitpunkt der Planung aufgrund
des Mindener Bezugs und der Néahe zum WasserstraBenkreuz ausschlieBlich die Al-
ternativen im Stadtgebiet einbezogen. Damit wurde der Anforderung einer Suche
im vorhandenen Siedlungsbereich sowie auf vorhandenen Potenzialflachen wie Bra-
chen, mindergenutzten Flachen und Hafenarealen (im Sinne einer ,Innenentwick-
lung vor AuBenentwicklung™) entsprochen.

(,Projektskizze OWL-Hafen" Biiro grbv, 2006)
Weitere Standortalternativen im Stadtgebiet wie ungenutzte Gewerbeflache in der
Ndhe des Kanals und der Weser (z. B. im Bereich Westhafen, Gerresheimer Glas-
hitte) scheiden aufgrund ihrer Lage, GréBe und ErschlieBungssituation aus. Insbe-
sondere sind hier voraussichtliche ErschlieBungsprobleme (zusatzliche Verkehre
durch Siedlungsflachen, nicht ausreichende FlachengréBe fir Umschlags- und La-
gerfunktion wie auch fiur den Bahnanschluss / -umschlag) anzuflihren. Weitere
Standortalternativen an der Weser (v. a. oberhalb des WasserstraBenkreuzes) sind
vor allem vor dem Hintergrund der Umsetzbarkeit der Anlegestelle, des mit ihr ver-
bundenen Eingriffs in den Flussraum, der Anfahrbarkeit und Wendemdglichkeit flr
Binnenschiffe nicht erkennbar. Die realistischerweise anzunehmenden Alternativ-
standorte in Minden wurden somit in die weitere Priifung einbezogen.

5.3.2 Alternativenpriifung

Im Rahmen der Regionalplandnderung zum RegioPort und der damit verbundenen
strategischen Umweltprifung wurden vier Standorte einer detaillierteren Untersu-
chung unterzogen: PrifmaBstab waren siedlungsraumliche, wirtschaftliche, planeri-
sche und naturrdumliche Rahmenbedingungen fur einen trimodalen Hafenstandort.
Neben den Varianten der Standortfindung wird der nachstgelegene, gréBere Hafen-
bereich am Mittellandkanal in Hille mit in die Alternativenprifung einbezogen, da
hier eine langere Kaje und eine trimodale Anschlussmaéglichkeit vorhanden sind.
Weiter vom WasserstraBenkreuz entfernt liegende Standorte wie der Hafen Libbe-
cke und PreuBisch Oldendorf / Getmold und die kleineren Hafen im Stadtgebiet von
Minden (Abstiegshafen, Hahler Hafen, Westhafen) sind im Rahmen des Hafenent-
wicklungskonzepts ,Hafenband am Mittellandkanal® auf ihre Eignung und Entwick-
lungsperspektive untersucht worden und aufgrund siedlungsraumlicher, wirtschaft-
licher, planerischer und naturraumlicher Grinde nicht in die weitere Alternativen-
prufung eingestellt worden.

Die Standorte der Alternativenprifung sind:
e Minden-Industriehafen (0-Fall, Nichtverwirklichung der Planung),

e Minden-Uferladestelle Ost (Flache Variante 1 im Stadtgebiet Minden unter Einbe-
zug von Flachen am Ost- und Industriehafen),

e Hafenbereich der Gemeinde Hille und
e Standort Papinghausen-Ost (Flache Variante 3 im Stadtgebiet Minden).
Die nachfolgenden Seiten geben in der Ubersicht die Tabellen der Alternativenprii-
fung aus der Neuaufstellung des Regionalplans wieder.
(4. Anderung des Regionalplans fiir den Reg.-Bezirk Detmold,
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Erlauterung:

Teilabschnitt Oberbereich Bielefeld, 03.11.2008)

= Kriterium gem. Prifschema negativ zu bewerten

= Kriterium gem. Priifschema positiv zu bewerten

Mittellandkanal

mit Schleusung,
Hafenschleusen
nicht fir
SchiffsgroBe GMS
tauglich

Kanal

Kanal

Kriterium Alternativstandorte
Minden- Minden- Hafen Hille Vorhabenflachen
Industriehafen Uferladestelle Ost Papinghausen-
(0-Fall) / Hafen-verflllung Ost
Anbindung Einfahrt Hafen nur | Direkte Lage am Direkte Lage am Direkte Lage am

Kanal

geringen Fla-
chengewinn

Eignung fiir Container- Liegestellen: Liegestellen: Liegestellen: Liegestellen:
verkehr (Schiff) <1 km; <1km; <1 km; <1km;
WasserstraBen- WasserstraBen- WasserstraBen- WasserstraBen-
kreuz: kreuz: kreuz: kreuz:
rd. 1,5 km rd. 1,5 km rd.13 km rd. 4 km
Anbindung Uberregiona- | BAB: BAB: BAB: 24 km; BAB:
les, regiona|es StraBen- 14 bzw. 21 km; 14 bzw. 21 km; 12 bzw. 15 km;
netz BundesstraBe: BundesstraBe: BundesstraBe: BundesstraBe: 0,5
4 kKm 4 Km 3 km —1km
Anbindung Vorhanden Méglich / Vorhanden Méglich /
Gleisanschluss vorhanden vorhanden
Zusammenhang Hafen/ | Gegeben; Gegeben; Gegeben; Gegeben;
Umschlagsanlage und aber Flachen aber nur kleinere Flache von rd. Flache von ca.
hafenorientierte ausgeschopft Flache mdoglich, 20 - 30 haim 65 ha mdéglich
bzw. belegt, Zu- da uberwiegend Bereich der
Nutzungen schittung Hafen- | belegt Liegestelle
becken bringt nur moglich
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Kriterium Alternativstandorte
Minden- Minden- Hafen Hille Vorhabenflachen
Industriehafen Uferladestelle Ost Péapinghausen-
(0-Fall) / Hafen-verflllung Ost
Topografische Eignung | Gegeben; Gegeben; Gegeben; Gegeben;
Zuschittung von vollstdndige oder | Anstieg des Ge- Kleinere Teilanfll-
Hafenbecken Teilanfullung auf landes schrankt lung flr Ladebri-
bringt nur ver- Hbhenniveau Ausnutzbarkeit cke direkt an der
gleichsweise Kanal erforderlich | ein und bedeutet Anlegestelle auf
geringen Fl&- (H6henunter- héheren Aufwand | Héhenniveau
chengewinn und schied 5 m) zur Gelandean- Kanal erforderlich
unterbindet Um- Zuschittung von passung (H&henunter-
schlags- Hafenbecken schied: rd. 5 m)
mdglichkeit fir bringt nur ver-
andere Betriebe gleichsweise
geringen Fl&-

chengewinn und
unterbindet Um-
schlagsméglich-
keit fir andere

Betriebe
Naturraumliche Einfi- Keine Inan- Keine Inan- Inanspruchnahme | Inanspruchnahme
gung / Eignung spruchnahme, spruchnahme, von Landschafts- | von Landschafts-
Berlcksichtigung Berlcksichtigung | schutzgebiet, schutzgebiet,
der Belange der Belange Beriicksichtigung | Beriicksichtigung

der Belange még-
lich

der Belange mdg-

lich
0o

Siedlungsraumliche
Eignung

(Vorbeugender Immissi-
onsschutz, Verkehrser-
schlieBung)

Lage im Stadtge-
biet;

FUhrung Verkehre
durch Siedlungs-
bereiche

Lage im Stadtge-
biet;

Flahrung Verkehre
durch Siedlungs-
bereiche

Lage im AuBen-
bereich;

Fuhrung Verkehre
durch 6 (StraBe)
bzw. 5 Siedlungs-
bereiche (Bahn)

Lage im AuBen-
bereich;

Flahrung Verkehre
durch einen Sied-
lungsbereich
(StraBe + Bahn)

Vorhandene Nutzung in
den Untersuchungsfla-
chen

Eignung méglicher
Erweiterungsflachen

Flachen Gberwie-
gend belegt und
genutzt

Flachen Gberwie-
gend belegt und
genutzt

Hafenflache
selbst belegt

Landwirtschaftli-
che Nutzung

Keine gréBeren
Erweiterungsfla-
chen vorhanden

Keine grdBeren
Erweiterungsfla-
chen vorhanden

Bereich nérdlich
der Liegestelle ist
landwirtschaft-
liche Flache

Aufgrund der
GroBe der Teil-
bereiche nicht
gesondert zu
betrachten

Gesamtbewertung

6x‘
6xn

6x.
6xn

6x‘
6xn

11x.
2xn
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5.3.3 Ergebnis der Alternativenpriifung

Aus dem zusammenfassenden Vergleich der vier vorgestellten und untersuchten
Alternativstandorte ergibt sich eine eindeutige, positive Bewertung des Standorts in
Papinghausen-Ost als weiter zu verfolgenden Standort.

Die anderen drei Standorte weisen einen deutlich héheren Anteil an negativ bewer-
teten Kriterien auf. Zwar sind besser bewertete Flachenpotenziale im Bereich des
Hafens der Gemeinde Hille vorhanden. Sie verfiigen jedoch nicht Gber die notwen-
dige GesamtflachengrdBe, die flr einen trimodal erschlossenen Hafen (Container-
terminal) fur erforderlich angesehen wird.

Bezlglich der FlachengréBe eines Hafen (Containerterminal) (ohne erganzendes,
Hafenaffines Gewerbe) ist die Standortsuche im Stadtgebiet von Minden von einem
Umfang von rd. 20 ha fir eine trimodale Containerumschlagsanlage ausgegangen.
Sie bildet sich am Standort an der 6stlichen Stadtgrenze von Minden ab. Damit
kann die in der Potenzialermittlung des Containerumschlags in Minden ermittelte
Menge von rd. 64.000 TEU Containern aus der Region im Jahr 2025 entsprochen
werden. Darilber hinaus ist das mdgliche Potenzial des Containerumschlags als
Funktion eines Seehafen-Hinterlandhubs in dieser FlachengréBe abzubilden.

(Biiro Planco: ,Potenzialanalyse flir den KV-Verkehr in der Region Minden" 2008; ,Aktuali-
sierung der Potenzialanalyse fiir ein neues KV-Terminal in Minden (RegioPort Weser)" 2011;
Ergdnzende Stellungnahme zur Aktualisierung der Potenzialanalyse 2012)

Optimierung des Hafenlayouts

Der gewahlte Standort bietet dartiber hinaus bei der Auslegung der betrieblichen
Ablaufe (Hafenlayout) die meisten Vorteile. War im Rahmen der Alternativenpri-
fung zu Beginn noch von einer urspringlichen GréBe von max. 21 ha fir die Hafen-
anlage und die Containerstellflache ausgegangen worden, so haben die im Verlauf
des Verfahrens der Flachennutzungsplananderung erstellten Aktualisierungen der
Potenzialanalyse, der Uberlegungen zur Optimierung des Hafenlayouts mit kriti-
scher Uberprifung der Containerverweilzeit zur Verminderung des Flachenver-
brauchs und des Uberschwemmungsgebietseingriffs gefiihrt.

Die urspringliche GréBe des Standorts Minden-Papinghausen ist durch den Regio-
nalplan definiert worden. Aufgrund mehrfach aktualisierter Potenzialanalysen sowie
genauerer Betrachtungen betrieblicher Ablaufe konnte die erwartete Flacheninan-
spruchnahme bis zum Jahr 2025 reduziert werden.

Dies hat eine reduzierte FlachengrdBe von rd. 14 ha fur den Hafen und die Contai-
nerabstellflachen zur Folge gehabt. Ausgangspunkt dieser Optimierungen waren
detaillierte Betrachtungen Uber Betriebsabldaufe und Stellmdglichkeiten flir die Con-
tainer. In der Folge ermdéglichte dies die Bedienung der fast gesamten Stellflachen
mit Portalkranen.

Die Zuordnung der Umschlagflachen am Kanal und der Bahn ist durch die Lage der
Infrastrukturen und der topographischen Situation vorgegeben. Durch die zwi-
schenzeitliche Einschrankung der Anschluss- und Rangiermdglichkeiten in den vor-
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handenen Gleisanlagen im Glterbahnhof Minden wurde die Errichtung von Vorstell-
und Rangiergleisen erforderlich, um die trimodale Anschlussqualitdt zu erreichen.
Aufgrund des Zuschnitts, der Hohenunterschiede und der Lage der Umschlagsberei-
che zueinander war eine engere bzw. parallele Anordnung beider Bereiche und Be-
dienung durch eine gemeinsame Krananlage z. B. entlang des Kanals nicht maéglich.

Das hafenaffine Gewerbegebiet wurde auch vor dem Hintergrund der Erschlie-
Bungsmadglicheiten (Anschluss durch das vorhandene Gewerbegebiet und einer
Vermeidungsbetrachtung) reduziert und es zeigte sich so ein raumliches Abricken
von der Ortslage Cammer und der Cammer Strale.

Die Veranderungen und Optimierungen im Umschlag-, Lagerungs- und Erschlie-
Bungskonzept, insbesondere der reduzierten FlachengréBen und die neue Gleisan-
schluss- und -umschlagsanlage bestatigten den gewahlten Standort und flhren
nicht zu einer anderen Bewertung der Alternativstandorte. Die Anderungen im Ha-
fenlayout und die dabei festgelegten Flachenzuschnitte und -funktionen sind nur an
dem gewahlten Standort im Stadtgebiet Minden zu erfillen. Auch die in die regiona-
le Betrachtung einbezogenen Standorte auBerhalb Mindens bieten nicht vergleich-
bare Vorteile, insbesondere flir die planerische und bautechnische Umsetzung.

6 Bestandssituation — gegenwartige Nutzungen
und Darstellungen

6.1 Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Der Bereich des Bebauungsplans dstlich der Bahnlinie wird tUberwiegend landwirt-
schaftlich genutzt. Der Anteil der Ackerflachen Uberwiegt. Die tiefer liegenden Be-
reiche im Uberschwemmungsgebiet der Biickeburger Aue werden als Griinland ge-
nutzt. Die Waldflachen des Schaumburger Waldes liegen &6stlich des Geltungsbe-
reichs des Bebauungsplans. Im ndrdlichen Teil der Flache liegt eine Altablagerung
(siehe hierzu auch den Entwurf Umweltbericht), die mit Geblisch und Gehdlzen be-
standen ist.

Im Westen werden die landwirtschaftlich gepragten Bereiche durch den mit Gehdl-
zen gesaumten Damm der Bahnlinie Minden-Nienburg (DB-Strecke 1741) begrenzt.

Die Dammbdschung des Mittellandkanals wird ebenso durch einen Gehdlzstreifen
gesaumt, der im Bereich der Dukerung / Unterfiihrung der Blckeburger Aue unter-
brochen ist.

Die Landschaft ist aufgrund der beschriebenen Nutzung durch relativ wenige Grin-
und Gehdlzstrukturen gegliedert.

Der Teil des Bebauungsplanbereichs westlich der B 482 Magdeburger StraBe, die
Cammer StraBe und die Ab- und Zufahrtsrampe zur B 482 sind heute schon als
StraBen- und Wegeparzellen in dem vorhandenen Gewerbegebiet ,Papinghausen
Ost II" genutzt. Der Bereich nérdlich der K 6 (KarlstraBe — Cammer StraBe) wird
landwirtschaftlich genutzt, die von der Rampe eingeschlossene Grunflache ist dage-
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gen teilweise mit Gehdlzen bestanden.

Die Magdeburger und Cammer StraBe sind im Gewerbegebiet als ErschlieBungs-
straBen mit begleitenden Parkstreifen und Rad- und FuBwegen ausgefuhrt.

In der sitdlich des zentralen Wirtschaftswegs liegenden Ackerflache ist eine Wind-
energieanlage vorhanden, die im Zusammenhang mit der spateren Anlagenrealisie-
rung des Containerhafens bzw. der vorgesehenen Gleisumschlaganlage zurtickge-
baut wird.

6.2 Nutzungen im Umfeld des Bebauungsplans

Nordlich des Bebauungsplanbereichs befindet sich die Cammer StraBe als Uberdortli-
che und ortliche HauptverkehrsstraBe und ndérdlich davon Flachen fir die Landwirt-
schaft.

Ostlich der Bebauungsplanflache schlieBt auf Blickeburger Stadtgebiet im Flachen-
nutzungsplan die Darstellung Flache fir die Landwirtschaft, das Waldgebiet des
Schaumburger Waldes (Natura 2000-Gebiet; mit Abstand und mit der eingelagerten
Sonderbauflache des SchieBplatzes als ,Flache fir die Bundeswehr") sowie Wohn-
bauflachen der Siedlung Cammer an. Im Bereich der Querung der Cammer StraBe /
K 6 der Buckeburger Aue reicht eine gewerbliche Bauflache bis an die Blickeburger
Aue.

Westlich der B 482 werden nérdlich des Mittellandkanals groBflachig gewerbliche
Bauflachen dargestellt, die bereits gréBtenteils bebaut bzw. belegt sind. Es handelt
sich um das Gewerbegebiet Papinghausen, flir das mehrere Bebauungsplane beste-
hen. Sudlich des Mittellandkanals ist Flache flir die Landwirtschaft dargestellt, die
sich auf Buckeburger Stadtgebiet in der dortigen Darstellung des rechtsglltigen Be-
bauungsplans ,RegioPort Weser I" fortsetzt. Westlich der B 482 und stdlich des Mit-
tellandkanals befinden sich Wohnbauflachen im Siedlungsteil Dankersen-Reckhofen,
die durch Griunflachen (Dammbdéschung des Kanals) vom Kanal getrennt sind. Fur
sie bestehen in Teilen rechtskraftige Bebauungsplane oder Satzungen gem. § 34
(4) BauGB.

Dartber hinaus sind die dargestellten Wohnbauflachen der Ortsteile Cammer und
Berenbusch der Stadt Bickeburg fur die weitere Bauleitplanung zu beachten. In
beiden Bauflachendarstellungen sind Bebauungsplane bzw. Satzungen gem. § 34
(4) BauGB aufgestellt worden.

Die mit den Wohnbauflachen und Wohngebieten sowie den in ihnen liegenden Be-
bauungsplanen und Satzungen gem. § 34 (4) BauGB verbundenen Immissions-
schutzanspriichen sind in verschiedenen schalltechnischen Gutachten auf der Ebene
der Regionalplandnderung, der Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt Min-
den und der weiteren Konkretisierung des Hafenlayouts untersucht und im Hinblick
auf Vorbelastungen, Zusatzbelastungen und Gesamtbelastungen bewertet worden.
Diese Untersuchungen flieBen in die Betrachtungen des Schutzgut Mensch im Um-
weltbericht mit ein.
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6.3 Bauplanungsrechtliche Situation im Geltungsbereich und
in der Umgebung des Bebauungsplans ,,RegioPort Weser
I\\

6.3.1 Bestehende Darstellung des rechtsgiiltigen Flachennutzungs-
plans der Stadt Minden im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans , RegioPort Weser I"

Die rechtswirksame Darstellung des Flachennutzungsplans der Stadt Minden stellt
fir den Kern des Geltungsbereichs Sonderbauflache (gem. § 1 (1) Ziffer 4 BauNVO
dar) fir den Containerhafen und das hafenaffine Gewerbegebiet sowie flir den Be-
reich zwischen diesen Sonderbaufldchen und der Blckeburger Aue ,Flache fur die
Landwirtschaft" dar. Die Sonderbauflache ist mit der Zweckbindung ,Hafen"™ verse-
hen.

Der Teilbereich westlich der Unterfiihrungen der Bahn und der BundestraBe 482 im
Gewerbegebiet Papinghausen Ost II ist als Grinflache (im Gewerbegebiet) und als
Flache fur sonstige Uberdrtliche und o6rtliche HauptverkehrsstraBen ausgewiesen.
Benachbart liegen gewerbliche Bauflachen (teilw. mit Gliederungserfordernis) und
die Flache des Umspannwerks als Flache fur Versorgungsanlagen - Elektrizitat.

Nordlich des Gewerbestandorts werden in der Teilflache des Geltungsbereichs die
Verkehrsflachen der K 6, KarlstraBe und Cammer StraBe sowie der Anschlussram-
pen an die B 482 als Flachen filir sonstige Uberoértliche und 6rtliche Hauptverkehrs-
straBen sowie als Grinflache (innenliegende Bereiche der Verkehrsflachen) und Fla-
chen fir die Landwirtschaft dargestellt.

Nachrichtliche Ubernahmen und Kennzeichnungen im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans dstlich der Bahnlinie Minden-Nienburg (DB-Strecke 1741) sind:

e der Bereich flr ein Regenrickhaltebecken zwischen Cammer StraBe und Hafenaf-
finem Gewerbe,

e die Elektro-Versorgungsleitungen 110 kV und der Abzweig zum Umspannwerk an
der Magdeburger StraBe,

e das gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Biickeburger Aue

o der Altlastenbereich der alten Deponie.

Nachrichtliche Ubernahmen und Kennzeichnungen im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans westlich der Bahnlinie Minden-Nienburg (DB-Strecke 1741) sind:

e die Elektro-Versorgungsleitung als Abzweig zum Umspannwerk an der Magde-
burger StraBe,

e die unterirdische Gashochruckleitung in der Cammer StraBBe sowie

e die Umgrenzung von zwei (stadtebaulich relevanten) Flachen fir MaBnahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft.

Nachfolgend wird der Stand des rechtswirksamen Flachennutzungsplans der Stadt
Minden mit Stand Genehmigung bzw. Feststellung im November 2013 sowie die
Ziel-Gesamtdarstellung nach Abschluss der Planfeststellungsverfahren Hafenbecken
und Bahnanlage abgebildet.
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Ausschnitt des rechtsgiiltigen Flachennutzungsplans der Stadt Minden
nach der 202. Anderung fiir den RegioPort (Stand Feststellung, Stadt Min-
den, 11/2013)
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Legende Fldachennutzungsplan der Stadt Minden
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Ziel-Gesamtdarstellung des rechtsgiiltigen Flachennutzungsplans der Stadt
Minden (Stand Feststellung, Stadt Minden, 11/2013)
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6.3.2 Bestehende Bebauungspldne und Satzungen im Umfeld des
Geltungsbereichs des Bebauungsplans im Stadtgebiet Minden

Im engeren und weiteren Umfeld des Plangebiets sind folgende Bebauungsplane
und Satzungen zu beachten.

e Im Gewerbe- und Industriegebiet ,Papinghausen®-Ost westlich der B 482 die
Gewerbegebietsbebauungsplane Nr. 776, Nr. 777 und Nr. 790 ,Specken®. In die-
sen ist als Art der Nutzung Uberwiegend Gewerbegebiet gem. § 1 (2) Ziffer 8 und
§ 8 BauNVO festgesetzt. Damit ist der westlich des Bebauungsplans ,RegioPort
Weser I" und der Bahnlinie / B 482 anschlieBende Bereich als Gewerbe- und In-
dustriegebiet als Flachen mit einer geringen Immissionsempfindlichkeit versehen.

e Sidlich des Kanals ist in dem Siedlungsbereich Minden-Dankersen - KanalstraBe
eine Satzung Uber die Grenzen des im Zusammenhang bebauten Ortsteils nach
§ 34 BauGB zu beachten. Die Satzung setzt keinen Baugebietstyp fest. Die sons-
tige Siedlungsflache ist als im Zusammenhang bebauter Ortsteil nach § 34
BauGB anzusprechen. In dieser Flache liegt der Bebauungsplan Nr. 833. Es setzt
als Gebietstyp , Allgemeines Wohngebiet" (WA) fest.

6.3.3 Bestehende Darstellung des rechtsgiiltigen Flachennutzungs-
plans der Stadt Biickeburg im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans ,,RegioPort Weser I"

Die rechtswirksame Darstellung des Flachennutzungsplans der Stadt Buckeburg
(nachfolgende S/W-Darstellung) stellt fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans
~RegioPort Weser I" des Planungsverbands zwischen der Blckeburger Aue und dem
Schaumburger Wald ,Flache fir die Landwirtschaft" dar. Die gesamte Parzelle des
Mittellandkanals ist als Wasserflache gekennzeichnet. Im Bereich zwischen
Schaumburger Wald und Bulckeburger Aue ist das Landschaftsschutzgebiet
~Schaumburger Wald" nachrichtlich Gbernommen. Der Wald selbst ist als Flache flr
die Forstwirtschaft dargestellt. Die raumlich nachstliegenden Bauflachen sind in
Cammer die gewerbliche Bauflache sidlich der Cammer StraBe (K 3) und Wohnbau-
flache am Schanzenkamp sowie der Hafen Berenbusch als gewerbliche Bauflache.

Gegenwartig befindet sich der Flachennutzungsplan der Stadt Blckeburg in der
Neuaufstellung. Im Folgenden wird die Darstellung in der Fassung der 2. Offenlage
(Stand: 01/2014) abgebildet. Die vorgesehenen und geplanten neuen Inhalte und
Darstellungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans sind dabei wie folgt:

e zwischen der Blickeburger Aue und dem Schaumburger Wald ,Flachen flir die
Landwirtschaft";

e die gesamte Parzelle des Mittellandkanals ist als Wasserflache dargestellt;

e entlang der Blickeburger Aue ist ein Uberschwemmungsbereich nachrichtlich ge-
kennzeichnet;

o der Bereich liegt fast vollstandig im Landschaftsschutzgebiet ,Schaumburger
Wald";

e auf einer kleineren Teilflache direkt 6stlich der Bickeburger Aue (zur Ortslage
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Cammer hin) werden entlang des Gewassers die Flachen fir die Empfehlung zur
Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet nachrichtlich tGbernommen;

e der Bereich zwischen Bilckeburger Aue und dem StraBenzug Rottweg - Unter den
Tannen ist als Suchraum von Flachen far MaBnahmen zum Ausgleich von Eingrif-
fen in Natur und Landschaft gekennzeichnet.

Im Umfeld des Geltungsbereichs des Bebauungsplans sind danach die folgenden
Darstellungen und nachrichtlichen Ubernahmen zu beachten:

e der Schaumburger Wald selbst ist als Waldflache dargestellt; er ist als FFH- und
europaisches Vogelschutzgebiet ausgewiesen; in der Waldflache liegen dariber
hinaus Teilflachen, die als Naturschutzgebiet nachrichtlich gekennzeichnet sind;

e der SchieBstand der Bundeswehr ist als Sondergebiet mit der Zweckbestimmung
»Flachen flr die Bundeswehr" dargestellt;

e der Hafen Berenbusch ist im Flachennutzungsplan der Stadt Blickeburg (Stand:
2. Offenlage, 01/2014) entlang des Kanals Uberwiegend als Sondergebiet ,Ha-
fen" ausgewiesen, im sldlichen und westlichen Bereich als gewerbliche Baufla-
che; westlich der StraBe ,Im Rott" bis zur Blckeburger Aue ist als Erweiterung
eine gewerbliche Bauflache vorgesehen; die verbindliche Bauleitplanung flr die
Revitalisierung des Hafens folgt der Differenzierung, in dem der Bebauungsplan
im bestehenden Hafenbereich Sonder- und Gewerbegebiete festsetzt;

e die weiteren raumlich nachstliegenden Bauflachen in Cammer sind gewerbliche
Bauflache sldlich der Cammer StraBe (K 3) und Wohnbauflache am Schanzen-
kamp sowie in Berenbusch Wohnbauflache.
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Ausschnitte der Darstellung des rechtsgiiltigen FNP der Stadt Biickeburg
(Stadt Biickeburg, 01/2014)
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Legende rechtsgiiltiger FNP der Stadt Biickeburg
(Stadt Biickeburg, 01/2014)

32



Aufstellung Bebauungsplan , RegioPort Weser I" des Planungsverbands RegioPort Weser

33



Aufstellung Bebauungsplan , RegioPort Weser I" des Planungsverbands RegioPort Weser

Ausschnitt geplante Darstellung FNP Stadt Biickeburg,
Neuaufstellung - Fassung 2. Offenlage (Stadt Biickeburg, Stand 01/2014)
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Legende geplante Darstellung FNP Stadt Biickeburg, Neuaufstellung -
Fassung 2. Offenlage (Stadt Biickeburg, 01/2014)
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6.3.4 Bestehende Bebauungsplidne und Satzungen im Umfeld
der Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,,RegioPort
Weser I" in der Stadt Biickeburg

Die dem Geltungsbereich des Bebauungsplans ,RegioPort Weser I' raumlich am
nachsten liegenden Bebauungsplane und Satzungen im Stadtgebiet Blickeburg sind
im

Ortsteil Berenbusch:

e Bebauungsplan Nr. 132 ,Siedlung Berenbusch™ am nérdlichen Ortsrand, Beren-
buscher StraBe mit der Gebietsfestsetzung als ,, Allgemeines Wohngebiet";

e 2. und 6. Anderung der Satzung (Innenbereichssatzung) fir den Ortsteil Beren-
busch ohne Baugebietsfestsetzung;

e In Aufstellung befindlich der Bebauungsplan ,RegioPort Weser / Hafen Bicke-
burg-Berenbusch®™ mit den geplanten Festsetzungen eines hafenbezogenen Son-
dergebiets sudlich der Kaje / LadestraBe und Gewerbegebiet nordwestlich und
sudwestlich zum Bereich Blickeburger Aue bzw. Berenbusch Ortslage.

Ortsteil Cammer:

e Bebauungsplan Nr. 123 ,Gieseckenbrink®™ zentral in der Ortslage im Bereich Gies-
eckenweg mit der Gebietsfestsetzung als ,,Reines Wohngebiet";

e Bebauungsplan Nr. 124 ,Dankerser StraBe™ am westlichen Ortsrand im Bereich
der Dankerser StraBe (K3) mit der Gebietsfestsetzung (Uberwiegend) , Allgemei-
nes Wohngebiet" und eingestreute Grinflachen;

e Bebauungsplan Nr. 220 ,Gewerbegebiet Schanzenkamp"/ ,Gewerbestandort
Schanzenwiese" westlich der Ortslage am ndérdlichen Ortsrand im Bereich der
Dankerser StraBe, Gebietsfestsetzung (Uberwiegend) ,Gewerbegebiet" mit Im-
missionsbeschrankungen sowie Flachen flir Ausgleich- und ErsatzmaBnahmen
gem. § 9 (1) Ziffer 25a BauGB.

6.4 Nachrichtliche Ubernahmen der Planfeststellungsbe-
reiche und -genehmigungen

Im Plangebiet werden fur

o die Anlegestelle / Kaje (Uferrlckverlegung des Mittellandkanals) mit Fange-
damm,

e die Bahnanbindung sowie

e der Bereich der Umgestaltung der Blckeburger Aue (Parzellen der beiden Plan-
genehmigungsbereiche in Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen)

festgelegte Planfeststellungs- bzw. Plangenehmigungsbereiche nachrichtlich ge-
kennzeichnet.

Hierbei wird fur das Hafenbecken und den Fangedamm der erweiterte Bereich des
Endausbaus gekennzeichnet, der Uber den verbindlich festgelegten 1. Bauabschnitt
hinausgeht. Der gesamte Bereich ist dabei noch nicht Gegenstand des laufenden
Planfeststellungsverfahrens, sondern als vorlaufig und noch nicht als endgiltiger
Planfeststellungsbereich anzusehen.
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Die Bereiche der 110 kV-Leitungen, deren Hdherlegungen zu einem spateren Zeit-
punkt in einem eigenen Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden, werden
mit einem Bereich mit Héhenbeschrankung und einer baulichen Nutzung auf Zeit
festgesetzt.

7 Belange des Stadtebaus

7.1 Stadtebauliche Konzeption

Das gesamte Vorhaben umschlieBt die erforderlichen Umschlagsanlagen, Contai-
nerabstellflachen, ErschlieBungsinfrastrukturen, Funktionsgebdude sowie die Ent-
wicklung eines hafenaffinen Gewerbegebiets und die zugehoérige duBere Erschlie-
Bung. Der Bebauungsplan bildet dabei die GesamtmaBname mit allen Einzelvorha-
ben ab.

In der Umsetzung der MaBBnahmen wird dann in einzelnen Schritten bzw. Vorhaben
vorgegangen, z. B. in einer abschnittsweisen Realisierung der Kaje. Der Anspruch
und die Zielsetzung des Bebauungsplans, einer uUbergreifenden Darstellung bzw.
Festsetzung aller relevanten baulichen Bereiche, bleibt bestehen.

Der Containerumschlagsbereich des RegioPorts Weser und des Hafenaffinen Gewer-
bes nimmt eine Sonderbauflachendarstellung von rd. 18,7 ha ein. Davon sind dem
Hafen (Containerterminal) rd. 13,3 Hektar und dem hafenaffinen Gewerbe rd. 5,4
Hektar (brutto, mit Verkehrs- und ErschlieBungsflachenanteilen) zuzuordnen, aber
ohne Flache des Eingrinungsstreifens, der Bahnflachen und Bereich fur die Oberfla-
chenentwasserung / Regenrickhaltung.

Die Flachen westlich der B 482 dienen der Anbindung des Hafengelandes und ha-
fenaffine Gewerbe. Die dortigen StraBen (Rampe zur B 482, Kreisverkehrsplatz mit
der Cammer StraBe / KarlstraBe sowie Magdeburger Stral3e) erhalten eine Festset-
zung als StraBenverkehrsflache. Damit wird der Aufwertung der Anbindungsfunkti-
on der StraBen Magdeburger- und Cammer StraBBe entsprochen.

Sudlich der Unterfihrung der Verlangerung der Magdeburger StraBBe wird der erfor-
derliche Flachenbereich flir die Gleisumschlagsanlage und eine Teilflache an der Ka-
nalbriicke als Bahnflache dargestellt. Die Anlegestelle flr die Containerschiffe wird
als Wasserflache nachrichtlich Gbernommen (Darstellung der planfestgestellten
Wasserflache der Anlegestelle).

Die Bereiche zwischen der Sonderbauflache und dem Gewasser Blckeburger Aue im
Osten sowie Cammer StraBe im Norden werden fur die erforderlichen Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen der Eingriffe vorgesehen. Nicht nur mit dem Hafen (Contai-
nerterminal), dem hafenaffinen Gewerbe und deren ErschlieBung sind Eingriffe ver-
bunden. Im Zusammenhang mit dem Eingriff im Rahmen der Planfeststellung flr
den Gultergleisanschluss und der Anlegestelle sowie dem erforderlichen, neu zu
schaffenden Retentionsraum fiir den Hochwasserbereich der Blckeburger Aue sind
Flachen vorzusehen und vorzuhalten. Die Flache wird mit Ausnahme der zentral
gelegenen Altablagerung mit der Umgrenzung von (stadtebaulich relevanten)
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Flachen flir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und
Landschaft versehen.

GemaB § 78 Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz -
WHG) sind bei der Ausweisung der Sonderbauflache die "Besondere Schutzvor-
schriften fiir festgesetzte Uberschwemmungsgebiete" zu beachten (Lage der Bau-
flache im Uberschwemmungsgebiet). GemaB § 78 (1) Ziffer 1 werden Bauleitplane
fiir Hafen von der Untersagung der Ausweisung neuer Baugebiete in Uberschwem-
mungsgebieten ausgenommen. Im Verfahren sind die zustdandigen Behdrden der
Kreise Minden-Lubbecke sowie des Landkreises Schaumburg beteiligt. Der durch die
Bauflache des Hafens (Containerterminal) beanspruchte und verlorengehende
Uberschwemmungsbereich (Retentionsraum) wird im Bereich der Renaturierung der
Blckeburger Aue durch eine Flutmulde ausgeglichen.

Gem. § 78 (1) Ziffer WHG ist es in festgesetzten Uberschwemmungsgebieten un-
tersagt, neue Baugebiete in Bauleitplanen oder sonstigen Satzungen nach dem
BauGB auszuweisen. Ausdricklich von diesem Verbot ausgenommen hat der Ge-
setzgeber Bauleitplane fur Hafen und Werften. In der Begrindung zur Neufassung
des WHG (DRS-Nr. 16/12275) heiBt es hierzu, dass § 78 WHG im Wesentlichen den
Regelungen des vormaligen § 31b (4) und (5) WHG alt entspricht, im Ubrigen wer-
den nur Neuerungen in der Begrindung hervorgehoben. Das Planungsprivileg flur
Héfen und Werften in Uberschwemmungsgebieten gehért nicht zu diesen Neuerun-
gen und besteht somit im bisherigen Umfang fort. Zur vorhergehenden Fassung des
§ 31b (4) S. 1, 2. Hs. WHG alt ("ausgenommen sind Bauleitpldne flir Hifen und
Werften") hat der Gesetzgeber in seiner Begriindung nur lapidar angemerkt: "Satz
1 schlieBt - von den unabweisbaren Ausnahmeféllen der Hafenanlagen und Werften
abgesehen - die Ausweisung neuer Baugebiete ... aus" (DRS-Nr. 15/31 68).

Auch die Kommentierung zum WHG (Czychowski/Reinhardt) auBert sich entspre-
chend eindeutig: "Dass von dem Verbot der Ausweisung neuer Baugebiete Bauleit-
plane fur Hafen und Werften ausgenommen sind, bedarf keiner weiteren Kommen-
tierung."

Der RegioPort fallt eindeutig unter die Ausnahme des § 78 (1) Ziffer 1 WHG. Die
Ubrigen Regelungen des § 78 WHG (insbesondere Abs. 1 Ziffer 2, Abs. 2) finden
daher keine Anwendung, da die Entscheidung des Gesetzgebers abschlieBend ist.

Im Ubrigen ist die Uberschneidung mit dem vorldufigen USG der Blickeburger Aue
auch nur ein zeitlich befristetes Problem, welches nur wahrend des Planungsstadi-
ums besteht. Das USG wird nach Abschluss der Renaturierung der Biickeburger
Aue in seinen Grenzen zuriickgenommen und eine Uberschneidung des Baugebiets
bzw. baulich zu nutzender Fldchen und USG nicht mehr gegeben ist.

Die Renaturierung der Blckeburger Aue umfasst einen bis zu 100 m breiten Strei-
fen westlich und 6stlich des Gewassers. Die hiervon betroffenen bzw. einbezogenen
Flachen (Parzellen, Teilparzellen) sind der Beikarte "Planungsraum Renaturierung
der Bluckeburger Aue" zu entnehmen. Dieser Bereich umfasst auf Seiten der Stadt
Blckeburg Flachen, die im dortigen rechtswirksamen Flachennutzungsplan bzw.
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Entwurf zum Flachennutzungsplan (Stand 01/2014, gegenwartig in Teilbereichen in
der 2. Offenlage) als Suchraume fur Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen (linienhaft,
flachig) ausgewiesen werden.

Die beabsichtigte Neuaufstellung des Bebauungsplans umfasst die folgenden Arten
der Bodennutzung:

e Hafengebiet mit Containerterminal zur Unterbringung der Containerumschlags-
einrichtungen und -stellflache sowie fir Flachen flr das hafenaffine Gewerbe mit
Festlegung der inneren ErschlieBungsstruktur als Verkehrsflachen.

e Teilbereich der Magdeburger StraBe und Cammer Stra8e wie auch der neuen An-
bindung als StraBenverkehrsflachen (im bestehenden, rechtsgultigen Flachen-
nutzungsplan als Uberdrtliche HauptverkehrsstraBe dargestellt).

e Teilabschnitt der B 482 und der Anbindungsrampe als StraBenverkehrsflache.

= Die Bahnanlage wird als spatere planfestgestellte Flache entsprechend des Er-
gebnisses der Planfeststellung tibernommen und vermerkt (im und auBerhalb des
Bebauungsplanbereichs).

= Die landwirtschaftlichen Flache bzw. Dammbd&schung direkt am Mittellandkanal
wird zukinftig Wasserflache und entsprechend des Ergebnisses der Planfeststel-
lung als Anlegestelle-Fangedamm Ubernommen und vermerkt.

= Zur Blckeburger Aue verbleiben Flachen flir die Landwirtschaft mit Teilflachen
fir die Funktionszuweisung als Flache fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege
und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft.

Die Entwicklung des Sondergebiets Hafengebiet - Containerhafen ist in drei Bauab-
schnitten untergliedert vorgesehen. Die Entwicklung des Sondergebiets Hafengebiet
- Hafenaffines Gewerbe erfolgt entsprechend der Nachfrage beginnend von der
zentralen Verkehrsachse der Magdeburger StraB3e aus.

Die mit baulichen Anlagen, Lagerflachen, Umfahrten oder Bewegungsflachen beleg-
ten Flachen beginnen am Mittellandkanal und erstrecken sich - getrennt durch die
Bahnflache flr die eigenen Umschlags- und Rangiergleise - entlang der Bahnlinie
nach Norden bis fast an die Cammer StraBe und in einem mittleren Abstand von
150 - 200 m von der Buckeburger Aue.

Die fur die Bebauung vorgesehenen Hafenfladchen sollen fiir die oben beschriebenen
Zwecke entwickelt werden. Es soll verhindert werden, dass sich ,normale" gewerb-
liche Nutzungen ansiedeln, die der angedachten Ausrichtung und den Aufgaben ei-
nes Hafens widersprechen und Bindungen bezliglich der angedachten Nutzungen
erzeugen. Hierzu sind Festsetzungen flur die Art der baulichen Nutzungen gem. § 9
(1) ziffer 1 BauGB erforderlich.
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7.2 Festsetzungen

7.2.1 Art der baulichen Nutzung

Vor diesem Hintergrund und dem Anlass und Ziel der Aufstellung des Bebauungs-
plans werden folgende Festsetzungen beziglich der Art der baulichen Nutzung auf
der Grundlage des Baugesetzbuchs (BauGB) und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) unter Berucksichtigung der rechtskraftig zuldssigen Nutzungen getroffen.

GemaB der Zweckbestimmung des § 11 BauNVO dienen Sondergebiete (SO) der
Umsetzung von Bauvorhaben, die den anderen Baugebietskategorien der BauNVO
nicht entsprechen bzw. ihnen nicht zuzuordnen sind. Hafengebiete werden hierbei
explizit unter § 11 (2) BauNVO genannt.

Mit der Festsetzung als Sondergebiet (SO) kann der fir die Standortentwicklung
notwendige Nutzungsrahmen ebenso wie den Voraussetzungen flUr einen ausrei-
chenden gebietsbezogenen Immissionsschutz entsprochen werden.

Hinsichtlich der norddstlich, sidoéstlich und westlich liegenden Siedlungslagen /
Wohnsiedlungsflachen erfolgt aus Grinden des Immissionsschutzes zudem eine
Konkretisierung der Eigenschaft der zulassigen Art der Betriebe und Anlagen durch
eine ,Larmkontingentierung™ mittels immissionswirksamer flachenbezogener Schal-
leistungspegel.

Mit der Festsetzung von immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln (IFSP) werden die Immissionsrichtwerte der Nachbarschaft auf die Plange-
bietsflachen aufgeteilt. Unter Berilicksichtigung der gewerblichen Larm-Vorbelastung
ergibt sich dadurch flr jedes Betriebsgrundstiick an jedem Immissionsort je ein Teil
des jeweiligen Immissionsrichtwertes. In der Summe (Vorbelastung plus Zusatzbe-
lastung durch RegioPort) werden die Immissionsrichtwerte eingehalten und - an
den exponiertesten Immissionsorten - auch ausgeschdopft.

Die Vorbelastung ist im Rahmen des Bauleitplanverfahrens bei der IFSP-
Dimensionierung bericksichtigt worden. Dabei wurden auch noch nicht genutzte
Flachen in den Gewerbe-/Industriegebieten von Papinghausen, die jedoch gewerb-
lich genutzt werden durfen, mit in Ansatz gebracht.

Abgedeckt ist also der Larm, der von den Regelungen der TA Larm betroffen ist,
i.d.R. Gewerbe-und Industrieldarm.

Der Larm von offentlichen Verkehrswegen, von militédrischen SchieBanlagen, Sport-
anlagen, Freizeitanlagen etc. unterliegt nicht den Regelungen der TA Larm und
wird damit nicht von den IFSP mit abgedeckt. (siehe hierzu auch: 13.4.1 Larmim-
missionen)

Es werden folgende Sondergebiete gem. § 11 BauNVO i.V.m. § 1 (5), (6) und (9)
BauNVO festgesetzt.
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SO01 Hafengebiet - Containerhafen

Sonstiges Sondergebiet gem. § 11 (2) BauNVO

Zweckbestimmung: Hafengebiet- Containerhafen
Zulassig sind:
Bauliche Anlagen auf dem Terminal des Containerhafens einschlieB-
lich Kranbriicken und Betriebsgebdude im Sinne der Suprastruktur des Contai-
nerhafens vom Zufahrts- und Liegebereich der wasserseitigen Kaje bis zur
landseitigen Verkehrsverbindung (StraBe / Gleis) einschlieBlich der sog. bahn-
seitigen Vorstellgruppe unter der MaBBgabe, dass die baulichen Anlagen - Be-
triebe und Anlagen - innerhalb der im Nutzungsplan gekennzeichneten Flachen
die folgenden immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel
(IFSP) nicht Gberschreiten:
S01-F169/57dB (A) /m2tags / nachts

S0O1-F261/52dB (A) /m2tags / nachts

Mit der Festsetzung wird sichergestellt, dass in dem SO1-Gebiet ausschlieBlich die
fur den Containerhafen notwendigen Nutzungen zuldssig sind.

S02 Hafengebiet - Hafenaffines Gewerbe

Sonstiges Sondergebiet gem. § 11 (2) BauNVO

Zweckbestimmung: Hafengebiet- Hafenaffines Gewerbe
Zulassig sind:
Betriebe und Anlagen, Geschafts-, Biro und Verwaltungsgebdude, die
Uberwiegend Waren aus dem SO-1 Hafengebiet Containerhafen bezie-
hen / liefern und Dienstleistungen flr das SO-1 Hafengebiet Contai-
nerhafen erbringen (z.B. fir Schiffsumschlag, Lager- und Speditions-
betriebe, Lagerhduser, Lagerplatze);
Betriebe und Anlagen, die der Herstellung, Instandsetzung und War-
tung der Hafensuprastruktur und der Hafenanlage land- und wasser-
seitig dienen
jeweils unter der MaBgabe, dass die folgenden immissionswirksamen
flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) innerhalb der im Nut-
zungsplan gekennzeichneten Flachen nicht Gberschritten werden:

S02 - F3 64 /54 dB (A) /m2 tags / nachts
S02 - F4 64 / 53 dB (A) /m2 tags / nachts

Ausgeschlossen sind:
alle Betriebe, Anlagen und Betriebsbereiche, die der Produktion der re-
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levanten Stoffe i.S.v. § 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BImSchV (Stér-
fallverordnung i.d.F.d.B. vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230) dienen.

Ausnahmsweise kdénnen zugelassen werden:

Betriebe, Anlagen und Betriebsbereiche, die dem § 3 (5a) BImSchG
i.Vv.m. der 12. BImSchVv (Stoérfallverordnung i.d.F.d.B. vom
14.08.2013; BGBI. I S. 3230) innerhalb der Abstandsklasse 1 (bis 200
m Achtungsabstand nach Anhang 1 der KAS-18) zum Zwecke der La-
gerung und des Umschlags der relevanten Stoffe zuzuordnen sind. Be-
triebe oder Betriebsbereiche héherer Abstandsklassen (Achtungsab-
stande) kdnnen dariber hinaus ausnahmsweise zugelassen werden,
wenn im Einzelfall der Nachweis einer Einordnung in die Anforderungen
der Abstandsklasse 1 erbracht wird.

Mit der Festsetzung des zulassigen Nutzungsspektrums in dem hafenaffinen Son-
der- / Gewerbegebiet ist eine deutliche Reglementierung der Nutzungen im Sinne
der Kopplung des Gebiets an den Containerhafen erreicht.

Die allgemein zulassigen Nutzungen leiten sich aus der Zielsetzung des Bebauungs-
plans ab, die Flachen flr die Entwicklung insbesondere hafengebundener gewerb-
lich-industrieller Nutzungen bereitzustellen.

Diese Zielsetzung beinhaltet auch die Empfehlungen, im raumlichen Zusammen-
hang mit dem neuen Containerhafen hafenaffine Gewerbezweige anzusiedeln.

Zur Durchsetzung dieses Ziels ist andererseits die Ansiedlung hafenfremder Nut-
zungen und Einzelhandelsbetriebe unerwinscht, weshalb sie nicht zuldssig sind.
Durch die Festsetzung einer ,Positiv-Liste™ der Zuldssigkeit soll eine Sicherung fur
die angestrebten Nutzungen unter Wahrung einer Mindest-Flexibilitat fur die spate-
re Realisierung des hafenaffinen Gewerbegebiets erreicht werden.

Die Zulassigkeit des Umschlags von Gltern, die der Storfallverordnung unterliegen,
ist fir das hafenaffine Gewerbe als Option in dem an dem Standort mdglichen
Rahmen vorzusehen.

Grundsatzlich unterliegt die Zulassigkeit zum Umgang mit entsprechenden Stoffen
der Anlagengenehmigung im der Bauleitplanung folgenden Genehmigungsverfah-
ren.

D.h., die Zulassigkeit von Betrieben, Betriebsteilen oder Anlagen, die der Storfall-
verordnung unterliegen, obliegt unabhangig von den Regelungen des Bauleitplans
dem nachfolgenden Genehmigungsverfahren, hier i.d.R. nach BImSchG.

Macht der Bauleitplan zur Stérfallverordnung also hierzu keine Aussagen, bzw. trifft
er keine generalisierenden Festsetzungen dazu, richtet sich die Genehmigung ent-
sprechender Betriebe, Betriebsteile oder Anlagen ausschlieBlich nach der Einzelfall-
prufung.
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Dass auf die Storfallverordnung in den Festsetzungen Bezug genommen wird,
macht deutlich, dass die Bauleitplanung sich hierzu bereits im Sinne der Vorsorge
auBert, um die Zuldssigkeit bereits frihzeitig und verbindlich zu klaren.

In der Rechtsprechung des BVerwG sowie des EuGH ist klargestellt worden, dass in
der Projektentwicklung und nach Mdglichkeit bereits auf Ebene der stadtebaulichen
Planung das Erfordernis zur Berlcksichtigung angemessener Abstande zwischen
(kanftigen/moéglichen) Betriebsbereichen im Sinne von § 3 (5a) BImSchG und
schutzwilirdigen Gebieten im Sinne des § 50 BImSchG besteht.

Diese schutzwilrdigen Gebiete sind dabei verklrzt als von Menschen Uberwiegend
bewohnte bzw. stark frequentierte Bereiche zu bezeichnen. Diese sind nach der ein-
schlagigen Rechtsprechung durch den Plangeber (hier: Planungsverband) im Rah-
men der Ermittlung der Abwagungsgrundlagen zu identifizieren und zu bewerten.
Im vorliegenden Fall handelt es sich dabei besonders um die Ortslage Cammer.

Die Seveso-II-Richtlinie und die Stérfallverordnung (12. BImSchV) definieren sehr
spezifische Grundlagen flr die Ermittlung angemessener Abstande (,Achtungsab-
stande") zwischen schutzwirdigen Gebieten und Betriebsbereichen, in denen ge-
fahrliche Stoffe verwendet werden oder vorkommen etc. Der Leitfaden ,KAS 18"
soll als Grundlage flr die Einbeziehung des Belangs in die kommunale Bauleitpla-
nung dienen.

Fir Neuplanungen enthalt dieser Leitfaden Abstandsempfehlungen fir Betriebsbe-
reiche, in denen bestimmte Stoffe in bestimmten Mengen vorkommen bzw. ver-
wendet werden. Die aufgeflhrte Liste ist nicht abschlieBend, auch sind mit Bezug
auf die Seveso-II-Richtlinie sowie die Stérfallverordnung beim Vorkommen bzw. der
Verwendung von Mischungen gefahrlicher Stoffe ggf. andere Abstandserfordernisse
gegeben. Die aufgeflihrten Stoffe sind in dem Leitfaden Achtungsabstdnde der
Klassen I bis IV zugeordnet, fir die Abstande zwischen mindestens 200 m sowie
1.500 m und mehr definiert werden.

Daraus ergibt sich aufgrund der Lage und Ausdehnung des Hafenaffinen Gewerbes
zu dem o0.g. schutzwilrdigen Gebiet, dass die Planflache nach den Abstandsempfeh-
lungen der KAS flur Betriebe und Anlagen mit Betriebsbereichen im Sinne des § 5
(3a) BImSchG und der Stoérfallverordnung nicht ungeeignet ist.

Daher wird auf der Ebene der Bauleitplanung seitens des Planungsverbands bereits
die Zulassigkeit in der Sache angesprochen und geregelt.

Wenn auf der Ebene der Bauleitplanung nichts geregelt wird, was auch denkbar wa-
re, wlrde dieses nicht gleichbedeutend mit einer Unzuldssigkeit entsprechender
Betriebe sein. Die Regelung folgt dann in der Anlagengenehmigung.

Ein kompletter Ausschluss solcher Betriebsteile im Bebauungsplan ware nicht sinn-
voll, da es hierzu keine Legitimation gibt, weil Achtungsabstande eingehalten wer-
den kdnnen. Zudem soll bereits auf der Ebene der Bauleitplanung mit der Festset-
zung in dem Bebauungsplan abschlieBend deutlich werden, welche Entschei-
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dungsoptionen flr ein spateres - in der Sache ohnehin durchzufihrendes Genehmi-
gungsverfahren — verbleiben sollen.

7.2.2 MaB der baulichen Nutzung / Bauweise / Hohe bau-
licher Anlagen

7.2.2.1 MaB der baulichen Nutzung
Es wird ein MaB der baulichen Nutzung gem. § 9 (1) Ziffer 1 BauGB i.V.m. §
16-21 BauNVO festgesetzt.

S01 Hafengebiet - Containerhafen

Hinsichtlich des MaBes der baulichen Nutzung ist im SO1 Hafen - Containerhafen
eine Grundflachenzahl (GRZ) von 1,0 vorgesehen. Damit wird die Obergrenze gem.
§ 17 BauNVO fir sonstige Sondergebiete von GRZ 0,8 lberschritten. Die Uber-
schreitung der Grundflachenzahl erfolgt aufgrund besonderer stadtebaulicher Grin-
de:

e Innerhalb der Containerumschlagsanlage sind Bewegungs- und Abstellflachen vor
dem Hintergrund betrieblicher Belange und der abschnittsweisen Entwicklung der
Gesamtanlage moglichst flexibel und wirtschaftlich anzulegen. Aufgrund der be-
sonderen Struktur der Umschlagsanlage an dem Hafenbecken (Planfeststellungs-
bereich) mit der Funktion eines Fangedammes unter den Vorstauflachen ist in die-
sem Bereich eine vollstdndige Uberbauung erforderlich und vorgesehen (vgl.
Schnitt A-A der Umschlagsanlage). Auch flir die unmittelbar an der Umschlagsan-
lage Bahn gelegenen Vorstauflachen und Betriebswege in diesem Bereich ist von
einer Vollversiegelung auszugehen. Erst in den eigentlichen Stell- und Lagerfla-
chen flir die Container kommt das unten beschriebene, innovative Stellsystem
mit einer reduzierten Versiegelungswirkung zum Einsatz.

e Die Uberschreitung der GRZ in dem genannten MaBe gefadhrdet nicht gesunde
Arbeitsverhaltnisse und entspricht dem allgemeinen Charakter und Erschei-
nungsbild von dem Arbeitsumfeld in Umschlagsanlagen des Hafen- und Giter-
verkehrs.

e Die Uberschreitung wird bei der Berechnung des erforderlichen Ausgleichs be-
ricksichtigt (vgl. Umweltbericht). Die fir den Entwurf ermittelte Bilanz zeigt,
dass der mit der GRZ von 1,0 verbundene Eingriff ausgeglichen werden kann. In
der Bilanz zum Umweltbericht wird von einer Vollversiegelung der Flachen des
SO1 und einer 80 %-Versiegelung des SO2 ausgegangen.

e Als Vermeidungs- / MinderungsmaBnahme wird in den Stellflachen flr die Con-
tainer eine innovative Oberflachengestaltung realisiert. Hierbei wird ein sickerfa-
higer Oberbau mit einem Betonfundamentraster zum Abstellen der Container
eingesetzt. Diese eigens fur den RegioPort entwickelte neue Abstellflachengestal-
tung gewahrt eine reduzierte Versiegelung (dem wichtigsten bodenbezogenen
Eingriff des Vorhabens) flr die mdgliche Versickerung von Oberflachenwassern.
Hier ist eine lagemaBige und damit genaue Ermittlung der GroBe der Betonfun-
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damente und des sickerfahigen Oberbaus noch nicht im Detail festgelegt.

Eine Baumassenzahl wird nicht bestimmt. Die baulichen Anlagen im Gatebereich
(Verwaltungs- und Funktionsgebaude) sowie die Suprastruktur wie Portalkrane und
sonstige ortsfeste bzw. begrenzt bewegliche Umschlagsanlagen sind vor ihrer
Struktur und GroéBe her der Flache des Containerhafens, insbesondere der Abstell-
und Lagerflachen, aber auch der Stellflachen fir LKW deutlich untergeordnet. Eine
Einhausung von Abstellbereichen ist vor dem Hintergrund der Bedienung der Lager-
flachen durch Portalkrane nicht geplant.

Bei den abgestellten Containern handelt es sich um bauliche Anlagen.

S02 Hafengebiet - Hafenaffines Gewerbe

Die Grundflachenzahl (GRZ) gemaB § 16 (2) Ziffer 1 BauNVO wird entsprechend
§ 17 (1) BauNVO fur das Hafengebiet - Hafenaffines Gewerbe mit der Obergrenze
0,8 festgesetzt. Es wird nach § 16 (2) Ziffer 2 BauNVO eine Baumassenzahl (BMZ)
von 10,0 festgesetzt.

Mit der Festsetzung des gem. § 17 BauNVO hdéchstzulassigen MaBes der Grundfla-
chenzahl in Sonstigen Sondergebieten soll eine moéglichst wirtschaftliche Ausnut-
zung mit baulichen Anlagen und technischen Bauten mit einem hohem MaB an Fle-
xibilitat bei gleichzeitiger Beriucksichtigung einer vertraglichen Bebauungsdichte des
Raums erzielt und gewahrleistet werden. Aus diesem Grund wird die Uberbaubare
Grundstucksflache bewusst nicht kleinteilig gegliedert gefasst, um die Errichtung
von bauordnungsrechtlich genehmigungsbedlirftigen Anlagen mdglichst offen, auch
fur die immissionsrechtlichen Anforderungen zu halten.

Bei der geplanten Nutzung handelt es sich um eine gewerblich industrielle Hafen-
nutzung. Neben den Ublichen Gewerbegebduden wie Hallen und Verwaltungsgebau-
den werden Bereiche auch flUr Lagerflachen genutzt. Somit ist von einer entspre-
chend hohen Versiegelung auszugehen. Hierdurch wird den kommunalen planeri-
schen Zielsetzungen der Entwicklung und des Ausbaus der hafengebundenen Nut-
zungsstrukturen Rechnung getragen.

Die festgesetzte Baumassenzahl zielt dabei auf eine wirtschaftliche, flexible und auf
ein vertragliches Erscheinungsbild abgestimmte Ausnutzung der Flachen, die wie
beschrieben durch gewerbe- und industrietypische Hallen- und Verwaltungsbauten
gepragt sein werden.

Die Festsetzung einer Baumassenzahl (BMZ) ermdglicht im Zusammenhang mit der
Festsetzung einer GRZ die eindeutige Bestimmung des MaBes der baulichen Nut-
zung fur Gebaude, auch unabhangig von der Zahl und H&he ihrer Vollgeschosse
sowie fur bauliche Anlagen, die keine Vollgeschosse enthalten, auch unabhangig
von deren Héhe.

Die BMZ eignet sich daher insbesondere fir Gewerbebauten mit differenzierter
Form und ermdglicht im Rahmen der sonstigen Bindungen (GRZ, notwendige Ab-
stande sowie Bauweise und Uberbaubare Grundstlicksflache) eine beliebige Vertei-
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lung der Baumassen auf dem Grundstick.

Flr beide Sondergebiete wird eine von der offenen abweichende Bauweise gemaB §
22 (4) BauNVO festgesetzt, mit der MaBgabe, dass Gebdaudelangen von mehr als 50
m zuldssig sind.

Damit wird den besonderen Anforderungen an das Hafengebiet - Containerhafen
und Hafengebiet - Hafenaffines Gewerbe entsprochen. Die Krananlagen verfligen
aufgrund der geplanten Aufgabe der Bedienung des groBten Teils der Container-
Stellflachen Uber gréBere Langen als 50,00 m (vgl. Schnitte der Krananlagen). Im
hafenaffinen Gewerbe sind die baulichen Strukturen und Gebaude im Rahmen des
Plans als Angebotsbebauungsplan noch nicht im Detail bekannt und festgelegt. Hier
soll die Moéglichkeit einer abweichenden Bauweise die bedarfsgerechte und auf die
hafenaffine Nutzung und Betriebe abgestimmte bauliche Ausnutzung der Flache er-
offnen. Diese abweichende Bauweise lasst im Unterschied zur offenen Bauweise
auch Gebaudelangen von Uber 50 Meter zu, da solche Gebaudestrukturen flr Hallen
und sonstige Gebdaude gewerblich-industrieller Nutzungen durchaus haufig sind.

Es werden zur Bauweise, die Uberbaubaren und nicht Uberbaubaren Grund-
stlcksflachen gem. §9 (1) Ziffer 2 BauGB als Festsetzungen getroffen.

Es werden Baugrenzen festgesetzt. Sie bestimmen die maximal Gberbaubaren
Grundstlcksflachen, soweit die festgesetzte maximale Grundflachenzahl und
Baumassenzahl nicht entgegensteht.

Die Uberbaubaren und nicht Gberbaubaren Grundstlicksflachen innerhalb des SO-
Gebiets werden Uber die Festsetzung von Baugrenzen definiert. Diese werden be-
darfsgerecht festgesetzt und bieten die notwendige Flexibilitat fir die Anordnung
der klUnftigen baulichen Anlagen innerhalb der lUberbaubaren Flachen. Diese bauli-
che Flexibilitat soll eine auf die Hafennutzung und den Containerumschlag abge-
stimmte bauliche Ausnutzung der Flache ermdglichen. Dabei wird ein Abstand zu
den Anpflanzungsflachen im Osten von 5,00 m berlcksichtigt.

Innerhalb des SO2-Gebiets nordlich der Verlangerung der Magdeburger StraBBe wer-
den nicht Uberbaubare Grundsticksflachen entlang der Verkehrsflachen (Magde-
burger StraBe, PlanstraBe) festgesetzt (Abstand 5,00 m). Es wird keine Untertei-
lung in einzelne Baufenster vorgenommen. Die damit erméglichte bauliche Flexibili-
tat soll eine auf die Hafennutzung hafenaffine Nutzung und Betriebe abgestimmte
bauliche Ausnutzung der Flache eréffnen.

Abweichungen vom Abstand:
» entlang der Umschlagskaje zum Kanal, da hier Umschlagsanlagen und bauliche
Strukturen bis an die Spundwand heranreichen und errichtet werden miissen;

» entlang der Grundstlcksflache im Containerhafen, die an die Trasse der im Plan-
feststellungsverfahren befindlichen neuen Anbindung / Gleisanlage grenzen.
Hierbei muss von dem Grenzabstand von 3,00 m nach Westen abgewichen wer-
den, um Umschlagsanlagen und erforderliche bauliche Anlagen bis an die Um-
schlagkante zur Gleisanlage zu ermdglichen;
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» fur die 110-kV-Elektrofreileitung MeiBen - Lahde ist in einem gesonderten Plan-
verfahren die Priufung der Alternativen durchzuflhren; die nachfolgenden Aus-
fihrungen beziehen sich auf die bisher vorgelegten ersten Planungen; die Hoher-
legung der Leitung auf der vorhandenen Trasse bedeutet einen von Bebauung
freizuhaltenden bzw. mit einer maximalen Bauhéhe zu versehenden Schutzstrei-
fen. Innerhalb der gekennzeichneten Flachen der beidseitigen Schutzstreifen der
110 kV - Leitung in der Breite von 20,00 m ist die Errichtung der baulichen Anla-
gen nur bis zu der jeweils im Plan eingetragenen Héhe zuldssig. Diese Hohenbe-
schrankung bleibt bis zur Hoéherlegung der entsprechenden Leitung bestehen
(Baurecht gem. § 9 (2) Ziffer 2 BauGB).

Fir die SO1- und SO2-Gebiete gilt ansonsten, dass Verkehrsflachen, Stellplatze so-
wie der Ver- und Entsorgung des Gebiets dienende Nebenanlagen im Sinne des
§ 14 BauNVO auch in den nicht Uberbaubaren Grundstlicksflachen zulassig sind.

7.2.2.2 Hohe der baulichen Anlagen

Die Landschaftsbereiche westlich der B 482 kdénnen als relativ unempfindlich
gegenuber visuellen Veranderungen o&stlich der Bahn eingestuft werden, da
durch die Dammbauwerke von der B 482 und der Bahn sowie die begleitenden
Gehdlzstreifen eine weitgehende Sichtverschattung und Abschirmungswirkung
besteht, auch wenn einzelne bauliche Anlagen (wie z. B. Containerbriicken)
weithin sichtbar sein werden. Als empfindlich einzustufen sind vor allem die ge-
samten Landschaftsbereiche mit direkten Sichtbeziehungen zum geplanten Vor-
habenstandort des RegioPorts Weser. Dies gilt insbesondere flir die Bereiche
am westlichen Rand des Schaumburger Waldes und den westlichen Ortsrand
von Cammer, von wo derzeit die Niederung der Bickeburger Aue als Land-
schaftsbildtyp mittlerer Bedeutung wahrnehmbar ist. Das Vorhaben stellt somit
einen Eingriff in das Landschaftsbild dar. Durch eine baumbetonte Eingrinung
sowie die Entwicklung von Auwald im Bereich der Buckeburger Aue kann die
Wahrnehmbarkeit vermindert und eine landschaftsgerechte Neugestaltung des
Landschaftsbildes erreicht werden.

Es erfolgt einer differenzierte Festsetzung flr die maximal zulassige Héhe der
Hafen-Suprastruktur und hier im Wesentlichen der Krananlagen sowie fir die
maximale Hohe der Containeraufstellflache (15,00 m).

Die Anordnung der Containerstellflachen und sonstigen betrieblichen Einrich-
tungen sind heute fir einen Endausbauzustand noch nicht exakt vorhersehbar.
Um flexibel auf kiinftige Containerverkehre reagieren zu kénnen, sollte hier eine
hinreichende Gestaltungsfreiheit vorgehalten werden, ohne den Hohen der
Krananlagen zu entsprechen.

Es hat sich gezeigt, dass die Errichtung von Hochregallager ahnlichen Hallen bei
dem hafenaffinen Gewerbe nicht notwendig ist, so dass eine maximal zuldssige
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Gebaudehdéhe von 15,00 m festgesetzt werden kann.

Aus diesen Grinden werden bezlglich der Hohe baulicher Anlagen die folgen-
den Bereiche unterschieden und mit differenzierenden Festsetzungen versehen:

e Hohe baulicher Anlagen SO1 Hafengebiet - Containerhafen
- Bauliche Anlagen und Container Lagerung / Stapelung:
max. 15,00 m
- Krananlagen / Verladeeinrichtungen
Bahnseitig: max. 43,00 m
Wasser — und landseitig: max. 35,00 m

e Hb6he baulicher Anlagen SO - Hafengebiet - Hafenaffines Gewerbe
- Siden: max. 15,00 m
- Norden: max. 10,00 m

GemaB § 18 (1) BauNVO wird als Bezugspunkt fur die zulassige Hohe baulicher
Anlagen 47,00 Uber NN (Gelandeoberflache im Sinne des § 2 (4) BauO NRW)
festgesetzt.

Mit der Gliederung der max. zulassigen Gebdudehdhen sollen die fur die Um-
schlagstatigkeiten erforderlichen gréoBeren Anlagen und Gebaude im Sidden des
Hafenaffinen Gewerbes konzentriert werden. Dies ist darin begrindet, dass so

- LKW-Anfahrten von der Magdeburger StraBe nur kurzwegig in das Gebiet
erfolgen mussen und das

- nachgeordnete Betriebsteile und Gebdaude z. B. flr Verwaltungen (und damit
immissionsarmere Nutzungen) starker im Nordteil des Hafenaffinen Gewer-
bes angesiedelt werden kdénnen.

Zielsetzung ist der mdgliche immissionsbedingte Schutz und die visuelle Abstu-
fung in Bezug zur Siedlungslage Cammer.

Der Damm des Gutergleises und dessen Héhen sind Bestandteil der nachrichtli-
chen Ubernahme und Kennzeichnung der planfestgestellten Bahnanlage und
liegt im Mittel in der Umschlagsanlage bei rd. 8,40 m Uber der Containerstellfla-
che / Terminalflache.

In einer kleinen Teilflache nérdlich der Magdeburger StraBBe und westlich der B
482 wird das dort durch den Bebauungsplan Nr. 776 ,Industriegebiet II /
Papinghausen Ost" der Stadt Minden festgesetzte Industriegebiet (GI) mit den
entsprechenden Festsetzungen lber Art und MaB der baulichen Nutzung, Uber-
baubarer Grundstlicksflache und sonstigen Flachen mit Umgrenzung von Fla-
chen zum Anpflanzen von Baumen und Strauchern gem. § 9 (1) Ziffer 25a
BauGB festgesetzt. Hierbei werden gegenlber dem Ursprungsplan keine Veran-
derungen vorgenommen. Dieser Bereich ist aufgrund seiner Lage im Planungs-
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verbandsgebiet, das in der Stadt Minden dem Geltungsbereich des Bebauungs-
plans entspricht, mit zu berlcksichtigen.

Die zustandige Wehrbereichsverwaltung sieht bis max. 25,00 m Uuber Grund
grundsatzlich keine Bedenken. Daruber hinaus gehende Hdhen von baulichen
Anlagen bedirfen einer entsprechenden Meldung und Abstimmung.

Bis zur Erhéhung der 110 kV-Freileitung wird im Bereich der Leitungstrasse und
der einzuhaltenden Abstandsflachen eine H6henbeschrankung ,auf Zeit" gem.
§ 9 (2) BauGB festgesetzt. Die Abschnitte der Hoherlegung der 110 KkV-
Freileitung unterteilen sich dabei in zwei Bereiche, die heute teilweise die fest-
gesetzten Bauflachen Uberspannen:

Abschnitt im Bereich des Containerhafens mit Umschlagstelle und Containerab-
stellflachen zwischen den Masten Nr. 13 und Nr. 14 mit einer heute bestehen-
den maximalen Bauhdhenbegrenzung (bis zur Héherlegung) vom ndrdlichen
Ufer des Kanals bis zum Mast Nr. 14 (bei einem angenommenen Bodenniveau
von 48,00 m Uber NN) in den funf Stufen bis zum Mast Nr. 14:

Stufe Maximale Bauhohe (in m G.NN) Bedeutet Bauhdhe in m Uber Grund
/ angenommen Bodenniveau

1 58,0 10,0

2 58,5 10,5

3 59,0 11,0

4 60,0 12,0

5 62,0 14,0

Geringste max. Bauh6he markiert.

Abschnitt vom Mast Nr. 17n auf Hohe der UnterfiUhrungen nach Westen zum
Mast Nr. 2 am Umspannwerk an der Magdeburger StraBe (bei einem ange-
nommenen Bodenniveau von 47,0 m Uber NN) nach Westen in neun Stufen bis
zum Mast Nr. 2:

Stufe Maximale Bauhéhe (in m G.NN) Bedeutet Bauhdhe in m Uber Grund
/ angenommen Bodenniveau
1 50,0 3,0
2 49,0 2,5
3 48,5 1,5
4 49,0 2,5
5 50,0 3,0
6 52,0 5,0
7 54,5 7,5
8 57,5 10,5
9 60,0 13,0
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Geringste max. Bauh6he markiert.

Der Schutzstreifen der Leitungen liegt in beiden Fallen bei 20 m beidseitig der
Achse der Leitung.

(Angaben eeon Westfalen-Weser, Sonderpldne Bauhéhen fiir RegioPort, 01/2014, 110-kV-
Leitung 150/151 MeiBen-Pdpinghausen Mast Nr. 9-17n und Abzweig Pdpinghausen Mast Nr.
17n - 2)

Die Ho6henbeschrankung liegt damit im Bereich der Leitung MeiBen-
Papinghausen zwischen Mast Nr. 14 und dem Kanal bei max. 10,00 m Uber an-
genommenem Bodenniveau von 48,00 m = 58,00 m G.NN und dem Abzweig
von Mast 17n bei 1,50 m Uber angenommenem Bodenniveau von 47,00 m =
48,50 m U.NN. Diese Hohenbeschrankung bleibt bis zur Hoherlegung der hier
beschriebenen Leitungsabschnitte bestehen.

Im Bereich des Leitungsmasten Nr. 14 (Fundament mit Pfahlgrindung) wird mit
einem Radius von 8,00 m um den Mastmittelpunkt ein Bereich festgesetzt, in
dem jegliche Bebauung unzulassig ist.
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Querschnitt Hafenanlage durch den Umschlagsbereich am Kanal (oben Schnitt A-A, Vorabzug 13.09.2013,
RegioPort Weser GmbH) und den Umschlagsbereich an der Bahnanlage (unten, Schnitt B-B),

Hinweis und Anmerkung: Kranlayout noch nicht abschlieBend festgelegt.
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Es werden folgende Hohen fur die Beleuchtungsanlagen bertcksichtigt:

e Beleuchtung der Fahrwege mit Masten von max. 10,00 m Hoéhe und Aus-
leuchtung der Arbeitsbereiche unterhalb der Kran- / Verladebereiche durch
Portalkranleuchten hergestellt wird (jeweils rd. 5,00 m unterhalb der max.
zulassigen Hohe der Anlage),

e Beleuchtung an baulichen Anlagen ebenfalls max. 10,00 m Hdéhe.

7.2.3 Gestalterische Festsetzungen und Aussagen

Es werden folgende Festsetzungen zu der Gestaltung der baulichen Anlagen und
Lichtgestaltung in den einzelnen SO-Gebieten bzw. bezlglich von Werbeanlagen
getroffen. Die Festsetzungen werden aus Grinden des optischen Einfligens der bau-
lichen Anlagen aufgrund der Nahe zu den Siedlungslagen in Minden am Kanal, in
Blckeburg-Berenbusch und -Cammer sowie als Vermeidungs- und MinderungsmafB-
nahmen des Artenschutzes zum Schaumburger Wald hin erforderlich.

Es wird angenommen, dass das Hafengebiet mit dem Containerhafen und dem Ge-
werbegebiet als besonderer Standort mit Ubergeordneter Bedeutung auf Wegwei-
sern / der Ausschilderung entlang von BundesstraBen und ggf. Autobahn hervorge-
hoben ist. Aus diesem Grund wird davon ausgegangen, dass groBere WerbemaB-
nahmen und Firmenschilder in dem Geldnde (z. B. an den Gebauden) zur Erzeu-
gung der Aufmerksamkeit von auBerhalb nicht im groBeren MaBe notwendig wer-
den.

Es wird bezlglich Werbeanlagen festgesetzt:
Werbeanlagen sind zulassig:
e bis zu einer GesamtgrdBe von 5 % der jeweiligen Fassadenflache;
e wenn sie als Einzelanlage bzw. freistehende Anlage auf den nicht tGberbauba-

ren Grundstlcksflachen nur in einer Héhe bis zu 10,00 m (Uber dem Bezugs-
punkt von 47,00 Uber NN) z.B. an Masten oder Seilen errichtet werden;

e wenn sie nicht mit wechselndem Licht und / oder Signalfarbe betrieben wer-
den sollen;

e als beleuchtete Hinweise flr den Suchverkehr und Anstrahlungen von Betrie-
ben und Betriebsteilen zu Zwecken des Werkschutzes (Sicherheitsanlagen).

Nicht zuldssig sind beleuchtete Anzeigetafeln als Dachaufbauten oder Billboards
aufgrund der Umgebungs- und Artenschutzes (vgl. Festsetzung Umweltweltbereich
M 1, Beleuchtungskonzept Kapitel 5.2.1 Umweltbericht S. 82).

Anlagen der AuBenwerbung, die die Verkehrsteilnehmer auf der BundesstraBe B
482 ansprechen sollen, sind in einem Abstand von unter 20,00 m von der Fahrbahn
nicht zulassig. Im Abstand von 20,00 bis 40,00 sind Anlagen der AuBenwerbung
gem. § 9 (2) FStrG nur mit Zustimmung des Landesbetriebs StraBenbau NRW, Re-
gionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe zulassig.
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8 Belange des Verkehrs / Verkehrsflachen

Die verkehrlichen ErschlieBungsbelange und —anlagen des RegioPorts sind Bestand-
teile der Bebauungsplans ,RegioPort Weser I". Durch die besondere regionale Be-
deutung und Aufgabe des RegioPorts flir die Wirtschaft und den Guterverkehr ist
eine mdglichst kurzwegige Verbindung zu hochrangigen ErschlieBungsstraBen (Au-
tobahn, BundesstraBe) geplant. Die Voruntersuchungen in der Konzeptstudie zur
auBeren verkehrlichen ErschlieBung zeigt die Tragfahigkeit der dauBeren Erschlie-
Bung von der B 482 Uber die Cammer StraBe und Magdeburger StraBe (durch das
Gewerbegebiet Papinghausen) auf.

8.1 Belange des liberoértlichen Verkehrs

Die flir den RegioPort im Rahmen der Konzeptstudie ermittelten vorhandenen Ver-
kehrsbelastungen auf dem lokalen und Uberdértlichen Bestandsnetz (Verkehrsbelas-
tungen 2009) zeigen auf der B 482 heute Belastungen von 12.900 Kfz/Tag (Kreu-
zungspunkt Cammer StraBe / B 482 - sldlicher Ast) und 10.400 Kfz/Tag (Kreu-
zungspunkt Cammer StraBe / B 482 - ndrdlicher Ast). Durch den Hafen (Container-
terminal) und das hafenaffine Gewerbe nimmt diese Verkehrsbelastung bis zum
Prognosehorizont 2025 um rd. 19 % (sudlicher Ast, 15.330 Kfz/Tag) und rd. 10 %
(nordlicher Ast, 11.460 Kfz/Tag) zu. Vor diesem Hintergrund wird von der Tragfa-
higkeit der Zunahme im bestehenden Netz ausgegangen.

Fur die Entwicklung des LKW-Verkehrs wurde unter Nutzung eines Verkehrsvertei-
lungsmodells eine Verteilung hinsichtlich PKW und LKW-Fahrten vorgenommen.
Dieses Modell ergibt fiir den in der Stellungnahme genannten Abschnitt eine Zu-
nahme des Verkehrs von ca. 560 Kfz / Tag und Querschnitt (beide Richtungen) und
ca. 490 LKW / Tag und Querschnitt. Unter der Maximalannahme, dass jeweils 10 %
dieser zusatzlichen Verkehre in den morgendlichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunden auftreten, nimmt der Verkehr um 1 Fahrzeug pro Minute zu. Die Maxi-
malannahme von 10 % ist hierbei flir den LKW-Verkehr als "duBerst selten" anzu-
nehmen (Spitzenzeiten ergeben sich vornehmlich fir den PKW-Verkehr).

In der gutachterlichen Stellungnahme zur Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen
des Projekts ,,RegioPort Weser" auf die B 482 im Bereich der Stadt Porta Westfalica
durch das Biiro IVV aus dem Jahr 2011 wird zur Belastungssituation auf dem Sid-
ast der B 482 ausgefihrt:

~Aus verkehrlicher Sicht sind Zusatzbelastungen dieser GréBenordnung, insbeson-
dere vor dem Hintergrund, dass  zukdlnftig eine  Alternativroute
(B 61 / Nordumgehung der A 30 von Bad Oeynhausen) zur Verfligung steht, auch
bei einer derzeit zweifelsfrei sehr stark belasteten B 482 im Bereich Porta Westfali-

ca als hinnehmbar einzustufen.™
(,Verkehrliche Voruntersuchung zum RegioPort Weser", 2009 Blro IVV, Ermittlung der ver-
kehrlichen Wirkungen des Projekts ,,RegioPort Weser" auf die B 482 im Bereich der Stadt

Porta Westfalica, 2011 Bdro 1IVV,; ,Konzeptstudie zur duBeren verkehrlichen ErschlieBung",
2009 Biiro Bockermann Fritze)
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Der zustandige Baulasttrager StraBenNRW weist auf die Einstufung des Ausbaus der
B 482 im Bundesverkehrswegeplan und die Priorisierungsliste fur die Umsetzung
und Planung in NRW hin. Ein mdglicher Ausbau der B 482 und der Knotenpunkte
erfolgt nach Vorliegen der entsprechenden Belastungssituation und Einstufung in
den Bedarfsplanungen.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die zum Zeitpunkt der verkehrli-
chen Voruntersuchungen (2009) gegebenen Verkehrsbelastungen auf der duBeren
ErschlieBung des RegioPorts und der prognostizierten allgemeinen Verkehrsentwick-
lung mit den Auswirkungen des Containerhafens. Die Grundlagen der Prognose aus
dem Jahr 2009 wurden an einer Zahlstelle im StraBenabschnitt B 482 Sid im Jahr
2013 Uberprift. Die Uberpriifung diese Zahlstelle wurde erforderlich, da zwischen-
zeitlich vorliegende Verkehrszahlen aus 2010 an dieser gegenlUber der der Werte
des Bestands aus dem Jahr 2009 abwichen. Hierdurch werden die Verkehrswerte
des Bestands 2009 verifiziert, die vor allem vor dem Hintergrund der Optimierung
der Hafenanlage und einer verkleinerten Containerumschlag- und -lagerflache sowie
des Hafenaffinen Gewerbes und den damit verbundenen Verkehrsmengen geboten
ist. Die Ergebnisse der Verkehrserhebung bestatigen, dass die Belastung auf dem
fraglichen Querschnitt der B 482 im Oktober 2013 an zwei Zahltagen im Rahmen
von rd. 12.900 Kfz/24 h liegt. Der Querschnitt an der B 482 entspricht dem Stra-
Benabschnitt B 482 Sid aus der Untersuchung und Prognhose aus dem Jahr 2009,
deren Werte in der nachfolgenden Abbildung / Tabelle wiedergegeben sind.

(,Minden RegioPort Weser Verkehrsehebungen B 482", 2013 Biro SHP Ingenieure)
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Die Quellen und Ziele der Verkehre (Anlieferung, Distribution, Beschaftigte) des Re-
gioPorts sind klein- und groBraumig verteilt. Sie nutzen unterschiedliche Wege. Eine
rechnerische Ermittlung der Verkehrsverteilung zum Endausbau des RegioPorts
ergab, dass die Neuverkehre aus dem Hafengebiet und dem Gewerbegebiet Papin-
ghausen Mehrverkehre auf der B 482 sidlich der K 6 in der GroBenordnung von
2.430 Kfz/T u. Q bei 1.430 Lkw/T u. Q. bewirken. Als Ergebnis der Verkehrsvertei-
lungsbetrachtung ergab sich eine Mehrbelastung flir die B 482 in Richtung Porta
Westfalica von 450 Kfz-Fahrten pro Tag bei etwa 390 Lkw-Fahrten. Fir die Spitzen-
stunde bedeutet dies, dass auf den StraBenquerschnitt rechnerisch mit einem
Mehrverkehr von 0,77 Kfz/min zu rechnen ist.

In der Stunde sind etwa 39 Lkw im Querschnitt, bzw. etwa 20 Lkw pro Richtung
mehr zu erwarten. Diese Mehrverkehre sind als nicht wesentlich einzustufen und
lassen keine deutliche Anderung der Verkehrsqualitat auf der B 482 erwarten.

Die prognostizierten demographischen Veranderungen, die bis zum Jahr 2030 von
einem deutlichen Rlickgang der Bevdélkerung im Bereich Minden und Porta Westfali-
ca ausgehen, lassen vermuten, dass die Verkehrsmengen auch mit Mehrverkehr
aus dem RegioPort und Hafenaffinem Gewerbe unter das heutige MaB sinken wer-
den.

(Aktualisierung der gutachterlichen Einschdtzung zu den verkehrlichen Auswirkungen des
Regio-Port Weser, IVV Aachen, 12/2014)

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der Ortslage Cammer sind nicht notwendig, da ers-
tens kein Anschluss der Sondergebiete an die Cammer StraBe mdglich ist bzw. aus-
geschlossen ist. Zweitens ist zu bertcksichtigen, dass die Bricke der B 482 (iber die
Cammer StraBe / KarlstraBe keinen Container-LKW-Verkehr aufgrund der dort vor-
handenen lichten Hohe zulasst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete erfolgt ausschlieBlich von Westen Uber die
Magdeburger StraBe auf Mindener Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept fliir den Verkehr ist flir die bessere Auffindbar-
keit, Lenkung und Optimierung des Verkehrsgeschehens sowie zur Entlastung der
Ortslagen und Orte dennoch vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses wird Bestandteil
eines Monitoringkonzepts fur das Verkehrsgeschehen, das frihzeitig auf mdgliche
Veranderungen und ggf. unerwinschte Belastungen durch den Verkehr zu und vom
RegioPort reagieren soll.

8.2 Ortliche Belange der Anbindung und Verkehrs im
Plangebiet

In der Voruntersuchung wurden verschiedene Anschluss- und Knotenpunktvarian-
ten geprift und im Hinblick auf ihre Leistungsfahigkeit bewertet. Hierbei ergab sich
aus der weiteren Entwicklung des Gewerbegebiets Papinghausen bereits eine gebo-
tene Aufwertung der Anbindung an die B 482. Aus diesem Grund wird eine opti-
mierte Ab-/Zufahrtsrampe zur B 482 an die Einmindung der Karl- in die Cammer
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StraBe nach Westen vorgesehen. Der so neu entstehende Knotenpunkt wird als
Kreisverkehrsplatz geplant (siehe Kap. 8.3.1).

Um die geforderte Leistungsfahigkeit der Anbindung zu gewahrleisten, wird flr die
Anbindung der Rampe ein Kreisverkehrsplatz mit Bypass vorgesehen.

Die fur die Lésung erforderliche Flache auBerhalb des Plangebiets liegt im Bebau-
ungsplan Nr. 776 ,Papinghausen-Ost" der Stadt Minden. Die dortige Flache ist
Grunflache mit Abstandsfunktion zur Cammer StraBe. Die erforderliche Flache wird
in der Planzeichnung nachrichtlich gekennzeichnet.

Die Einleitung des Anderungsverfahrens des Bebauungsplans Nr. 776 ,Industriege-
biet II / Papinghausen-Ost" ist durch die Stadtverordnetenversammlung am
08.05.2014 beschlossen worden. Die Details fur den Ausbau werden mit dem Lan-
desbetrieb StraBen NRW abgestimmt.

Die weitere verkehrliche Anbindung erfolgt Gber die Cammer StraBe und Magdebur-
ger StraBe im Gewerbegebiet ,Industriegebiet II / Papinghausen-Ost". Diese bisher
fur die ErschlieBung des Standorts und seiner Betriebe genutzte StadtstraBe ist im
rechtsgliltigen Bebauungsplan ,RegioPort Weser I" als Grinflache dargestellt. Mit
der ErschlieBung des Hafens und Hafenaffinen Gewerbes andert sich die Funktion
der StraBe. So steigert sich die Verkehrsbelastung der Cammer StraBe von 1.700
Kfz/Tag (Bestand 2009) auf 6.390 Kfz/Tag (Prognose 2025). Im gleichen Zeitraum
wird eine Zunahme des LKW-Anteils von 24,2 % auf 47,7 % prognostiziert. Auf der
Magdeburger StraBe wird danach ein LKW-Anteil von 70,3 % vorausgesagt.

(,Verkehrliche Voruntersuchung zum RegioPort Weser", 2009 Biiro IVV)

Diese Verkehre sind Uberwiegend durch die Anbindung des Hafens und Hafenaffinen
Gewerbes verursacht und weniger durch das Verkehrsgeschehen der ansassigen
Betriebe. Damit erhadlt der StraBenzug Cammer - Magdeburger StraBe eine Bedeu-
tung (von den Verkehrsmengen und der Verkehrsstruktur her) wie die K 6 am nérd-
lichen Rand des Gewerbegebiets Papinghausen. Diese sind als StraBenverkehrsfla-
chen festgesetzt. Flr den Abschnitt der Cammer StraBe vom Knotenpunkt mit der
K 6 und die Magdeburger StraBe mit Verlangerung bis zum Endpunkt (Kreisverkehr)
im Hafen- / Gewerbebereich wird diese Flachendarstellung vorgenommen.

Flr die direkte Anbindung der Sonderbauflache an das vorhandene StraBennetz im
Gewerbegebiet Papinghausen werden die Unterfihrungen der B 482 und der Bahn-
linie Minden-Nienburg (DB-Strecke 1741) in der Verlangerung der Magdeburger
StraBe neu gebaut und der Anschluss an die Magdeburger StraBe nérdlich der Um-
spannstation hergestellt. Von dieser Verlangerung geht die direkte ErschlieBung der
Bauflache fiur den Hafen (Containerterminal) und das hafenaffine Gewerbe aus.
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8.2.1 ErschlieBung Bahn

Die bahnseitige ErschlieBung erfolgt durch eine Ausgleisung eines Gltergleises von
der Nebenstrecke Minden - Hafen Blickeburg mit einer neuen Brlicke Uber den Mit-
tellandkanal. Aufgrund der flir Rangierarbeiten limitierten Mdglichkeiten im Guter-
bahnhof Minden und der Sicherstellung der bahnseitig optimalen Anbindung der
Anlage sieht das Bahnanschlusskonzept zwei sog. Vorstellgleise vor, die als doppel-
tes Vorstellgleis flir Rangierfahrten an der Westseite des Hafens (Containerterminal
/ Umschlaggleise) bis auf die Hohe des Hafenaffinen Gewerbes vorbeigefihrt wer-
den. Von diesen Vorstellgleisen kdnnen dann Teilziige in die vier Lade- und Ran-
giergleise gezogen bzw. geschoben werden.

Die zwei Durchfahrtsgleise und die vier Umschlag- und Rangiergleise liegen parallel
zu der heutigen Bahnstrecke Minden-Nienburg (DB-Strecke 1741), die als Flache
fir Bahnanlagen dargestellt ist. Die Umschlagsanlage liegt 6stlich der Vorstellgleise,
die sich zum Uberwiegenden Teil in der heute schon dargestellten, vorhandenen
Bahnflache befinden. Diese wird nach Osten erweitert, in dem die Bahnumschlags-
anlage an die Containerabstellflachen lagemaBig angegliedert wird.

8.2.2 ErschlieBung Binnenschiff / Mittellandkanal

Die ErschlieBung flir das Binnenschiff erfolgt in einer kanalparallelen Anlegestelle.
Sie wird als Wasserflache zwischen heutiger Kanalflache und der Bauflache fir den
Hafen (Containerterminal) nachrichtlich dargestellt. Zu der Anlegestelle, die Gegen-
stand eines gesonderten Planfeststellungsverfahrens ist, gehért neben der Kanaler-
weiterung die Kaje und der unmittelbar dahinter befindliche Fangedamm. Dieser
wird als Teil der Umschlagsanlage und der Sonderbauflache von ihr Uberlagert. Die
Grenze des Planfeststellungsbereichs flur die Kaianlage wird nachrichtlich tbernom-
men.

Entlang des Mittellandkanals wird die Parzelle des Kanals als BundeswasserstraBBe
nachrichtlich gekennzeichnet. In diesem Bereich liegen die flir die Revision und
bauliche Unterhaltung des Kanals notwendigen Flachen wie ein freizuhaltender Un-
terhaltungsstreifen. Am Nordufer ist dieser Streifen durch die Anlegestelle und das
festgesetzte Sondergebiet mit den Umschlagflachen am Kanal unterbrochen. Der
mit dem Ausbau der Anlegestelle wegfallende Wildausstieg wird dstlich im Bereich
des Dukers der Blckeburger Aue durch eine Neuanlage ersetzt.

Im Bereich der geplanten Bahnbriicke am westlichen Ende der Anlagestelle ist flr
den Rettungs- und Sicherheitseinsatz zum Einen eine Aufstellflache unmittelbar am
Brickenbauwerk und zum Anderen eine Wasserungsstelle als Rampe fur den Ein-
satz von Booten vorgesehen.

Wendemoglichkeiten

Nach Auskunft des zustandigen WSA Minden besteht flr die Europaschiffe eine
Wendemadglichkeit im Hafen Blckeburg-Berenbusch (Entfernung vom RegioPort ca.
0,9 km), fur das 110 m lange GMS besteht eine Wendeméglichkeit im Hafen Rus-
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bend (Entfernung vom RegioPort ca. 5,0 km), die modernen Schiffe kénnen auch
eine Strecke bis zur Weser-/ Schachtschleuse problemlos rickwartsfahren.

8.2.3 Belange Offentlicher Personennahverkehr, weitere
Verkehrstrager

Die ErschlieBung der Flachen durch den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
kann in der weiteren Planung in Zusammenarbeit mit dem 6rtlichen und regionalen
Nahverkehrstragern tber die Linien 7 und 600 (Nr. des Nahverkehrsplans) erfolgen.

Die durch den Bau des Hafenbeckens unterbrochene Radwegeverbindung auf dem
Nordufer des Mittellandkanals wird durch eine Fihrung um das Hafengebiet er-
setzt.

8.3 Verkehrsflachen

Die im Geltungsbereich liegenden, notwendigen Flachen der verkehrlichen Erschlie-
Bung werden als Verkehrsflachen gem. § 9 (1) Ziffer 11 BauGB festgesetzt bzw. als
nachrichtlichen Ubernahmen gekennzeichnet.

In der Abgrenzung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans (als Teil des Ver-
bandsgebiets des Planungsverbands) ist die Sicherung der Anbindung an das
Uberortliche StraBenverkehrsnetz ein wesentliches Ziel gewesen. Zu diesem Zweck
ist im Bebauungsplan die auszubauende Verlangerung der Magdeburger Stral3e als
StraBenverkehrsflache festgesetzt worden.

8.3.1 StraBenverkehrsflachen

Es werden offentliche StraBenverkehrsflachen (mit StraBenbegrenzungslinie auch
gegenlUber Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung) gem. § 9 (1) Ziffer 11
BauGB festgesetzt. Die Dimensionierung und der Ausbaustandard wird entspre-
chend der Verkehrsfunktion vorgesehen.

Die StraBenverkehrsflache der B 482 mit ihrem Verlauf von der Querung des Kanals
(sudliche Plangebietsgrenze) bis zur Anbindung Rampe zur Cammer StraBe bzw.
KarlstraBe (nordliche Plangebietsgrenze) erfolgt als Festsetzung der vorhandenen
Flache der StraBe einschlieBlich der Dammbg&schungen und Rampen.

Anschlussstelle B 482 mit KarlstraBe/Cammer StraBe (K 6)

Flr die nach Westen zu verlegende und neu zu bauende westliche Rampe des An-
schlusses der B 482 an den Knotenpunkt mit der KarlstraBe / Cammer StraBe Uber-
nimmt der Bebauungsplan die Funktion des Planfeststellungverfahrens bzw. Plan-
genehmigungsverfahrens. Dieser Neubau wird notwendig, um die fir die Abwick-
lung der zuklnftigen Verkehre zum und vom Containerhafen und Hafenaffinen Ge-
webe erwarteten Verkehre eine ausreichend leistungsfahige Anbindung zu schaffen.
Dies ist aufgrund der heutigen Situation mit relativ kurzen Aufstellspuren im Be-
reich der Cammer StraBe bei der Zufahrt zur Rampe und Einfahrt in das Gewerbe-
und Industriegebiet Ost II - Papinghausen nicht gewahrleistet.
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Die neu zu bauende Auffahrtsrampe ist rd. 175 m lang und auf der Béschungskrone
ist eine Fahrbahnbreite von 8,00 m vorgesehen. Beidseitig der Fahrbahn ist eine
1,50 m breite Bankette/asphaltierter Seitenstreifen vorgesehen. Damit entspricht
die Breite der Verkehrsflache der heutigen Fahrbahn der Anschlussstelle (Breite der
Verkehrsflache rd. 11,00 m). Die neue Fihrung der Rampe liegt auf Flachen im 6f-
fentlichen Eigentum (Flurstiicke Nr. 164, Nr. 217 und Nr. 247, Flur 003, Gemarkung
Papinghausen).

Im Bereich der Einmindung auf die B 482 wird aufgrund der erwarteten Verkehrs-
mengen und der Sicherstellung einer mdglichst hohen Qualitatsstufe statt der ur-
sprunglich verfolgte Lésung einer lichtzeichengeregelten Anbindung der Rampe zur
B 482 an die Cammer StraBe / KarlstraBe ein Kreisverkehrsplatz vorgesehen. Flr
die ampelgeregelte Kreuzung sprachen wirtschaftliche Uberlegungen, insbesondere
der nicht erforderlich werdende Grunderwerb und die vollstéandige Lage der Anbin-
dungslésung im Plangebiet. Die jetzt verfolgte Lésung zielt auf die Realisierung ei-
ner leistungsfahigeren Ldsung gegeniber der mindestens erforderlichen Stufe C
(Mittlere Wartezeit < 30 sec., wird von der Ampellésung erreicht). Die vom Baulast-
trager angeregte Losung eines Kreisverkehrsplatzes mit Bypass erreicht die hohere
Qualitatsstufe B (Mittlere Wartezeit < 20 sec.).

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit der L6sung gem. Handbuch flr die Bemessung

von StraBenverkehrsanlagen (HBS) erfolgte im Rahmen der ,,Konzeptstudie zur au-
Beren verkehrlichen ErschlieBung" (Bockermann Fritze 08/2009, S. 25):

Die fur die Lésung erforderliche Flache auBerhalb des Plangebiets wird im Bebau-
ungsplan Nr. 776 ,Papinghausen-Ost" der Stadt Minden bereits gestellt. Die dortige
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Flache ist Grunflache mit Abstandsfunktion zur Cammer StraBe. Die erforderliche
Flache wird in der Planzeichnung nachrichtlich gekennzeichnet. Der Bebauungsplan
Nr. 776 ,Papinghausen-Ost" wird von der Stadt Minden entsprechend geandert. Am
08.05.2014 wurde der Beschluss zur 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 776 in
der Stadtverordnetenversammlung gefasst. Die Anderung umfasst eine 120 m?
groBe als , Distanzgrin® festgesetzte Griinflache in Verkehrflache.

Der Kreisverkehrsplatz (Durchmesser: rd. 45 m) wird mit einem Bypass flr den
Verkehr Cammer StraBe (aus Richtung Cammer/Osten) = B 482 versehen. Er ist im
Innenbereich / der Mittelinsel mit einer Spur zur Uberfahrung z. B. durch Schwer-
lasttransporte ausgestattet.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Detailplanung der neuen Abfahrtsrampe. Die
Umsetzung des Neubaus ist durch die Zustimmung bzw. grundsatzliche Bereitschaft
des Baulasttragers gesichert.

Um den erwarteten Verkehr von Siden (erwarteter Hauptverkehrsast von der
B 65/ A 2) in Richtung Containerhafen und hafenaffinen Gewerbegebiet abwickeln
zu kdnnen, muss die dstlich der B 482 liegende sudliche Abfahrtsrampe von der B
482 zur Cammer StraBe ertichtigt werden. Hierbei sind zwei Aufstellspuren vorge-
sehen mit den Fahrtrichtungen Links und Geradeaus / Rechts (Fahrbahnbreite ge-
strichelt im Bebauungsplan: 7,00 m; heutige Breite rd. 5,00 - 6,00 m, Erweiterung
der Fahrbahn in den Flurstlicken Nr. 288 und 289, Flur 003, Gemarkung Papingha-
usen). Zu Regelung des Verkehrsflusses wird der Knotenpunkt mit einer Lichtzei-
chensignalanlage versehen.
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Abfahrtsohr B 482 - K 6, Planung Kreis Minden-Liibbecke 04/2014 (ergédnzt DHP 05/2014)
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Fir die neue Anbindung (StraBenverkehrsflaiche + Bodschung) wird eine
ca. 4.000 m2 groBe Flache uberplant, die als landwirtschaftliche Flache genutzt
wird. Die Flache ist unbebaut und kann ohne erkennbare Konflikte einer Verkehrs-
nutzung zugefihrt werden.

Unterfiihrungen der B 482 und Bahnlinie Minden-Nienburg

- Verldngerung der Magdeburger StraBBe

Die weitere Anbindung des Containerhafens und Hafenaffinen Gewerbes wird Uber
die Cammer StraBe sichergestellt, die im Plangebiet durch die Verlangerung der
Magdeburger StraBe mit einer Unterflihrung unter der B 482 und der Bahnlinie Min-
den-Nienburg (DB-Strecke 1741) festgesetzt wird.

Hierlber wird der Ziel- und Quellverkehr in das Plangebiet abgewickelt. Der sinnvol-
le und dem Planungsanlass entsprechende Ausbaustandard der Verlangerung der
Magdeburger StraBe ist im Querschnitt im Bereich der Unterfihrungen: Fahrbahn:
7,00 m; Sicherheitsstreifen Nordseite: 1,00 m, kombinierter Geh- und Radweg
Sldseite: 3,75 m. Die Fahrbahnbreite verjlingt sich dabei nach Osten zur Bahnun-
terfUhrung um 20 cm auf 6,80 m.

Die neu zu errichtende Uberfilhrung der Bahnlinie Minden-Nienburg (DB-Strecke
1741) verflgt Uber eine lichte Hohe von 4,70 und Weite von 11,50 m. Fir die Un-
terfUhrung der Bahnlinie Minden-Nienburg wurde ein landschaftspflegerischer Be-
gleitplan erstellt. Er sieht den Ausgleich des Eingriffs der BaumaBnahme in den
Bahnkoérper - neben MaBnahmen im raumlichen Umfeld der neu zu bauenden Un-
terfilhrung - auf einer 400 m? groBen Flédche an der Cammer StraBe vor, auf der
eine Initialpflanzung eines Feldgehdlzes festgesetzt wird.

Im weiteren Verlauf und mit der Realisierung des II. Bauabschnittes des Container-
hafens mit dem Bahnanschluss wird eine weitere Unterfihrung der geplanten Vor-
stell- und Rangiergleise erforderlich, die &stlich der vorhandenen Unterflihrung
liegt.

Die Verlangerung und der Ausbauabschnitt der Magdeburger StraBe flihrt in einen
zentralen Kreisverkehrsplatz, der die Verteilungsfunktion aller Verkehre (Betriebs-,
Mitarbeiter- und sonst. Besuchsverkehre) Ubernimmt. Er ist mit (duBerer Durch-
messer der StraBenverkehrsflache) flr diese Aufgabe entsprechend dimensioniert.
Von ihm geht eine 6ffentliche Verkehrsflache bis an die Grenze bzw. Einfahrt in das
Gelande des Containerhafens und als ErschlieBungsstraBe in das hafenaffine Ge-
werbegebiet ab.

Im Sondergebiet Hafen - Containerhafen (SO1) werden die hafenbetriebsinternen
Verkehrseinrichtungen planungsrechtlich nicht festgesetzt, so dass betriebliche Be-
lange des Hafens und der angesiedelten Funktionen so gering wie maéglich beein-
trachtigt werden und sich an die jeweiligen Bedlirfnisse der Nutzung anpassen kdn-
nen.

Im Sondergebiet Hafen - Hafenaffines Gewerbe (S02) wird zur ErschlieBung der
Flache und ggf. einzelner Teilbereiche / Parzellen eine PlanstraBe als o6ffentliche
Verkehrsflache festgesetzt.
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8.3.2 Verkehrsflaichen besonderer Zweckbestimmung

Als Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung gem. § 9 Ziffer 11 BauGB wer-
den festgesetzt:

Die Flache des Unterhaltungs- und Wirtschaftswegs ausgehend vom Kreisver-
kehr nach Osten in Richtung Buckeburger Aue und dann nach Sidden entlang
des Containerhafens mit Anbindung an den Kanaldamm im Bereich des 0&stli-
chen Endes der Hafenanlage/Fangedamms. Diese Verkehrsflache soll zum einen
der Fortsetzung und Umleitung des FuB- und Radverkehrs dienen, der nach
dem Bau der Anlagestelle und des Containerhafens nicht mehr unmittelbar ent-
lang des Kanals gefuhrt werden kann. Daruber hinaus wird der Weg so ausge-
fuhrt, dass er als Revisionsweg entlang des Gewassers und der Flutmulde als
landwirtschaftlicher Wirtschaftsweg, aber auch als Bedarfs- und Notzufahrt zum
Kanal dienen kann: Querschnitt im Abschnitt Kreisverkehr bis zur Blckeburger
Aue: 6,00 m, nach Siden bis zur Auffahrt auf den zinftigen Kanaldeich in der
Nahe des Fangedamms an der Anlegestelle / Duker: 3,50 m.

Vom Kreisverkehr nach Norden entlang des Hafenaffinen Gewerbes bis zur Cammer
StraBe fuhrend ist ebenfalls Verkehrsflache (Unterhaltungs- und Wirtschaftsweg)
vorgesehen, die zum Einen der Fortsetzung und Umleitung des FuB- und Rad-
verkehrs dienen soll und zum Anderen als Feuerwehr-Bedarfs- und Notzufahrt
zu den Bauflachen dienen kann: Breite der Verkehrsflache fir den FuB- und
Radverkehr: 6,00 m. Daruber hinaus kann uUber diese Verkehrsflache der land-
wirtschaftliche Verkehr zur Bewirtschaftung der in dem Bereich verbleibenden
Ackerflachen und Weiden / Wiesen abgewickelt werden.

8.3.3 ErschlieBung der Grundstiicke

Das Sondergebiet SO1 Hafen - Containerhafen wird mit seinen unterschiedlichen
Funktions- und Aufgabenbereichen als eine betrieblich und wirtschaftlich zusam-
menhangende, private Grundstlcksflache direkt vom zentralen Kreisverkehrskno-
tenpunkt erschlossen.

Im Sondergebiet SO2 Hafen - Hafenaffines Gewerbe ist keine abschlieBende
Grundstucksteilung festgesetzt. Die sich spater noch genauer zu bestimmenden
Grundsticke der sich ansiedelnden Betriebe kénnen direkt von der ErschlieBungs-
straBe erschlossen werden.

Die im Bereich zwischen den SO-Gebieten und der Bickeburger Aue liegenden
landwirtschaftlichen Grundstiicke kénnen von den ,multifunktionalen" Verkehrsfla-
chen besonderer Zweckbestimmung erreicht werden. Von diesen Wegen kdnnen die
Grundsticke in der Buckeburger Aue vom Westen her erreicht werden.

Flr die 6stlich der Bluckeburger Aue auf Blckeburger Stadtgebiet liegenden land-
wirtschaftlichen Grundstlicke andert sich die ErschlieBungssituation von der StraBe
~.Unten den Tannen" nicht.
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8.3.4 Ruhender Verkehr

Flachen fir den ruhenden Verkehr werden planungsrechtlich nicht festgesetzt.
StraBenbegleitende, 6ffentlichen Stellplatze befinden sich innerhalb der festgesetz-
ten offentlichen Verkehrsflachen. Die erforderlichen privaten Stellpléatze wie auch
der Wartebereich der Eingangskontrolle des Containerhafens / Gatebereichs werden
auf dem jeweiligen Betriebsgrundstick untergebracht.

8.3.5 FuB- und Radwege

FuB- und Radwege sind in den jeweiligen Regelquerschnitten der festgesetzten
StraBenverkehrsflachen vorgesehen. Betriebsinterne FuB- und Radwege im Contai-
nerhafen und Hafenaffinem Gewerbe werden planungsrechtlich nicht festgesetzt.

Aufgrund der wegfallenden, potenziellen Wegeverbindung entlang des Kanals wer-
den ausgehend vom Kreisverkehr multifunktional zu nutzende Verkehrsflachen be-
sonderer Zweckbestimmung vorgesehen, die die Verbindungen Kanal westlich des
Plangebiets nach Cammer sowie entlang des Mittellandkanals sicherstellen.

Planungsrechtlich ist daflir Vorsorge getroffen, dass die festgesetzte StraBenver-
kehrsflache ausreichend breit ist, um einen kombinierten FuB- und Radweg auf-
nehmen zu kénnen.

Die FiUhrung des Radwegs am zentralen Kreisverkehrsplatz an der Magdeburger
StraBe auf der Nordseite ist dadurch bestimmt, dass es einen mdglichst kurzen Weg
zur Hauptziel- und -quelle, dem hafenaffinen Gewerbegebiet gibt. Auch kann so die
EinmUndungssituation aus dem Kreisverkehr zum Containerhafen gemieden wer-
den.

8.4 Schienenverkehr

Im Plangebiet ist die Bahnanlage der Strecke Minden-Nienburg (DB-Strecke 1741)
als Bahnanlage im Sinn der Ubernahme von Darstellung der Fachplanung als Flache
fir den Uberortlichen Verkehr und Hauptverkehrsziige gem. § 5 (2) Ziffer 3 BauGB
Ubernommen.

Im Planbereich befinden sich planfestgestellte Bahnanlagen als Durchfahrts-, Ran-
gier- und Ladegleise. Der planfestgestellte Bereich wird nachrichtlich als Bahnanla-
ge (Flache flUr den uUberortlichen Verkehr und Hauptverkehrsziige gem. § 5 (2) Zif-
fer 3 BauGB) Ubernommen. Die Grenze des Planfeststellungsbereichs ist gekenn-
zeichnet. Im Bereich der zu verlangernden, neu zu bauenden Magdeburger StraBe
iberlagert diese nachrichtliche Ubernahme die darunter liegende, festgesetzte Ver-
kehrsflache.

Die Durchfahrts-, Rangier- und Ladegleise werden dabei auf einem Damm mit einer
Hohe von im Mittel 8,40 m Uber Gelandeniveau der Containerstellflache geflihrt.
Innerhalb des Plangebiets liegt die neu zu bauende Querung des Mittellandkanals
fir das Anschlussgleis in Richtung Sidden, dem Gitergleis Minden - Hafen-
Berenbusch. Die Brlicke ist eingleisig ausgefihrt, da die Auffacherung in die sechs
Vorstell-, Rangier- und Ladegleise erst nérdlich der Briicke vorgesehen ist.
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Die auBerhalb des Planbereichs liegenden Flachen des vorgesehenen Bahnanschlus-
ses vom Guterbahnhof Minden werden als Flachen der Planfeststellung nachrichtlich
im Plan dargestellt. Das weiter nach Sidwesten verlaufende Anschlussgleis flhrt
etwa auf Hohe der heutigen Unterflihrung in das des Gleises Glterbahnhof Minden -
Hafen Berenbusch.

Es wird keine Differenzierung in 6ffentliche und private Gleisflachen innerhalb der
planfestgestellten Fldchen vorgenommen. Diese bleibt dem Planfeststellungsverfah-
ren vorbehalten.

8.5 Offentlicher Personennahverkehr

Soweit sich aus der Betriebserweiterung zusatzlicher Beférderungsbedarf ergibt,
wird das Beférderungsangebot der Buslinie diesem Bedarf angepasst.

Das Plangebiet ist somit an das Netz des offentlichen Personennahverkehres
(OPNV) bereits angeschlossen. Mit der Buslinie ist eine lokale ErschlieBung durch
den OPNV vorhanden. Mit der geplanten Entwicklung des Standorts und dem erwar-
teten Zuwachs an Arbeitsplatzen ist auch die OPNV-Bedienqualitdt bedarfsgerecht
anzupassen. In der Verlangerung der Magdeburger StraBe ist kein Raum flir eine
Haltestelle vorgesehen. Mdgliche Busfahrgaste miissen von den westlich der Unter-
fuhrung gelegenen oder an der Cammer StraBe liegenden Haltestellen das Gebiet
erreichen. Der zentrale Kreisverkehr zwischen Hafengebiet und hafenaffinen Ge-
werbegebiet ist dabei so ausgefiihrt, dass hier auch den Bereich erschlieBende Bus-
se wenden kénnen.

9 Belange der Ver- und Entsorgung

Fiar die Ver- und Entsorgung des Plangebiets werden Flachen flr die Abfall- und
Abwasserbeseitigung, einschlieBlich der Rickhaltung und Versickerung von Nieder-
schlagswasser, sowie fur Ablagerungen gem. § 9 (1) Ziffer 14 BauGB festgesetzt.

9.1 Trinkwasser / Loschwasser

Das Plangebiet wird an das o6ffentliche Trinkwassernetz angeschlossen. Die Haupt-
leitungstrassen verlaufen in den o6ffentlichen Verkehrsflachen im Plangebiet und
werden durch die Magdeburger StraBe an das vorhandene Netz im Gewerbegebiet
Papinghausen-Ost angeschlossen.

GemaB § 1 (2) Feuerschutz- und Hilfeleistungsgesetz (FSHG) haben die Stadte und
Gemeinden "eine den ortlichen Verhaltnissen angemessene Ldschwasserversor-
gung" sicherzustellen. Bei kleiner Brandausbreitungsgefahr - Umfassung mindes-
tens feuerhemmend/F30 und harte Bedachung - betragt die notwendige Léschwas-
sermenge (Grundschutz) 96 m>/h lber zwei Stunden.

Erflllen die Gebdude die brandschutztechnischen Voraussetzungen nicht, erhdht
sich die fir den Grundschutz notwendige Léschwassermenge auf 192 m3/h fiir zwei
Stunden. Dies gilt im verstarkten MaBe flir mehrgeschossige Gebaude.
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Wird aufgrund besonderer Gefahren eine gréBere Loschwassermenge notwendig, so
hat der Eigentiimer, Besitzer oder sonstige Nutzungsberechtigte auf eigene Kosten
fur die Sicherstellung zu sorgen [§1 (2) FSHG].

Diese Mengen missen durch das vorhandene und zu erganzende Netz sichergestellt
werden.

9.2 Schmutz- und Regenwasserentsorgung

Die Schmutzentwasserung erfolgt im offentlichen Bereich der Magdeburger Str.
durch Drucksysteme und wird mdglicherweise (erschlieBungsabhangig) durch Frei-
gefallekanalisation in den SO-Gebieten erganzt.

Der Aspekt der Versickerung von Niederschlagswasser im Bereich des SO-1-
Gebietes ist dabei noch im Weiteren hinsichtlich der Machbarkeit zu prifen. Grund-
satzlich wird auch hier von einer Trennkanalisation ausgegangen.

Die Niederschlagswasserbehandlung soll gebietsnah in die Blickeburger Aue uber
vorgesehene Rickhaltung und Regenklarbecken erfolgen. Zur Freihaltung und Si-
cherstellung der erforderlichen Flachen flr die Entwasserung werden im Hafenge-
lande (entlang der Ostlichen Grenze) sowie im Bereich des hafenaffinen Gewerbes
(nérdlich der Flache im Zwischenbereich zur Cammer StraBe) Flachen flr die Ab-
wasserbeseitigungsanlagen gem. § 9 (1) Ziffer 14 BauGB dargestellt bzw. mit Sym-
bol gekennzeichnet. Sie werden als Regenriickhaltungsflachen (RRB) im raumlichen
Zusammenhang mit den jeweiligen Sondergebietsflachen vorgesehen und als 6f-
fentliche Einrichtungen festgesetzt.

Die erforderlichen Erlaubnisse zur Einleitung in die Blckeburger Aue sind im Rah-
men des Verfahrens der Renaturierung der Blickeburger Aue bekannt. Die Erlaub-
nisse werden in einem gesonderten Verfahren beantragt und mit den zusténdigen
Behdérden abgestimmt.

Die Einleitungspunkte bzw. Situation wird entsprechend der Umplanung der renatu-
rierten Blickeburger Aue angepasst.

Magdeburger StraBBe

Flr die auszubauende bzw. zu verldangernde Magdeburger StraBe wird eine Abwas-
ser-/Regenwasserbehandlungsanlage im StraBenraum errichtet. Das Oberflachen-
wasser wird nach der Behandlung Uber eine eigene Einleitung in die Blickeburger
Aue Uberflhrt.

SOo1

Fur den Containerhafen - 1. Bauabschnitt - wurde eine entwasserungstechnischen
Planung erstellt, das die flir diesen Bauabschnitt erforderliche Sicherung der Ent-
wasserung nachweist. Hierbei ist eine Abwasser-/ Regenwasserbehandlungsanlage
im Siden vorgesehen.
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Der Kanalseitengraben des Mittellandkanals zwischen der Eisenbahnbricke 146a
und dem Duker 134 muss im Zuge der Errichtung der Kanalanlegestellen nach Nor-
den verlegt werden. Er nimmt die am FuB8 der Dammbauwerke (B 482, Bahn) anfal-
len Niederschlagswasser auf und leitet sie im Bereich des Dikers in die Blickebur-
ger Aue ein. Der neue Regenwasserkanal wird in der LadestraBe direkt hinter dem
Fangedamm verlegt.

Die Entwasserungsplanung fir den Containerhafen sieht bei den spateren Erweite-
rungen (II. Bauabschnitt. , den Anschluss durch die verlangerte Magdeburger Stra-
Be an das vorhandene Netz im Gewerbegebiet Gewerbe- und Industriegebiet Ost II
- Papinghausen vor. Die Hauptleitungstrassen verlaufen in den o&ffentlichen Ver-
kehrsflachen im Plangebiet. Flr die Niederschlagsentwdsserung) ist eine weitere
Anlage im Norden von SO 1 vorgesehen. Diese Anlage wird an die Blickeburger Aue
unter Nutzung der bis dahin erstellte Anlagen in der Magdeburger StraBe ange-
schlossen.

SO 2

Das Gebiet soll im Trennverfahren entwassert werden. Es umschlieBt einen Teil der
Magdeburger StraBe im Siden und die geplante ZufahrtsstraBe mit einem zu er-
wartenden DTV von 2.000 bis 15.000 Kfz/Tag. Auf den hafenaffinen Gewerbefla-
chen wird mit hohem Reifenabrieb durch Schwerlasttransporte sowie starkem Ran-
gierverkehr gerechnet. Daher werden die Gewerbefldchen in die Kategorie 3 nach
Trennerlass eingestuft. In dem Gebiet sind keine Einwohner zu erwarten, es liegt
nicht innerhalb von Wasserschutzgebieten und auch nicht innerhalb von Uber-
schwemmungsgebieten. Die Entwasserung liegt in den 6ffentlichen Flachen.

Es ist eine zentrale Niederschlagswasserbehandlungsanlage im Norden vorgesehen.
Anbindung erfolgt Uber o6ffentliche Flachen, in einem Teilbereich mulssen private
Flachen gequert werden. Um das ndrdlich liegende RRB anzuschlieBen, wird eine
mit einem Leitungsrecht zugunsten des Entsorgers (SBM) zu belastende Flache in-
nerhalb des Sondergebietes zum Erreichen des RRB berlcksichtigt.

Die Anlage ist als Retentionsbodenfilter sidlich der Cammer StraBe geplant. Dieses
soll an den Regenwasserkanal in der Cammer Strae angeschlossen und seine Ab-
flisse Uber die Einleitstelle 21.01 in die Buckeburger Aue eingeleitet werden.

Den stadtischen Betrieben Minden (SBM) obliegt grundsatzlich die Abwasserbeseiti-
gungspflicht im Plangebiet (auch flr die privaten Grundstlicke des Hafengebietes).
Die Abwasserbeseitigungspflicht flir SO1 soll jedoch auf den Eigentimer Ubertragen
werden. Hierzu sind Abstimmungen und Verfahren zur Ubertragung der Abwasser-
beseitigungspflicht auf den Eigentiimer und Freistellung von der Abwasserlberlas-
sungspflicht flir die Stadt Minden /SBM unter Einbeziehung der Wasserbehdrde er-
forderlich.

Die Verkehrszuganglichkeit der Regenwasserbeseitigungsanlagen ist durch die fest-
gesetzten Unterhaltungs- und Wirtschaftswege als Verkehrsflachen zu gewahrleis-
ten.
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9.3 Elektrizitats- und Gasversorgung

Das Plangebiet selbst kann mit Elektrizitdt vom vorhandenen Netz des Gewerbe-
standorts Gewerbe- und Industriegebiet Ost II - Papinghausen versorgt werden.

Die im Nordwesten des Plangebiets verlaufende unterirdische Gasleitung wird mit
einem Leitungsrecht gesichert. AuBerhalb der o6ffentlichen StraBenverkehrsflache
wird ein Schutzstreifen von 8,00 m mit jeweils 4,00 m rechts und links der Leitung
festgesetzt.

Das Bebauungsplangebiet ist an das offentliche Trinkwassernetz und an die Abwas-
seranlagen des Planungsverbands flir den RegioPort Minden im Bereich der umge-
benden StraBen mit Weiterleitung zur Zentralklaranlage anzuschlieBen. Die Ver-
und Entsorgungstrassen verlaufen in den o6ffentlichen Verkehrsflachen und in den
privaten Grundstlicksflachen und sind erst bei der spateren, konkreten Flachenpar-
zellierung genau festzulegen.

Die Anbindung an die sog. technische Infrastruktur und ErschlieBung durch die
wichtigsten leitungsgebundenen Versorgungen erfolgt Uber die vorhandenen bzw.
zu erweiternden Anbindungen aus dem Gewerbe- und Industriegebiet Ost II -
Papinghausen.

Hierzu zahlen die Versorgung mit Energie bzw. Strom, Frischwasser und Telekom-
munikations- und Datentransferleistungen. Sie werden i.d.R. durch private Versor-
gungstrager erstellt.

Die Entsorgung des Schmutzwassers erfolgt Gber neu zu errichtende Netze in Rich-
tung der zentralen Abwasserentsorgung des Planungsverbands fur den RegioPort
Minden mit Anschluss im Bereich der Cammer StraBe.

Nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit der Ver- und Entsorgung des Gebiets
steht die Anpassung der 110 kV-Elektrofreileitung, die durch den Hafenbereich fuhrt
und mit einem Abzweig zum Umspannwerk an der Magdeburger StraBe versehen
ist. Es ist geplant, sie auf der bestehenden Trasse in einem gesonderten Planfest-
stellungsverfahren im Bereich der Sonderbauflache fiir den Containerterminal zu
erhohen. Die Alternativenprifung fur die Veranderung der 110 kV-Elektrofreileitung
erfolgt im Rahmen des fiir diese Leitungen durchzuflihrenden Planfeststellungsver-
fahrens.

9.4 Sonstige Belange der Ver- und Entsorgung

Im Bereich &stlich der Buckeburger Aue befinden sich im Plangebiet Entwasse-
rungsleitungen privater Dritter ohne Bezug zum Vorhaben. Die Leitungstrassen
werden innerhalb einer mit einem Leitungsrecht zugunsten des Abwasserbetriebs
der Stadt Blickeburg gemaB § 9 (1) Ziffer 21 BauGB zu belastenden Flache ent-
sprechend festgesetzt. Dabei wird darauf hingewiesen, dass die Lage der festge-
setzten Flachen verandert werden kann, wenn der Bestimmungszweck gewahrt
bleibt. Dieses geschieht vor dem Hintergrund, da von den Abwasserbetrieben der
Stadt Blckeburg zur Feststellung der tatsachlichen geometrisch eindeutigen Tras-
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senverlaufe keine maBhaltigen Unterlagen zur Verfigung gestellt werden kdnnen.

Belange von Richt- und Mobilfunk

Durch das Plangebiet verlauft ein Richtfunkverbindung flir den Mobilfunk. Der Strahl
dieser Verbindung wird mit dem erforderlichen Freihaltekorridor von 30,00 m im
Plan gekennzeichnet, da in diesem Bereich eine Bauhthenbeschrankung fir hoch-
bauliche Anlagen von uber ca. 50,00 m tUber Grund besteht.

10 Belange Gewasser / Hochwasserschutz

Die Wasserflache des Mittellandkanals und der nicht umzugestaltende Bereich der
Blckeburger Aue werden als Wasserflachen sowie die Flachen flir die Wasserwirt-
schaft, fir Hochwasserschutzanlagen und flr die Regelung des Wasserabflusses
gem. § 9 (1) Ziffer 16 BauGB nachrichtlich Gbernommen bzw. festgesetzt.

Siehe hierzu auch die Ausfiihrungen zum Schutzgut Wasser in Teil B: Umweltbericht
(S. 39 ff.).

Im Bereich zur Renaturierung und Umgestaltung der Blickeburger Aue wird die
Wasserflache nicht festgesetzt, da die Planverfahren auf nordrhein-westfalischer
wie auch niedersachsischer Seite noch nicht abgeschlossen sind und die Lage des
Gewassers daher nicht abschlieBend bekannt ist. Zur Erlauterung der spateren Um-
gestaltung ist die Beikarte 1:" Umgestaltung der Blickeburger Aue zwischen Mittel-
landkanal und K 6" dieser Begriindung beigefugt.

In dem gekennzeichneten Bereich der Plangenehmigungsverfahren zur Renaturie-
rung der Blckeburger Aue wird der flir den Hochwasserschutz erforderliche Re-
tentionsraumausgleich durch eine Flutmulde und durch eine maandrierende Gewas-
sergestaltung geschaffen. Siehe hierzu auch die nachfolgenden Ausfiihrungen in
Kapitel 13 zu dieser Begriindung und dem Teil B: Umweltbericht.

Der Bereich des durch Verordnung der Bezirksregierung Detmold vom 21.01.2008
festgesetzten Uberschwemmungsgebiets der Blickeburger Aue ist nachrichtlich ge-
kennzeichnet.

Die Parzelle des Mittellandkanals wird als Flache gemaB BundeswasserstraBenge-
setz mit der Bezeichnung ,BundeswasserstraBe Mittellandkanal® nachrichtlich ge-
kennzeichnet. Der Bereich der Planfestellung des Hafenbeckens und Fangedamms
sowie der Wildeinstieg werden nachrichtlich dargestelit.
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11 Belange der Landwirtschaft

Im Umfeld des RegioPorts soll auf den nicht baulich oder fir die Umgestaltung der
Blckeburger Aue in Anspruch genommenen Flachen die bestehende landwirtschaft-
liche Nutzung weiter ermdglicht und vorgesehen werden.

Die im Plangebiet weiter zu nutzenden landwirtschaftlichen Flachen werden als Fla-
chen fur die Landwirtschaft gem. § 9 (1) Ziffer 18 BauGB festgesetzt.

Der Nachweis der notwendigen Inanspruchnahme gem. § 1la (2) Satz 2 BauGB der
landwirtschaftlichen Flachen fir das Vorhaben ist im Rahmen der Alternativenpri-
fung gefihrt worden. So erflllten Arrondierungen vorhandener Hafenstandorte,
Brachflachen oder Flachen anderer Nutzungen nicht die Anforderungen an GréBe
und ErschlieBungsmaéglichkeiten fir das geplante Vorhaben. Die Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen sind prioritar raumlich-funktional zugeordnet im Verbandsgebiet
im Kontext des MaBnahmenkomplexes Renaturierung Blckeburger Aue vorgesehen.
Sie umfassen vor allem tieferliegende, fiir die intensive landwirtschaftliche Nutzung
weniger gut geeignete Flachen.

Eine Bewirtschaftung und Zufahrt zu den Grundstiicken zwischen den SO-Gebieten
und der Blickeburger Aue ist Uber die vorgesehenen Verkehrsflachen besonderer
Zweckbestimmung FuB- / Radweg als ,multifunktionale™ Verkehrswege méglich und
sichergestellt.

12 Belange des Denkmalschutzes und der Archdo-
logie

Innerhalb des Bebauungsplangebiets befinden sich nach heutigem Kenntnisstand
keine Baudenkmale oder denkmalwerte Objekte. Im Bereich der Neuaufstellung in
der Buckeburger Aue und im Bereich der nérdlichen Sonderbauflache (hafenaffines
Sondergebiet) befinden sich Kartierungsflachen untertdagiger und ortsfester kultur-
geschichtlicher Bodendenkmale.

Hier wurde ein groéBerer zusammenhdngender Bereich (funf Teilflachen) am
28.03.2008 als Bodendenkmal in die Denkmalliste des Planungsverbands fur den
RegioPort Minden eingetragen. Es handelt sich um den Siedlungsplatz Didinghau-
sen. Der Siedlungsplatz Didinghausen war von der vorromischen Eisenzeit (ab dem
3. Jahrhundert v. Chr.) bis zum Spatmittelalter bewohnt. Bestandteil des Boden-
denkmals sind die Siedlungsspuren, die obertagig nicht sichtbar, im Boden jedoch
unter dem Pflughorizont erhalten sind. Nach Angaben des Landschaftsverbands
Westfalen-Lippe (LWL) - Archaologie fur Westfalen, AuBenstelle Bielefeld, behindert
die Unterschutzstellung die Planung des RegioPorts Weser nicht. Die Unterschutz-
stellung sichert in diesem Zusammenhang nur, dass der bedeutende Siedlungsplatz
vor Beginn der BaumaBnahmen archaologisch untersucht wird (Schreiben des LWL
vom 07.01.2008 an die Stadt Minden zur Beantragung des Eintrags in die Denkmal-
liste).
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Archdologische Sondierungen im Jahr 2010 haben zu dem Ergebnis gefthrt, dass
die in der stdlichen Halfte des Planungsgebiets vorgefundenen Befunde keine wei-
tere Untersuchung notwendig erscheinen lassen.

Im noérdlichen Bereich (S02) ist die Erhaltung der Befunde so gut, dass eine flachi-
ge, vollstandige Ausgrabung weit im Vorfeld einer Bebauung vom o&ffentlichen Auf-
gabentrager als unerlasslich angesehen wird. Daneben ist eine weitere Flache vor-
handen, bei der ebenfalls eine flachenhafte Ausgrabung notwendig erscheint. Zur
Bestimmung des Umfangs sollten in diesem Bereich vorher Suchschnitte angelegt
werden.

Innerhalb des Gewerbegebiets Papinghausen bestand bis 2009 ein weiteres Boden-
denkmal. Dabei handelt es sich nach Auskunft des LWL um das Graberfeld Papin-
ghausen westlich der B 482, einem ausgedehnten Urnenfriedhof aus der Bronze-
und Eisenzeit (dort ca. 1.200 bis 500 v. Chr.), der nach und nach weitgehend voll-
standig untersucht worden ist. Die der Eisenzeit wahrscheinlich zugehérige Siedlung
ist weiter westlich im Vorfeld der Bebauung im Gewerbegebiet schon vor Jahren
untersucht worden. Da das Graberfeld nach Auskunft des LWL mittlerweile umfas-
send archdologisch untersucht wurde, kédnnen die Flachen vor dem Hintergrund der
bestehenden Bebauungsplane fir die weitere ErschlieBung freigegeben werden.

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind konkrete archdologische Kulturdenkmale in-
nerhalb des Plangebiets im Bereich der Stadt Blickeburg nicht bekannt. Das Auftre-
ten archaologischer Bodenfunde ist aufgrund der (bislang) fehlenden systemati-
schen Erhebung nicht auszuschlieBen.

Der Umweltbericht (Kapitel 2.8.2, S. 52, beschreibt die zu erwartende Umweltwir-
kungen wie folgt:

,Das Bodendenkmal Didinghausen wird vor Beginn von BaumaBnahmen arch&olo-
gisch untersucht. Archdologische Funde kénnen dadurch dokumentiert und falls er-
forderlich gesichert werden. AnschlieBende Flécheninanspruchnahmen und Bauta-
tigkeiten sind unter Bezugnahme auf das Schreiben des LWL (s. 0.) also mdéglich.
Aus Denkmalschutzsicht sind erhebliche Auswirkungen damit ausgeschlossen.™

Es werden folgende Hinweise auf dem Plan vermerkt:

Fir den Nordrhein-westfalischen Teil des Plangebiets: Wenn bei Erdarbeiten kultur-
oder erdgeschichtliche Bodenfunde oder Befunde (etwa Tonscherben, Metallfunde,
dunkle Bodenverfarbungen, Knochen, Fossilien) entdeckt werden, ist nach §§ 15
und 16 des Denkmalschutzgesetzes die Entdeckung unverziglich der Unteren
Denkmalbehérde, Fachbereich 5, Bereich 5.2, Kleiner Domhof 17, Minden (Tel.:
0571/9724014) oder der LWL-Archaologie fur Westfalen, AuBenstelle Bielefeld, Am
Stadtholz 24a, 33609 Bielefeld, Tel. 0251/591-8961, anzuzeigen und die Entde-
ckungsstatte mindestens drei Werktage in unverandertem Zustand zu erhalten.

Fur den Niedersachsischen Teil des Plangebiets: Ur- und frihgeschichtliche Boden-
funde wie z. B. Keramikscherben, Steingerate oder Schlacken sowie Holzkohlean-
sammlungen, Bodenverfarbungen oder Steinkonzentrationen, die bei den geplanten
Bau- und Erdarbeiten gemacht werden, sind gem. § 14 (1) des Niedersachsischen
Denkmalschutzgesetzes NDSchG auch in geringer Menge meldepflichtig. Sie mus-
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sen der zustandigen Kommunalarchdologie Schaumburger Landschaft, (SchloBplatz
5, 31675 Biuckeburg, Tel.: 05722/956615, eMail: Bethold@Schaumburger-
andschaft.de) und der Unteren Denkmalbehérde der Stadt Bickeburg unverziglich
gemeldet werden. Bodenfunde und Fundstellen sind nach § 14 (2) NDSchG bis zum
Ablauf von vier Werktagen nach der Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fir ihren
Schutz ist Sorge zu tragen, wenn nicht die Denkmalschutzbehdrde die Fortsetzung
der Arbeit gestattet.

13 Belange der Umwelt / Altablagerungen

13.1 Umweltpriifung

Die erforderliche Umweltprifung mit der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung
der voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen sowie Angaben zu geplan-
ten Ausgleichs- und MinderungsmaBnahmen der Planung und der Methoden zur
Uberwachung der erheblichen Umweltauswirkungen sind in dem Umweltbericht des
Bebauungsplans zu entnehmen. Der Umweltbericht fasst die Ergebnisse wie folgt
zusammen (S.134 ff.):

~Der vorliegende Umweltbericht gem. § 2 (4) BauGB dient der Berlicksichtigung
umweltrelevanter Gesichtspunkte im Planungsprozess und der sachgerechten Auf-
bereitung der Umweltaspekte fiir die Abwdgung. Dabei werden das geplante Vorha-
ben, die planerischen Vorgaben im Untersuchungsraum sowie die vorhandene Um-
weltsituation beschrieben. Auf der Basis der wesentlichen vorhabenbedingten Wirk-
faktoren (wie z. B. Flicheninanspruchnahme) werden die zu erwartenden Umwelt-
auswirkungen anschlieBend aufgezeigt und bewertet.

Fur das Schutzgut Menschen ist eine Bertcksichtigung entstehender Immissionsbe-
eintrdchtigungen durch die Ansiedlung zuséatzlicher Hafen- und Gewerbegebietsfla-
chen zu beurteilen. Die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Woh-
numfeldfunktionen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben kénnen unter Beriick-
sichtigung von MaBnahmen zum Schallschutz und der Festlegung der immissions-
wirksamen fldchenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) erfillt werden. Die erfor-
derlichen MaBnahmen zum Schallschutz sowie die IFSP werden (ber den Bebau-
ungsplan festgesetzt. Im Zusammenhang mit dem Bau des Hafenbeckens am Mit-
tellandkanal kann es wegen unvermeidbarer larmintensiver Rammarbeiten zu zeit-
weiligen Uberschreitungen zuldssiger Richtwerte kommen, was jedoch im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens zum Hafenbecken bzw. der Bauausfiihrung zu re-
geln ist. Erhebliche Beeintrdchtigungen auf die Erholungsnutzung im Plangebiet sind
nicht zu erwarten.

Die 6kologische Wertigkeit der direkt durch das Vorhaben betroffenen Biotopstruk-
turen ist unter Beachtung des Bewertungsmodells des LANUV als eher gering einzu-
stufen. Unabhéangig davon gilt es samtliche Biotopverluste, die sich mit dem Plan-
vorhaben ergeben, zu bilanzieren und geeignete KompensationsmaBnahmen festzu-
legen. In diesem Zusammenhang wirken sich die in Teilbereichen des Plangebiets
festgesetzten Fldchen gem. § 9 (1) Ziffern 16, 20 und 25a BauGB positiv aus. In
diesen Bereichen sind im Wesentlichen Anpflanzungen von Gehélzstreifen sowie
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eine naturnahe Umgestaltung der Blickeburger Aue vorgesehen.

Der westlich des Plangebiets in Niedersachsen liegende Schaumburger Wald ist als
FFH- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen. Zur Vermeidung erheblicher Licht- und
Stérwirkungen im Bereich des Waldes und der dort wertgebenden Arten (Fleder-
mduse, Spechte, Nachtfalter) sind MaBnahmen zur Vermeidung von Lichtemissio-
nen und MaBnahmen zur Abschirmung von Stérwirkungen erforderlich (Beleuch-
tungskonzept und Eingrinungsstreifen). AuBerdem ist zur Verringerung von flr den
Wald langfristig sché&dlichen Stickstoffdepositionen - wu. a. verursacht durch
Schiffsmotoren - eine Landstromversorgung der Schiffe wéhrend der Liegezeiten im
Hafen erforderlich. Unter Voraussetzung dieser MaBnahmen zur Schadensbegren-
zung verbleiben insgesamt keine erheblichen Beeintrdchtigungen der wertbestim-
menden Arten und Lebensraumtypen. Unter Berlicksichtigung schadensbegrenzen-
der MaBnahmen ist eine Vertrédglichkeit des Bebauungsplans auch unter Bericksich-
tigung der weiteren Planungen und Projekte in dem Bereich gegeben.

Im Hinblick auf die artenschutzrechtliche Belange des Bundesnaturschutzgesetzes
sind artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen sowie flur bestimmte Arten
vorgezogene AusgleichsmaBnahmen, so genannten CEF-MaBnahmen vorgesehen.
Die Biotopverluste und betriebsbedingten Stérungen kénnen im Umfeld des Vorha-
bens stérungsempfindliche Arten dazu veranlassen, ihre angestammten Lebens-
rédume zu verlassen. Betroffen sind Eisvogel, Feldlerche, Feldschwirl, Grauspecht,
Kuckuck, Mé&usebussard, Mittelspecht, Nachtigall, Neuntéter, Pirol, Rebhuhn,
Schwarzspecht, Turmfalke, Waldkauz und Waldohreule.

Durch vorgezogene AusgleichsmaBnahmen tlw. im Plangebiet und tlw. auBerhalb
wird eine Betroffenheit artenschutzrechtlicher Verbotstatbestinde gemdédB § 44
BNatSchG vermieden. Die vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaBnahmen)
mdssen im raumlich-funktionalen Zusammenhang zu den gestérten Lebensstétten
stehen und zum Eingriffszeitpunkt bereits wirksam sein. Eine wesentliche CEF-
MaBnahme stellt die Umgestaltung der Blickeburger Aue dar.

Die Umgestaltung der Blickeburger Aue ist gleichzeitig die wesentliche Ausgleichs-
maBnahme fir die Eingriffe in Natur und Landschaft geméaB § 14 und 15 BNatSchgG,
zu der die Ausweisung des Hafen- und Gewerbegebiets unweigerlich flhrt. Durch
die landeriibergreifende Umgestaltung der Biickeburger Aue, weitere Ausgleichs-
maBnahmen im Plangebiet sowie die Grinflachen im Umfeld des Baugebiets werden
die entstehenden Beeintrdchtigungen jedoch vollsténdig und im rdumlich-
funktionalen Zusammenhang ausgeglichen. AuBerdem tragen die AusgleichsmaB-
nahmen zusammen mit dem Eingrinungsstreifen am Baugebiet zur landschaftsge-
rechten Neugestaltung des Landschaftsbildes bei, so dass auch die Eingriffe in das
Landschaftsbild insbesondere zur Ortslage Cammer weitestgehend funktional aus-
geglichen werden. Fir nicht funktional ausgleichbare Beeintrdchtigungen des Land-
schaftsbildes durch die bis zu 43 m hohen Krananlagen im Bereich der Container-
Umschlagflachen wurde ein rechnerischer Kompensationsbedarf ermittelt, fir den
KompensationsmaBnahmen im Plangebiet vorgesehen sind. Nach Abzug des rech-
nerischen Kompensationsbedarfs flir das Landschaftsbild verbleibt im Plangebiet ein
Kompensationsiiberschuss von 5.600 &kologischen Wertpunkten, der flr spétere
Bauvorhaben (z. B. die Bahnanbindung) verwendet werden kann.

Der Verlust von Retentionsraum aufgrund der Uberbauung von Fléchen im Uber-

73



Aufstellung Bebauungsplan , RegioPort Weser I" des Planungsverbands RegioPort Weser

schwemmungsgebiet der Blickeburger Aue wird ebenfalls durch die Umgestaltung
Bluckeburger Aue im wasserrechtlichen Sinne ausgeglichen. Erhebliche Beeintrdch-
tigungen flr das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter werden ausgeschlossen.
Das Bodendenkmal Didinghausen ist bei den weiteren Planungen zu beachten, ar-
chédologische Untersuchungen sind tiw. bereits erfolgt.

Unter Berticksichtigung der im Umweltbericht genannten Vermeidungs- und Minde-
rungsmaBnahmen, externer KompensationsmaBnahmen, der funktionserhaltenden
CEF-MaBnahmen und schadensbegrenzender MaBnahmen im Hinblick auf das FFH-
und Vogelschutzgebiet Schaumburger Wald kénnen die mit dem Planvorhaben ver-
bundenen Beeintrdchtigungen fir die einzelnen Schutzgiiter soweit reduziert wer-
den, dass keine erheblichen Beeintrdchtigungen verbleiben bzw. durch zu leistende
Kompensation im Sinne des § 15 BNatSchG abgegolten werden kénnen.
Hinzuweisen ist auf vorhandene rechnerische Kompensationsiberschisse im Rah-
men der Gesamtbilanz, die flir andere Planungen und Projekte zur Verfiigung ge-
stellt werden sollen. Es handelt sich zum Einen um einen rechnerischen Kompensa-
tionsiberschuss in Héhe von 15.000 WP, der innerhalb der MaBnahme M6 bei den
Fldchen in Frille entsteht und zum Anderen um einen rechnerischen Uberschuss von
19.508 WP, der bei der MaBnahme M8 an der Biickeburger Aue verbleibt (Flurstiick
319 und 318 tiw.).

Im Rahmen des Monitorings gilt es, sémtliche MaBnahmen und ihre Funktionswir-
kungen zu Uberprifen und nachzuweisen. Zuséatzlich sind die fur das Planvorhaben
erforderlichen separaten Verfahrensschritte (Wasserrechtliche Verfahren etc.) ent-
sprechend den gesetzlichen Vorgaben abzuarbeiten."

Die folgenden Ausfihrungen und Kapitel basieren auf die im Umweltbericht ge-
machten Aussagen.

13.2 Landschafts- und Naturschutz

Durch die geplante Realisierung des Vorhabens auf Flachen, die als Landschafts-
schutzgebiet ausgewiesen sind, wird gem. § 29 (4) LG NRW eine Aufhebung des
bestehenden Landschaftsschutzes erforderlich. Eine Entlassung aus den Bestim-
mungen des Landschaftsschutzes wurde bereits im Rahmen der 202. Anderung des
Flachennutzungsplanes der Stadt Minden durch die zustandigen Landschaftsbehor-
den in Aussicht gestellt. Das Verfahren zur Entlassung aus dem Landschaftsschutz
und Anpassung der Grenze des Landschaftsschutzgebiets wurde eingeleitet.

Mit der Planung werden aber Eingriffe in den Natur- und Landschaftshaushalt vor-
bereitet. Diese Eingriffe sind zu bilanzieren und der Ausgleich bzw. die Kompensati-
on im Sinne eines Programms zur Bewaltigung der Eingriffsfolgen in das Verfahren
und die Abwagung einzustellen.

Aufgrund des relativ hohen Versiegelungsanteiles (80 % bis 100 %) und der relativ
groBen Flacheninanspruchnahme ist die Uberbauung von Béden innerhalb Plange-
biets erheblich zu sehen, zumal es sich auch im Gesamtbereich um in NRW schutz-
wirdige Béden handelt.

Die entstehenden Verluste bzw. Beeintrachtigungen sind entsprechend zu kompen-
sieren. Siehe hierzu die Ausfihrungen in Kapitel 5 - Teil B: Umweltbericht. Die fest-
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gesetzten MaBnahmen werden gemaB Umweltbericht entsprechend der dortigen
Nummerierung M1 - M9 Gbernommen.

Es sind randliche EingrinungsmaBnahmen in Form eines Eingriinungsstreifens (M2)
vorgesehen, die eine 6kologische, artenschutzbezogene und landschaftsbildbezoge-
ne Ausgleichsfunktion GUbernehmen. Zum Landschaftsraum im Osten wird eine 10
bis 12 m breite Anpflanzungsflache gem. § 9 (1) Ziffer 25a BauGB festgesetzt. Dar-
Uber hinaus sind flir Vorhabenbestandteile des Containerhafens, einzelner planfest-
zustellender ErschlieBungsanlagen und StraBenflachen und dem hafenaffinen Ge-
werbegebiet AusgleichsmaBnahmen im Bereich der renaturierten Blckeburger Aue
~MaBnahmenkomplex Blickeburger Aue) (M5), weitere MaBnahmen westlich der
Blickeburger Aue auf Hohe Cammer (Flurstlicke 135/24, 318 tlw. und 319, Flur 3,
Gemarkung Papinghausen) (Entwicklung naturnaher Auenbiotope M8) und im Ab-
fahrtsohr der Anschlusszelle B 482 (Entwicklung Feldgehdélz M9) festgesetzt.

Der Umweltbericht zum Bebauungsplan stellt unter 5.4.2.4 MaBnahmenibersicht
(S. 124) alle naturschutzrechtlich erforderlichen MaBnahmen inklusive der aus ar-
tenschutzrechtlichen Grinden und zur Sicherung der FFH-Vertraglichkeit erforderli-
chen MaBnahmen dar:
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MaBnahmeniibersicht Umweltbericht des Bebauungsplans (Umweltbericht
2015, S. 124)

(Hinweise der Erlduterungen beziehen sich auf die Kapitel im Umweltbericht)

MaBnahme

Bezeichnung

Funktion

Erlauterung

M1

Beleuchtungskonzept

Schadensbegrenzende MaBnah-
me im Zusammenhang mit § 34
BNatSchG

Artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmaBnahme im Zusammen-
hang mit § 44 BNatSchG

s. Kap. 5.2.1 und
5.3.2

M2

Eingrinungsstreifen

Schadensbegrenzende MaBnah-
me im Zusammenhang mit § 34
BNatSchG

Artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmaBnahme im Zusammen-
hang mit § 44 BNatSchG
Aufgrund seines 0kologischen
Wertes wirkt er innerhalb der
Gesamtbilanz auBerdem als Aus-
gleichsmaBnahme im Zusam-
menhang mit § 15 BNatSchG
und § 1a BauGB

s. Kap 5.2.2, 5.3.3
und 5.4.1

M3

Landstromversorgung flr
die Schiffsliegeplatze am
Containerhafen

Schadensbegrenzende MaBnah-
me im Zusammenhang mit § 34
BNatSchG

s. Kap. 5.2.3

M4

Bauzeitenbeschrankungen

Artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmaBnahme im Zusammen-
hang mit § 44 BNatSchG

s. Kap. 5.3.1

M5

MaBnahmenkomplex
~Blckeburger Aue®

Artenschutzrechtliche CEF-
MaBnahme im Zusammenhang
mit § 44 BNatSchG
AusgleichsmaBnahme im Zu-
sammenhang mit § 15 BNatSchG
und § 1a BauGB

s. Kap. 5.3.4 und
5.4.2.1

M6

MaBnahmen fur Brutvdgel
der Agrarlandschaft

Artenschutzrechtliche CEF-
MaBnahme im Zusammenhang
mit § 44 BNatSchG

s. Kap. 5.3.5

M7

MaBnahmen fir Greifvogel
und Eulen

Artenschutzrechtliche CEF-
MaBnahme im Zusammenhang
mit § 44 BNatSchG

s. Kap. 5.3.6

M8

Entwicklung von naturnahen
Auenbiotopen

AusgleichsmaBnahme im Zu-
sammenhang mit § 15 BNatSchG
und § 1a BauGB

s. Kap. 5.4.2.2

M9

Entwicklung eines Feldge-
holzes im Bereich der An-
schlussstelle B 482

AusgleichsmaBnahme im Zu-
sammenhang mit § 15 BNatSchG
und § 1a BauGB

s. Kap. 5.4.2.3

Dahingehend werden folgende Festsetzungen getroffen:

Festsetzungen

Bereich der Renaturierung der Blckeburger Aue gem. § 9 (1) Ziffer 20 BauGB (M5)

Es werden Flachen oder MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Boden, Natur und Landschaft gem. § 9 (1) Ziffer 20 BauGB im Bereich der
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Blickeburger Aue zwischen der Ortslage Cammer und dem Mittellandkanal festge-
setzt. Hierbei handelt es sich um die Flache fur die Renaturierung- und Umgestal-
tung der Aue.

In diesem Bereich liegt auch die entsprechend § 9 (1) Ziffer 16 BauGB notwendige
Flache des Retentionsraumausgleichs als Flutmulde, die zusammen mit dem neuge-
stalteten Gewasserverlauf den Ausgleich fir den durch den Containerhafen in An-
spruch genommenen Hochwasserbereich darstellt. Dem notwendigen, zu erbrin-
genden Ausgleich von ca. 25.000 m® Retentionsraum stehen in der Flutmulde und
im neu gestalteten Gewésserverlauf 26.500 m? gegeniiber. Siehe hierzu die Ausfiih-
rungen in Kapitel 2.5 des Teil B: Umweltbericht. Als Beikarte 2 ist dieser Begrin-
dung ein Ubersichtsplan beigefligt, aus dem zum Einen das gesetzlich festgesetzte
Uberschwemmungsgebiet (auf nordrhein-westfélischer und niedersichsischer Seite)
und zum Anderen die fir die Planverfahren vorgesehene Renaturierung Bickebur-
ger Aue durchgeflihrte Neuermittlung des Uberfluteten Gebiets auf Grundlage eines
digitalen Geldndemodells hervorgeht. Das Uberschwemmungsgebiet ist in die Plan-
zeichnung / Festsetzungen unter Punkt 9 , Wasserflachen sowie die Flachen fur die
Wasserwirtschaft, flir Hochwasserschutzanlagen und flr die Regelung des Wasser-
abflusses gem. § 9 (1) Ziffer 16 BauGB" Ubernommen worden.

Flachen zum Anpflanzen von Bdumen, Strduchern und sonstigen Bepflanzungen
gem. § 9 (1) Ziffer 25a BauGB

Es werden Flachen zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Be-
pflanzungen gem. § 9 (1) Ziffer 25a BauGB festgesetzt (MaBnahme M2 gemaRB
Umweltbericht).

Die Festsetzung dieser Flache gleicht zu einem Teil den mit den Sondergebieten
SO1 Hafen - Containerhafen und SO2 Hafen - hafenaffines Gewerbe verbunde-
nen Eingriffen innerhalb des Plangebiets des Bebauungsplans aus. Der daruber
hinausgehende notwendige Ausgleich ist - soweit funktional und 6kologisch
sinnvoll - far die unter ,Bereich der Renaturierung der Buckeburger Aue"™ be-
schriebene Flache vorgesehen.

Zugleich Ubernimmt dieser Grinstreifen in seiner zeitlichen Entwicklung in der
Endausbaustufe des Hafens eine wichtige Abschirmfunktion im Hinblick auf die
Ortslagen Cammer und den Schaumburger Wald. Da er frihzeitig zum ersten
Bauabschnitt im sldlichen Teilbereich am Containerhafen bereits als vorgezo-
gene AusgleichsmaBnahme angelegt wird, kann seine funktionale Wirkung auch
frGher eintreten. Zur Beschreibung seiner funktionalen Wirkungen siehe Ausflih-
rungen in Kapitel 5 des Umweltberichts.

Die flr die Eisenbahniberfihrung zu erbringende Kompensationsleistung wird als
eigenstandige MaBnahme im Bereich der Bickeburger Aue sudlich der Cammer
StraBe vorgesehen. Hierbei handelt es sich um die Entwicklung von naturnahen Au-
enbiotopen. Die MaBnahme (M8) ist vorgesehen auf den Flurstlicken 135/24, 318
tlw. und 319, Flur 3, Gemarkung Papinghausen.

Die Flache liegt stdlich der Cammer StraBe (K 6) in der Nahe der Buckeburger Aue.
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Zurzeit wird die Flache als Acker genutzt. Entlang der Bickeburger Aue ist ein
Grunlandstreifen angelegt. Dieser wird von der AusgleichsmaBnahme ausgenom-
men und kann weiterhin als Uferrandstreifen sowie der Unterhaltung der Blckebur-
ger Aue dienen. Von der Ackerflache auf dem Flurstiick 219 wurde bereits eine 400
m2 groBe Flache dauerhaft als AusgleichsmaBnahme flr die Eisenbahnuberfiihrung
bereitgestellt.

(RegioPort Weser: Neubau der Eisenbahniiberfiihrung der DB-Strecke 1741
(Minden - Nienburg) (ber die Magdeburger StraBBe - Landschaftspflegerischer Begleitplan,
RegioPort Minden GmbH, 10/2013)

13.3 Artenschutz

Der Umweltbericht (Kapitel 5.3, S. 87ff.) bewertet auf der Grundlage des fur das
Planvorhaben separat erarbeiteten artenschutzrechtlichen Fachbeitrags,

,dass die Aufstellung des Bebauungsplans unter der VVoraussetzung realisierbar ist,
dass neben Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen im engeren Sinne (z. B.
Bauzeitenregelung, Vermeidung von Lichtimmissionen, Eingrinungsstreifen) auch
funktionserhaltende und konfliktmindernde vorgezogene MaBnahmen (CEF) fir ein-
zelne planungsrelevante Arten realisiert werden. Die vorgezogenen Ausgleichsmal3-
nahmen (CEF-MaBnahmen) mdussen im rdumlich-funktionalen Zusammenhang zu
den gestorten Lebensstétten stehen und zum Eingriffszeitpunkt bereits wirksam
sein.
Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Priifung sind die nachfolgend aufgefiihrten
MaBnahmen Voraussetzung dafiir, dass im Rahmen der Beurteilung die Verbotstat-
bestdnde des § 44 BNatSchG nicht eintreten und auf eine artenschutzrechtliche
Ausnahme verzichtet werden kann. Die Verbindlichkeit der MaBnahmen ist daher
auf geeignete Weise herzustellen. Folgende MaBnahmen sind beim Bebauungsplan
RegioPort Weser I vor dem Hintergrund artenschutzrechtlicher Regelungen verbind-
lich zu berticksichtigen:

e Bauzeitenbeschrdnkungen (M4),

e Beleuchtungskonzept (M1),

e FEingriinungsstreifen (M2),

e MaBnahmenkomplex ,Blickeburger Aue" (M5),

e MaBnahmen flir Brutvégel der Agrarlandschaft (M6) und

e MaBnahmen fiir Greifvégel und Eulen (M7).
Flr folgende MaBnahmen besteht im Rahmen des Bebauungsplans kein vertiefender
Regelungsbedarf, da sie erst bei Eingriffen in die Bahnanalgen ausgelbst werden,
die wiederum Gegenstand eigenstdndiger Zulassungsverfahren sind. Auf folgende
MaBnahmen wird lediglich hingewiesen:

e SchutzmaBnahmen fur die Zauneidechse,

e CEF-MaBnahmen fir die Zauneidechse.

Die MaBnahmen fir die Zauneidechse werden daher innerhalb des MaBnahmenkon-
zeptes des Bebauungsplans auch nicht wie die anderen MaBnahmen nummeriert."

Die MaBnahmen zum Artenschutz und zur FFH-Vertraglichkeit werden wie folgt im
Plan bzw. als Festsetzung berticksichtigt:
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Bauzeitenbeschrankungen M4, Festsetzung gem. § 9 (1) Ziffer 20 BauGB, bei ext-
remen Witterungsbedingungen erfolgt der Baubeginn in Rucksprache
mit Experten flr die Tierartengruppen (Beschreibung im Umweltbe-
richt, S. 88);

Beleuchtungskonzept M1, Festsetzung gem. § 9 (1) Ziffer 20 BauGB, Beschrei-
bung in Kapitel 13.4.2 Lichtimmissionen der Begriindung und Um-
weltbericht Kapitel 5.3.2, S. 89);

Eingrinungsstreifen M2, Festsetzung gem. § 9 (1) Ziffer 25a BauGB, Beschrei-
bung in Kapitel 13.2 der Begrindung und Umweltbericht Kapitel
5.3.3, S. 89f.);

MaBnahmenkomplex ,Bickeburger Aue * M5, Festsetzung gem. § 9 (1) Ziffer 20
BauGB, Beschreibung in Kapitel 13.2 der Begriindung und Umweltbe-
richt Kapitel 5.3.5, S. 94 ff.);

MaBnahmen fir Brutvdgel der Agrarlandschaft M6

Zur Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden sind flr die
Arten Feldlerche, Rebhuhn und Wachtel im Kreis Minden-Liibbecke, Stadt Pe-
tershagen folgende vorgezogene AusgleichsmaBnahmen vorgesehen:

e Anlage von 10 Feldlerchenfenstern a 20 m2 jahrlich rotierend und 0,2 ha
BlUhstreifen auf wechselnden Ackerflachen in der Gemarkung Frille, Flur
14, Flurstliicke 5 und 6, Flur 23, Flursticke 6, 21/7 und 2, Flur 24, Flur-
stiicke 3, 6 und 8

e Anlage von 0,2 ha Bluhstreifen in der Gemarkung Frille, Flur 17, Flurstlick
25

¢ Anlage von 0,1 ha Bluhstreifen und Anlage von 1,59 ha arten- und bll-
tenreichem Grinland in der Gemarkung Frille, Flur 27, Flurstick 11/1

und
- MaBnahmen flr Greifvogel und Eulen M7

Zur Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdanden sind flr die
Arten Mausebussard, Waldohreule und Turmfalke folgende vorgezogene Aus-
gleichsmaBnahmen vorgesehen:

e Dauerhafter Nutzungsverzicht fir 0,4 ha Gehdlze im Norden des Flur-
sticks 11/1, Flur 27, Gemarkung Frille, Stadt Petershagen, Kreis Minden-
Libbecke (Mausebussard)

e Dauerhafter Nutzungsverzicht fir 0,49 ha Buchen-Altbestand innerhalb
des Schaumburger Waldes (Abt. 267 C1 der Furstlichen Hofkammer
SchloB Buckeburg, Baum 1, Flurstick 3/25), Stadt Buckeburg, Landkreis
Schaumburg (Waldohreule).

e Anbringung von 3 kinstlichen Nisthilfen fir den Turmfalken im Verlauf
der 110-kV-Leitung Kutenhausen - Lahde der Westfalen Weser Netz
GmbH. An den Masten Nr. 32, 33 und 36 (Gemarkung Frille, Stadt Pe-
tershagen, Kreis Minden-Liibbecke) wird jeweils eine Nisthilfe angebracht
(Turmfalke).
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13.4 Immissionsschutz

Durch die abgerickte Lage des Bebauungsplans von im Zusammenhang bebauten
Wohnbereichen, Erholungsgebieten und aus naturschutzfachlicher Sicht wertvollen
Schutzbereichen wird dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG bei der Planung
entsprechend Rechnung getragen.

Die Anforderungen des § 22 BImSchG, der TA-Larm und der DIN 18005 (Schall-
schutz im Stadtebau) sind in die Beurteilung einzubeziehen.

Belange des anlagenbezogenen Immissionsschutzes sind durch die Planung berthrt.

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich wohngenutzte Immissionsorte, die fur die
Planung relevant sind.

In diesem Zusammenhang sind vom ersten Schritt der Planung, dem Anderungs-
verfahren zur Darstellung des Regionalplans flir den Regierungsbezirk Detmold fir
den RegioPort bis hin zur 202. Anderung des Flichennutzungsplans der Stadt Min-
den kontinuierlich Larmimmissionsbetrachtungen und -gutachten zum Containerha-
fenbetrieb und des Hafenaffinen Gewerbes und deren Auswirkungen durchgefihrt
worden (2007-2012).

13.4.1 Larmimmissionen

Hinsichtlich des Immissionsschutzes bzw. der Einhaltung des Immissionsrichtwertes
an den relevanten Immissionsorten (Allgemeine Wohngebiete gem. § 4 BauNVO)
ergibt sich folgende Abwagung. Dabei ist mittels Schallgutachten betrachtet wor-
den, welche Larmzunahme vor dem Hintergrund der geplanten Festsetzungen zur
Zulassigkeit der Art der baulichen Nutzung an den Immissionsorten zu erwarten ist
und wie die dort zu berlicksichtigenden Schallschutzanspriiche eingehalten / erfillt
werden kénnen.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die Immissionsorte heute bereits einer Vorbelas-
tung unterliegen, die bei der Bauleitplanung und der Beurteilung der Larmimmissio-
nen zu berlcksichtigen sind. Diese Vorbelastung ergibt sich durch das Gewerbege-
biet in Papinghausen, den Blckeburger Hafen und den Gewerbestandort Schanzen-
wiese in Cammer.

Die Vorbelastung an den drei gutachterlich gesetzten Immissionsorten in Cammer,
Berenbusch und Dankersen (darin jeweils der dem Planvorhaben nachstgelegene
wohngenutzte Standort) liegt tags bei 48 dB(A) bis 54 dB(A) sowie nachts bei 35
dB(A) bis 37 dB(A).

Hierin sind nicht die Verkehrsgerausche z.B. durch die B 482 enthalten, sondern
ausschlieBlich die sog. gewerbliche Vorbelastung berlicksichtigt. In der Realitat wird
es hier zu einer Uberlagerung von vorhandenem Verkehrsldrm gegeniiber dem Ge-
werbelarm zu bestimmten Zeiten (z.B. durch vorbeifahrende Bahn, rush-hour auf
der B 482) kommen.

Dieser Larm ist aber unabhangig von dem Gewerbeldrm zu betrachten. Gegenuber
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diesem Larm gelten auch andere vom Gesetzgeber normierte, gegenlber dem Ge-
werbelarm geringere Schutzanspriche.

Fir die Planung der beiden Sondergebiete ist also der anlagenbezogene Gewerbe-
larm einschlieBlich des mit ihm verbundenen hafenbezogenen Schienenverkehrs-
larms relevant.

Die Zumutbarkeit von Gerauschimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung kann
anhand der Orientierungshilfe der Immissionsrichtwerte der DIN 18005-1 beurteilt
werden. Die dort genannten Werte sind allerdings nicht absolut bindend, sondern
lassen Abweichungen zu. Ihre schematische Anwendung in Form von "Grenzwerten"
ist unzulassig.

Hieraus lasst sich der Schutzanspruch fur die betroffenen Immissionsorte im Sinne
der DIN 18005 und der TA Larm flur sog. Allgemeine Wohngebiete nach BauNVO mit
55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts ableiten. (Hinweis: FlUr allgemeine Wohngebiete
sieht§ 2 (1) Ziffer 2 der 16. BImSchV fur den Verkehrslarm Grenzwerte von tags 59
dB(A) und nachts 49 dB(A) vor.)

Somit ist sichergestellt, dass nicht einmal die Orientierungswerte flir Mischgebiete
nach BauNVO erreicht werden und keinesfalls auch nur anndherungsweise Immissi-
onswerte erreicht werden, die nicht mit gesunden Wohnverhaltnissen i.S.d. § 1 (6)
Ziffer 1 BauGB in Einklang zu bringen waren.

Dabei ist zu berilcksichtigen, dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse
im Regelfall gewahrt sind, wenn die Orientierungswerte der DIN 18005-1 fur Dorf-
oder Mischge- biete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) bzw. 45 dB(A) nachts unter-
schritten werden, da die genannten Baugebiete neben der Unterbringung von (nicht
wesentlich) stérenden Gewerbebetrieben auch dem Wohnen dienen und die Orien-
tierungswerte hierauf zugeschnitten sind.

Das planerische Ziel, die Orientierungswerte fir WA-Gebiete nicht zu Uberschreiten,
wird durch die getroffenen Festsetzungen erreicht.

Ein Nachteil zuungunsten der Immissionsorte wegen einer planbedingten Larmzu-
nahme ist ebenfalls nicht festzustellen bei der Anwendung der Festsetzung der im-
missionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP).

Die Abwagung zur Anwendung dieser IFSP ist wie nachstehend erfolgt.

81



Aufstellung Bebauungsplan , RegioPort Weser I" des Planungsverbands RegioPort Weser

a) Standortwahl vor dem Hintergrund einer moéglichst anzustrebenden raumlichen
Trennung zwischen Emissions- und Immissionsort

Der Standort ist vor dem Hintergrund der funktionalen, verkehrsinfrastrukturellen
und flachenhaften Anspriiche des Planvorhabens gewahlt worden. Die Dimensionie-
rung der Flachen fir die Sondernutzung ist entsprechend des perspektivischen Be-
darfs vorgenommen worden. Dabei ist auch der Aspekt einer moglichst
anzustrebenden raumlichen Trennung zwischen Emissions- und Immissionsort be-
ricksichtigt worden. Diese Trennung lasst sich jedoch aufgrund des Flachenerfor-
dernisses fur den Planungszweck nicht vollstéandig herstellen, ohne dass das Plan-
vorhaben nicht mehr realisierbar ware.

b) Umgang mit aktiven SchutzmaBnahmen

Des Weiteren sind der Umgang mit zu ergreifenden / festzusetzenden aktiven
SchutzmaBnahmen zwischen Emissions- und Immissionsort analysiert worden.

Bzgl. der Errichtung eines Walles oder einer Wand auf der Ostseite des Plangebietes
ist gutachterlich festgestellt worden:

Eine Walldimensionierung ist nur dann sicher im Ergebnis, wenn die Eigenschaften
der Gerauschquellen (Lage, Emissionspegel) bekannt sind. Dieses ist zurzeit nicht
der Fall.

Ein abschirmendes Hindernis (z.B. ein Wall) ist dann am wirkungsvollsten, wenn es
sich nahe an der Quelle bzw. nahe am Immissionsort befindet.

Im vorliegenden Fall wirde ein Wall aufgrund seiner Basisbreite und eines erforder-
lichen Pflegestreifens — und mdglicherweise auch aufgrund vorhandener Leitungen
- viele Meter Abstand zum Rand des SO aufweisen miuissen. Das hat zur Folge, dass
ein solcher Wall gewaltige H6hen aufweisen muss, um an der Wohnbebauung
Cammer auch in den Obergeschossen ausreichend wirksam sein zu kénnen. Es wird
von einer Hohe von mehr als 8 m ausgegangen.

Sollte ein solcher Wall tatsachlich festgesetzt werden, kénnten - in der Logik der
Larmkontingentierung - die IFSP so weit erhdht werden, bis wiederum die WA-
Richtwerte ausgeschoépft werden. Dieses durfte sicherlich nicht das Ziel einer Wall-
Ausweisung sein.

Im Ergebnis zeigt sich, dass aktive LarmschutzmaBnahmen geeignet waren, wenn
alle zukinftig im Plangebiet ansiedelnden Betriebe sowie deren konkreten Be-
triebsablaufe, Hochbauten, innerbetrieblichen Fahrzeugverkehre, Liftungs-, Klima-,
Kalte- und Entstaubungsanlagen usw. bekannt waren. Dann kénnten exakte Larm-
schutzmaBnahmen dimensioniert und festgesetzt werden. Da die genannten Daten
- selbst flir die Hafenanlage - derzeit nicht vorliegen, wiirde die Festsetzung bei-
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spielsweise eines Larmschutzwalls nach dem ,Prinzip Hoffnung" erfolgen. Hochlie-
gende Larmquellen wie z.B. die sich Ublicherweise auf den Hallendachern befindli-
chen technischen Schallquellen wirden durch einen willklrlich festgesetzten Larm-
schutzwall nicht (ausreichend) abgeschirmt werden.

Solange die Larmquellen nicht bekannt sind, stellt ein festgesetzter Larmschutzwall
keine planerische Konfliktlésung dar, da sich - nach Ansiedelung des Gewerbes -
herausstellen kénnte, dass er falsch dimensioniert wurde.

Daher macht es in dem 6stlichen Bereich aus Grinden des Immissionsschutzes kei-
nen Sinn, dort z.B. eine Flache fur die (mdgliche) Errichtung eines Larmschutzwal-
les vorzusehen. Dieses kdnnte letztlich dazu fihren, den zuklinftigen Hafen affinen
Betrieben einen ,Freibrief® flir weniger eigenen Schallschutz auszustellen, so dass
die Wirkung der Immissionsschutz-Vorsorgeflache faktisch einer Erhéhung der im-
missionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) gleichkame
(s. u.).

Die festgesetzte Larmschutzwand an der B 482 wurde im Rahmen einer modellhaf-
ten Simulation eines mdglichen Hafenbetriebs ermittelt. Sie ist erforderlich, damit
die vom Hafenbetrieb ausgehenden Larmpegel so weit gemindert werden, dass die
sich aus den IFSP ergebenden Larm-Kontingente in Dankersen / Reckhdéfen einge-
halten werden kénnen.

Schallreflexionen in Richtung Cammer, die eine zweite Wand an der Ostseite erfor-
derlich machen wirden, sind nicht zu erwarten. Die Wand ist nach dem Stand der
Technik schallabsorbierend zu errichten, um Reflexionen zu vermeiden.

Zudem ist festgestellt worden, dass der Standort der Wand im Siden des Plange-
bietes aufgrund der Distanz zu Cammer dort selbst rechnerisch keine Reflexionen
erwarten lasst.

c) Umgang mit und Umfang der zu ergreifenden / festzusetzenden von immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln (IFSP)

Der Immissionsschutz wird insgesamt mit der Festsetzung von immissionswirksa-
men flachenbezogenen Schallleistungspegeln (IFSP) erreicht.

Mit den IFSP werden die Immissionsrichtwerte der Nachbarschaft auf die Plange-
bietsflachen aufgeteilt.

Die Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts verbietet die direkte Zuord-
nung von Immissionskontingenten (Stichwort: Zaunwerte), daher der Weg lber die
Emissionen. Rechtlich ist das eine Gliederung der Baugebiete nach Art der Nutzung
und deren Eigenschaften.

Die Larmkontigentierung durch die IFSP bezieht sich auf die jeweils lauteste Nacht-
stunde. D.h., die IFSP berlicksichtigen ein Zusammentreffen der lautesten Nacht-
stunde aller Betriebe. Da diese Situation sehr selten vorkommen wird, bedeutet
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dieses, dass es auch Uberwiegend leiser sein wird.

Unter Berlicksichtigung der gewerblichen Larm-Vorbelastung ergibt sich dadurch flr
jedes Betriebsgrundstiick an jedem Immissionsort (wohngenutzte Bereiche /
Standorte auBerhalb des Plangebiets) je ein Teil des jeweiligen Immissionsrichtwer-
tes. In der Summe (Vorbelastung plus Zusatzbelastung durch RegioPort) werden
die Immissionsrichtwerte eingehalten und - an den exponiertesten Immissionsorten
- auch ausgeschopft.

Es wird also eine Gliederung der Baugebiete bzw. Sondergebiete nach Art der Nut-
zung und deren Eigenschaften vorgenommen.

Eine weitere Reduzierung der im BPlan ,RPW I" festgesetzten IFSP, so dass an den
Immissionsorten um 3 dB(A) (Wahrnehmbarkeitsschwelle) geringere Larmimmissi-
onen ,ankommen", ware der Hafenbetrieb, insbesondere das hafenaffine Gewerbe-
gebiet so nicht zu realisieren; ein wirtschaftlicher Betrieb ware dann nicht mdglich.

Die Vorbelastung ist im Rahmen des Bauleitplanverfahrens bei der IFSP-
Dimensionierung bericksichtigt worden. Dabei wurden auch noch nicht genutzte
Flachen in den Gewerbe- / Industriegebieten von Papinghausen, die jedoch gewerb-
lich genutzt werden durfen, mit in Ansatz gebracht.

Der Vollzug dieser Kontingentierung erfolgt in den jeweiligen Baugenehmigungsver-
fahren. Dort mussen sich die Betriebe (Antragsteller) nur um ihren Larm kiimmern,
und nicht etwa noch die Vorbelastung mit bertcksichtigen.

Durch die Festsetzung von IFSP wird verhindert, dass durch einen einzelnen Be-
trieb, der als einer der ersten einen Genehmigungsantrag stellt und besonders laut
ist, schon die Immissionsrichtwerte ,verbraucht® werden und somit keine relevan-
ten Immissionsanteile mehr flir weitere Betriebe verfligbar sind (Vermeiden des
»Windhundprinzips").

Vor diesem Hintergrund ist die Einhaltung der Larm-Kontingente sicher. Mit ande-
ren Worten: Wird die Einhaltung der Kontingente - z.B. durch baulichen Schall-
schutz - im Genehmigungsverfahren nicht nachgewiesen, ist das Vorhaben nicht
genehmigungsfahig.

Abgedeckt ist also der Larm, der von den Regelungen der TA Larm betroffen ist,
i.d.R. Gewerbe-und Industrieldarm.

Der Larm von o6ffentlichen Verkehrswegen, von militarischen SchieBanlagen, Sport-
anlagen, Freitzeitanlagen etc. unterliegt nicht den Regelungen der TA Larm und
wird damit nicht von den IFSP mit abgedeckt.

Der Gesetzgeber hat gewollt, dass unterschiedliche Larmarten differenziert und iso-
liert betrachtet werden. Es darf jedoch nicht passieren, dass durch die Betriebe des
Plangebiets RegioPort insgesamt die gesundheitlichen Gefahrdungsschwellen tber-
schritten werden. Diese Schwellen liegen bei 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.
Durch die IFSP wird - unter Bericksichtigung der gewerblichen Gerdusch-
Vorbelastung - sichergestellt, dass die Immissionsrichtwerte fur WA (allgemeine
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Wohngebiete) in Héhe von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten werden.

Damit wird tags die Gefahrdungsschwelle von 70 dB(A) um 15 dB(A) und nachts
diejenige von 60 dB(A) um 20 dB(A) unterschritten. Dieses bedeutet, dass der ma-
ximal mdgliche Gewerbelarm - gemessen an den Gefdahrdungsschwellen - irrele-
vant ist.

Bezuglich der von dem Containerhafen, dem hafenaffinen Gewerbe sowie der von
den zugehdrigen ErschlieBungsanlagen ausgehenden Larmimmissionen wird das
Ziel verfolgt, dass eine Einhaltung der planungsrechtlich gebotenen Orientierungs-
werte fur Allgemeines Wohngebiet in den benachbarten Wohnsiedlungsbereichen
Blickeburg-Cammer, Blckeburg-Berenbusch und Minden-Dankersen (KanalstraBe)
gewahrleistet wird.

Mit der Festsetzung von immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln (IFSP) fur Containerhafen und Hafenaffines Gewerbe gemaB der schalltechni-
schen Untersuchungen der Fa. AKUS GmbH, Bielefeld: Zweite erganzende schall-
technische Stellungnahme vom 04.04.2012 unter Berlcksichtigung von Vorbelas-
tungsbetrachtungen werden die Immissionsrichtwerte der Nachbarschaft auf die
Plangebietsflachen aufgeteilt. Durch die IFSP ergeben sich flr jeden Betrieb ver-
bindliche Larm-Kontingente, die niedriger sind als die Immissionsrichtwerte. Die
Genehmigungsverfahren verlaufen genauso wie ohne IFSP-Ausweisung. Da sich die
Larm-Kontingente durch die festgesetzten IFSP in einem Bebauungsplan ergeben
und der Bebauungsplan eine Rechtsnorm darstellt, sind die Kontingente normativ.
Das unterscheidet sie von den Immissionsrichtwerten der TA Larm.

Der Gesetzgeber hat diese Werte bewusst nicht Grenz- sondern Richtwerte ge-
nannt.

Um die Tauglichkeit der in Rede stehenden Flachen aus schalltechnischer Sicht zu
prufen, sind flr diese Flachen folgende GE-typischen Emissionspegel flachenhaft in
Ansatz gebracht worden:
RegioPort, Kaje: 69/57 dB(A)/m?2 tags/nachts
RegioPort, Ubriger Bereich: 61/52 dB(A)/m?2 tags/nachts
Hafenaffines Gewerbe (sltdlicher Teilbereich):
64/54 dB(A)/m?2 tags/nachts
Hafenaffines Gewerbe (nérdlicher Teilbereich):
64/53 dB(A)/m?2 tags/nachts
Grundlagen flr diesen Ansatz sind die Vorbelastungsmessung, die Rahmensetzun-
gen des Betriebskonzepts des Containerhafens und das BahnerschlieBungskonzept.
Davon wird ein Zug (zwei Zugfahrereignisse) den Nachtstunden von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr zugeordnet und flinf Ganzziige (zehn Zugfahrereignisse) am Tag. Bei der-

artigen Emissionspegeln werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm innerhalb
dieser Flachen eingehalten und ausgeschdpft.

In der Gesamtbetrachtung aller Gerausch-Immissionen inklusiv richtungsabhangi-
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ger Zuschldage im Containerhafen kdénnen an den relevanten Immissionsorten
(Wohnnachbarschaft) die Richtwerte flr allgemeine Wohngebiete (WA) in H6he von
55/ 40 dB(A) tags / nachts eingehalten werden.

Die zweite erganzende schalltechnische Stellungnahme vom 04.04.2012 kommt
dabei zu der folgenden Bewertung:

~Die Pegel der Gesamt-Ldrm-Belastung durch Gewerbe / Industrie halten - im
Rahmen der Systematik der TA L&rm, der eine Richtwert-Uberschreitung um 1
dB(A) bei Betrachtung der Gesamtbelastung innewohnt - die Immissionsrichtwerte
flir WA in Héhe von 55 / 40 dB(A) tags / nachts ein."

Der Festsetzung der in Rede stehenden Flachen als Sondergebiet steht somit aus
schalltechnischer Sicht nichts entgegen.

Zur Ermittlung der sich aus den in
SO01 Hafengebiet — Containerhafen und
S02 Hafengebiet — Hafenaffines Gewerbe

festgesetzten IFSP ergebenden Larm-Kontingenten an Nachbarwohnhdusern gilt
folgenden Vorgehensweise

- Hohe der Flachenschallquellen Gber Grund: h = 3,00 m
- Innerhalb des Plangebiets: Keine Berlicksichtigung von bestehenden Gebauden
(also keine Schallabschirmung, keine Reflexionen).

- AuBerhalb des Plangebiets: Berlcksichtigung aller schalltechnisch relevanten
Hindernisse und des Gelandes.

- Durchfihrung von Schallausbreitungsberechnungen gem. der Norm DIN
ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien; Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren™ Ausgabe Oktober 1999

(Vergl. Schalltechnisches Gutachten im Rahmen des beabsichtigten Bauleitplanver-
fahrens zur Ausweisung der Hafenanlage RegioPort Weser und weitere Flachen fir
Hafenaffines Gewerbe - 21.09.2010 - sowie Erste erganzende schalltechnische Stel-
lungnahme in der Sache - 22.03.2011 und Zweite erganzende schalltechnische
Stellungnahme in der Sache - 04.04.2012 - jeweils AKUS GmbH, Bielefeld.)

Diese Erlauterungen werden flr das SO1- und SO2-Gebiet in die Festsetzungen
ebenso aufgenommen wie der Hinweis, dass alle Normen und Gutachten in der
Bauverwaltung der Stadt Minden und der Stadt Buckeburg eingesehen werden kén-
nen.

Bereits im derzeitigen Containerterminal wird in Bedarfsfallen nachts und am Wo-
chenende umgeschlagen. Fir einen reibungslosen Betriebsablauf ist die Mdglichkeit
eines Nachtbetriebs deshalb unentbehrlich.

Bauplanungsrechtlich ist dem vorbeugenden Immissionsschutz mit der Festsetzung
der IFSP ausreichend und umfanglich Rechnung getragen.

Der IFSP fur die Nachtzeit wird dabei so geregelt, dass der Schutzanspruch fur ,All-
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gemeine Wohngebiete™ nach BauNVO in Cammer berlcksichtigt wird.

Dieses fuhrt faktisch dazu, dass bei einer angenommenen freien Schallausbreitung,
ein Nachtbetrieb z.B. als Verladetatigkeit in dem SO2-Gebiet nur bedingt mdglich
ist.

Ein vollkommener Ausschluss einer nachtlichen Betriebstatigkeit ist einerseits in
einem Bebauungsplan als planungsrechtliche Festsetzung nicht statthaft und ande-
rerseits praxisfremd bei dem hafenaffinen Gewerbeansatz.

Die Kernarbeitszeiten im Terminal Industriehafen II sind von montags bis freitags
von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr. Derzeit wird regelmaBig samstags, auf Anfrage auch
sonntags und nachts umgeschlagen. Es mussen alle freien Zeitfenster genutzt wer-
den.

Die immissionsschutzrechtliche Betrachtung der geplanten Bahnanbindung des
neuen Containerhafens an das bestehende Schienennetz wird im Rahmen des nach-
folgenden Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt, das die planungsrechtlichen
Voraussetzungen hierflir schaffen soll. Der Bebauungsplan setzt jedoch bereits den
Bereich der zukinftigen Bahnanlagen entsprechend fest, um das Gesamtvorhaben
und damit den Begriindungszusammenhang aller mit dem Vorhaben verbundenen
Einzelplanungen darstellen zu kdénnen. Hierzu gehért bereits an dieser Stelle auch
die Betrachtung der bahnseitigen Immissionsbelange. Es konnte nachgewiesen
werden, dass auch durch den zusatzlichen Bahnverkehr an den am starksten be-
troffenen Wohnbebauungen in der Umgebung keine Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte zu erwarten sind.

Die offentliche Gleisanlage unterliegt die immissionsschutzrechtliche Betrachtung
den Regelungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Im diesbezig-
lichen (Planfeststellungs)-Verfahren ware eine entsprechende Untersuchung durch-
zufihren. Ab einer gewissen Schnittstelle, die im (Planfeststellungs)-Verfahren zu
definieren ist, ist der Larm von der Gleisanlage einem (oder mehreren) Betriebe/en
als Verursacher zuzuordnen und unterliegt dann den Regelungen der TA Larm.
Dann ist dieser Larm den Gewerbepegeln des / der Betreiber hinzuzurechnen. Diese
Pegel mussen die sich durch die IFSP ergebenden Larmkontingente einhalten.

Die festgesetzte Larmschutzwand an der B 482 wurde im Rahmen einer modellhaf-
ten Simulation eines mdglichen Hafenbetriebs ermittelt. Sie ist erforderlich, damit
die vom Hafenbetrieb ausgehenden Larmpegel so weit gemindert werden, dass die
sich aus den IFSP ergebenden Larm-Kontingente in Dankersen / Reckhdfen einge-
halten werden kdnnen. Da eine gleich wirksame Wand nicht auf dem Areal des Ha-
fenbetriebs errichtet werden kann, wird im Bauleitplanverfahren ein Baurecht flr
zwei Schallschutzwande an der B 482 geschaffen:

e Errichtung einer Schallschutzwand an der Westseite der B 482, beginnend von
der vorhandenen Schallschutzwand (Hdhe: 2,00 m) sldlich der Kanalbriicke der
BundesstraBe nach Norden, mit einer Hohe von 3,00 m auf der Bricke (Lange
ca. 90 m) und anschlieBend auf einer Lange von ca. 200 m und einer H6he von
2,00 m.
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e Errichtung einer Schallschutzwand (Héhe = 1,80 m, Lange ca. 500 m) an der
westliche Seite der Durchfahrtsbahngleise im Umschlagsbereich Bahn gemaB der
noch zu erstellenden Unterlagen zur Planfeststellung der Bahnanlage. Sie liegt im
nachrichtlich gekennzeichneten Planfeststellungsbereich und wird Gegenstand
der Planfeststellung sein.

13.4.2 Lichtimmissionen

Der Belang Licht ist untersucht worden. Die Wirkungen von Lichtemissionen sind
beurteilt worden. Hiernach sind die Wirkungen der verbleibenden, unvermeidbaren
Lichtemissionen nicht erheblich.

Das aktuell geplante Hafenlayout (Masterplan 2012) hat sich gegenuber dem, wel-
ches der bisherigen Begutachtung zugrunde lag (Masterplan 2010), geandert:

z. B. wurde der Hafenbereich verkleinert und die Umschlagsgerate in den hinteren
Lagerflachen sind andere (Kranbriicken anstatt selbstfahrende Vancarrier).

Eine ausreichende Ausleuchtung der Arbeitsbereiche der Portalkréane / Kranbriicken
kann durch eine in den Kranen integrierte Beleuchtung erzielt werden. Insofern er-
geben die Héhen der Portalkrane / Kranbrilicken die zuklnftigen zulassigen Licht-
punkthéhen. Des Weiteren ist eine Ausleuchtung der FahrstraBen erforderlich. Es
wird die Beleuchtung auf der Grundlage eines Beleuchtungskonzeptes fir beide SO-
Gebiete vorgenommen.

Dieses hat dabei z. B. nachbarrechtlichen und artenschutzrechtlichen Ansprichen
Zu genugen.

Es werden folgende Hohen fur die Beleuchtungsanlagen bertcksichtigt:

e Beleuchtung der Fahrwege mit Masten von max. 10,00 m Hdhe und Ausleuch-
tung der Arbeitsbereiche unterhalb der Kran- / Verladebereiche durch Portalkran-
leuchten (jeweils rd. 5,00 m unterhalb der max. zuldssigen H6he der Anlage),

e Beleuchtung an baulichen Anlagen ebenfalls max. 10,00 m Hbéhe
GemalB dem Beleuchtungskonzept werden Leuchtkdrper wie folgt festgesetzt:

- Verwendung von insektenvertraglichen Leuchtmitteln mit einem eingeschrank-
ten Spektralbereich (Spektralbereich 570 bis 630 nm), wie z.B. warmweiBe LED
(3000-2700 K). Sofern diese in bestimmten Bereichen aufgrund der Anforde-
rungen an die Arbeitssicherheit nicht verwendet werden kénnen (z. B. im Be-
reich der Umschlagstelle), sind andere insektenvertragliche Leuchtmittel nach
dem Stand der Technik ausnahmsweise zulassig.

- Verwendung geschlossener nach unten ausgerichteter Lampentypen mit einer
Lichtabschirmung (Abblendung) nach oben und zur Seite.

- Begrenzung der Leuchtpunkthéhen gemaB den Festsetzungen zur Hoéhe bauli-
cher Anlagen unter Pkt. 3 dieser Textlichen Festsetzungen.

- Verzicht auf beleuchtete Reklamewande und groBflachig beleuchtete Firmen-
schilder. (vgl. auch baugestalterische Festsetzungen unter 7.2.4.2).

Zur konkreten Umsetzung und Ausgestaltung der Leuchten gibt der Umweltbericht
Hinweise.
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Unter Voraussetzung dieser MaBnahme zur Schadensbegrenzung geht der Umwelt-
bericht davon aus, dass die Lichtimmissionen von dem Hafen- und Hafenaffinem
Gewerbe unterhalb der Erheblichkeitsschwelle bleibt und nur zu lokal wirksamen,
allenfalls (maximal) geringen Beeintrachtigungen der FFH-Lebensraumtypen flihren.
Zur weiteren Minimierung von Anlockungseffekten ist eine dauBere Eingrinung (Ein-
grinungssteifen an der 6stlichen Grenze der beiden Sondergebiete Containerhafen
und Hafenaffines Gewerbe) vorgesehen.

Weitere Mdglichkeiten der Minimierung von Lichtemissionen, wie etwa Teilabschal-
tungen oder Steuerungen Uber Bewegungssensoren, sind im Rahmen der Anlagen-
genehmigung bzw. des spateren Betriebs zu prifen.

Die Beleuchtung der spateren Anlage ist so auszufiuihren, dass auch die Blendung
der Schifffahrt auf dem Kanal ausgeschlossen ist.

13.4.3 Weitere Immissionen

Zu den weiteren Immissionen, z. B. gasformige Luftschadstoffe ist 2014 ein geson-
dertes Gutachten , Luftschadstoffimmissions- und Stickstoffdepositionsprognose zur
Planung des neuen Hafens ,RegioPort Weser® am Mittellandkanal® durch die Fa.
LAIRM erstellt worden. Dieses fasst die Wirkungen des Vorhabens beziiglich der un-
tersuchungsrelevanten Luftschadstoffe wie folgt zusammen:

~Die Luftschadstoffgrenzwerte zum Schutz des Menschen werden in allen beurtei-
lungsrelevanten Bereichen eingehalten bzw. deutlich unterschritten. Die im FFH-
Gebiet 3520-332 ,Schaumburger Wald" zu erwartenden zusétzlichen Stickstoffein-
trdge unterschreiten sowohl das Relevanzkriterium von 3 % der critical loads als
auch das Abschneidekriterium von 0,3 kg/(ha a) deutlich. Dementsprechend sind
noch weitere Spielrdqume vorhanden, falls sich das Gebiet am Hafen Berenbusch
durch die Ansiedlung zusé&tzlicher Betriebe weiter entwickeln sollte. Aus lufthygieni-
scher Sicht ist das geplante Vorhaben den obigen Ergebnissen entsprechend mit
dem Schutz der angrenzenden Nutzungen vertréglich. Aufgrund der Einhaltung der
aktuellen bzw. ab 2015 geltenden Grenzwerte sind auBer der Landstromversorgung
am Containerhafen weitere MaBnahmen zum Immissionsschutz nicht erforderlich.™

Vgl. hierzu auch das Kapitel 2.3.2.1 im Umweltbericht (S. 46 ff.).

Zur Sicherstellung der FFH-Vertraglichkeit im Hinblick auf Zusatzbelastungen durch
Stickstoffdepositionen sind beim Containerhafen flr die anlegenden Schiffe Mdg-
lichkeiten flr eine Landstromversorgung vorzusehen. Bei einem Vorhandensein von
entsprechenden Mdglichkeiten fur eine Landstromversorgung kann nach Angaben
des Vorhabentragers davon ausgegangen werden, dass diese in Zukunft auch
Uberwiegend genutzt wird. Ein weiterer Regelungsbedarf wie etwa die Festsetzung
einer Anschlusspflicht fur die anlegenden Schiffe wird daher gesehen.

Die Beurteilung im Rahmen der Luftschadstoffimmissions- und Stickstoffdepositi-
onsprognose flr den Hafen / SO-1-Gebiet und die Belastungssituation fiir den Men-
schen erfolgt auf Grundlage der aktuellen Grenzwerte auf nationaler und europai-
scher Ebene (39. BImSchV, EU-Richtlinien, TA Luft). Als maBgebliche Schadstoff-
komponenten flur den Schiffs- und StraBenverkehr sind Stickstoffdioxid und Fein-
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staub der GréBenklassen PM10 und PM2,5 einzubeziehen.

Dabei sind grundsatzlich die Gesamtbelastungen zu beurteilen. Im Fall von schwe-
felhaltigen Kraftstoffen bei Seeschiffen waren dariber hinaus die durch die Schwe-
feloxid-Emissionen hervorgerufenen Sdureeintrage im FFH-Gebiet zu prufen. Im
vorliegenden Fall von ausschlieBlich Binnenschiffen sind seit Verwendung von nahe-
zu schwefelfreien Kraftstoffen (maximal 0,001%) flir die Binnenschifffahrt seit 2011
keine relevanten SOx-Emissionen mehr zu erwarten, so dass eine entsprechende
Prifung nicht erforderlich ist.

Verkehrsbedingte Stickstoffemissionen sind im Wesentlichen durch Stickoxide
(NOx) und in geringerem MaBe Ammoniak (NH3) gegeben, die Bestandteil der Kfz-
Abgase sind. Die Ermittlung der Abgas-Emissionen erfolgt fir den Kfz-Verkehr mit-
hilfe des Handbuchs Emissionsfaktoren (Umweltbundesamt, Version 3.1, 2010). Flr
den Binnenschiffsverkehr und den Schienenverkehr werden Ansatze aus der Fachli-
teratur verwendet.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass aus lufthygienischer Sicht das ge-
plante Vorhaben mit dem Schutz der angrenzenden Nutzungen vertraglich ist. Auf-
grund der Einhaltung der aktuellen bzw. ab 2015 geltenden Grenzwerte sind MaB-
nahmen zum Immissionsschutz nicht erforderlich.

Fir das Hafenaffine Gewerbe ist eine Spezifizierung der zulassigen Nutzung erfolgt,
so dass unter Zugrundelegung der ublichen gewerblichen Nutzung und einem Min-
destabstand zum nachstgelegenen Wohnhaus in der Ortslage Cammer von rd. 300
m Geruchs- und Schadstoffimmissionen ausgeschlossen werden kdnnen.

Zudem ist bei den Betrieben und Anlagen der Aspekt Geruchsimmissionen im Rah-
men der Anlagengenehmigung vor dem Hintergrund des Standes der Technik in
Bezug auf die Immissionsorte zu berlcksichtigen.

Zu weiteren Immissionen siehe auch die Ausfihrungen unter 13.6 Klimaschutz.

13.5 Altablagerungen sowie Bodenschutz / Grundwasser-
und Wasserschutz

Es werden Festsetzungen flir Wasserflachen sowie die Flachen flr die Wasserwirt-
schaft, fir Hochwasserschutzanlagen und flir die Regelung des Wasserabflusses
gem. § 9 (1) Ziffer 16 BauGB getroffen.

Die Wasserflachen des Mittellandkanals werden nachrichtlich als Flachen gemaB
BundeswasserstraBengesetz ibernommen.

Weitere nachrichtliche Ubernahmen gem. § 9 (5) Ziffer 3 BauGB sind die Umgren-
zung von Flachen, deren Bdden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet
sind. Im Plangebiet ist nach heutigem Kenntnisstand eine altlastenverdachtige Flache
mit der Kennung 3619-M21 vorhanden. Sie wird entsprechend festgesetzt. (siehe
Umweltbericht, Kapitel 1.2, S. 13).

Zu den Auswirkungen der durch das Vorhaben versiegelten Flachen und den
dadurch fir die Grundwasserneubildung verloren gehenden Flachen siehe Teil B
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Umweltbericht.

13.6 Klimaschutz

Der Teil B Umweltbericht arbeitet Aspekte und Wirkungen des Klimaschutzes im
Bezug auf das Vorhaben v. a. unter den Schutzgitern

e Schutzguter Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit und der Bevdlke-
rung insgesamt (Kapitel 2.2 Teil B: Umweltbericht)

e Schutzgiter Klima und Luft (Kapitel 2.6 Teil B: Umweltbericht)
auf.

Der Umweltbericht flihrt unter den Schutzgttern Klima und Luft unter dem Kapitel
2.6.2 ,Zu erwartende Umweltwirkungen" aus:

~Da die Vorhabenfldachen im Bestand keine klimatische Ausgleichsfunktion unter
dem Gesichtspunkt der Entlastungswirkung fir Siedlungs- und Gewerbefléchen
ubernehmen, wird der Verlust von Freiflichen im Bereich des geplanten RegioPort
Weser daher nicht zu erheblichen lokalklimatischen Verdnderungen in den umlie-
genden Ortschaften fihren. Durch die geplante naturnahe Umgestaltung der
Bluckeburger Aue werden lokalklimatische Verdnderungen durch das Hafen- und
Gewerbegebiet teilweise ausgeglichen. Durch den héheren Anteil naturnaher Fl&-
chen mit Gehdlzaufwuchs und Feuchtbiotopen wird z. B. die Verdunstung erhéht.
Insgesamt werden erhebliche Auswirkungen auf das umgebende lokalklimatische
Geflige und insbesondere die Ortschaften ausgeschlossen. Durch MaBnahmen in-
nerhalb des Baugebiets kénnen dariiber hinaus zusétzlich lokalklimatische Verdnde-
rungen reduziert werden. Empfehlungen fir geeignete MaBnahmen enthélt das Ka-
pitel 5.1" [des Umweltberichtes].

Das Projekt entspricht den Klimaschutzzielen der Stadt Minden. Durch den neuen
trimodalen Hafen wird es im Zusammenhang mit der Weseranpassung zu einer wei-
ter zunehmenden Verlagerung der Containertransporte vom Lkw auf das Schiff
kommen. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass ein GMS fast doppelt so viel Container
transportieren kann wie ein Europaschiff — was einen geringeren Energieaufwand im
Transport bedeutet.

An dem geplanten Standort wird es lokal zwar zu einer rechnerischen CO,-Zunahme
kommen, aufgrund der Verkehrsmittelverteilung wird aber regional zu einer Ab-
nahme kommen (Verlagerung der Verkehrsbewegungen von der StraBe auf Schiff
und Bahn).

ZukUnftig wird sowohl die Schiffsflotte als auch der Lkw-Verkehr immissionsarmer.

Bei dem innovativen Projekt des Containerhafens werden in der baulichen Umset-

zung und bei dem Anlagenbetrieb Aspekte berlicksichtigt wie:

¢ Klimaschonende Antriebstechnologien:
Gegenuber der Situation im heutigen Hafen, werden im neuen Hafen elektrisch
betriebene Krananlagen anstatt dieselbetriebener sog. ,Reachstacker" zum Ein-
satz kommen. Es wird dabei auch die Méglichkeit der Energiertickgewinnung ge-
prift.
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e Rlckstromgewinnung:

Es wird geprift, ob die Containerbriicken / Verladebriicken, mit Rickstromge-
winnungssystemen ausgestattet werden kénnen, die bei jeder Senkbewegung
des Containers Energie zurlick in das Stromnetz einspeisen. Rund 20 bis 25 Pro-
zent der eingesetzten Energie kbénnen auf diese Weise gespart werden.

e Landstromversorgung:

Eine Landstromversorgung fir anliegende Schiffe wird beriicksichtigt und ermdg-
licht. Bauleitplanerisch wird zur Vorhaltung der Landstromversorgung eine Fest-
setzung getroffen (M3). Bei einem Vorhandensein von entsprechenden Mdglich-
keiten flir eine Landstromversorgung kann nach Angaben des Vorhabentragers
davon ausgegangen werden, dass diese in Zukunft auch Uberwiegend genutzt
wird. Weiterer Regelungsbedarf wie etwa eine Anschlusspflicht fir die anlegen-
den Schiffe wird daher nicht gesehen. Im Rahmen des Monitoring wird eine
Uberpriifung der Prognoseanséatze zur Landstromversorgung (90 prozentiger An-
schlussgrad 2025) vorgesehen.

In dem Plangebiet sind bauliche Grundsatze des Erneuerbare-Energien-Gesetzes
(EnEV) bzw. des Erneuerbare-Energien-Warme-Gesetzes (EEWarmeG) bei den Ge-
bauden ebenso umsetzbar wie die aktive und passive Nutzung der Solarenergie.

14 Sonstige Belange und Hinweise

Militdarische Belange

Aufgrund der getroffenen Definitionen der Zonen des Zustandigkeitsbereichs des
militérischen Flugplatzes Bickeburg erfolgt der Hinweis, dass pauschal nur einer
Bauhdhe / Stapelhdhe bis 25,0 m Uber Grund durch die zustandige Wehrbereichs-
verwaltung zugestimmt werden kann.

Anbauverbot und -beschrankungen B 482

Es werden Hinweise zu baulichen Anlagen an BundesfernstraBen, hier der B 482
gegeben und im Plan eingetragen. Es wird gemaB der Vorschriften des § 9 Bundes-
fernstraBennetz (FStG) die Anbauverbotszone - 20,00 m gemessen vom Fahrbahn-
rand der B 482 sowie die Anbaubeschrankungszone 20,00 - 40,00 m gemessen
vom Fahrbahnrand der B 482 gekennzeichnet. Hierin sind Anlagen der AuBenwer-
bung gem. § 9 (2) FStrG nur mit Zustimmung des Landesbetriebs StraBenbau
NRW, Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe zuladssig.

Belange Bodenschutz / Baugrund
Der Umweltbericht (Kapitel 2.4.2, S. 58ff.) fuhrt zu den Belangen des Bodenschut-
zes aus:

~Mit der geplanten Ausweisung eines Sondergebiets fiir Hafennutzung und Hafenaf-
fines Gewerbe wird eine dauerhafte Uberbauung von Béden vorbereitet. Der damit
verbundene, groBflachige Verlust von Bbden und tlw. auch Beeintrdchtigungen in
Randbereichen (u. a. Bodenverdichtung, Bodenversiegelung) sind Eingriffe, die ge-
maB der Eingriffsregelung des Bundesnaturschutzgesetzes zu kompensieren sind.
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Durch Uberbauung betroffen sind rd. 30 ha Béden. Davon sind nur relativ kleinfla-
chig im Bereich des Knotenpunktes B 482 / Cammer StraBe Bdden betroffen, die
aufgrund ihrer natiirlichen Ertragsfdhigkeit besonders schutzwirdig sind (rd. 1,6 ha
Parabraunerden). Kleinflachig sind nérdlich des Dlkers in der Niederung der Blicke-
burger Aue Béden mit einem besonderen Biotopentwicklungspotenzial von Uber-
bauung betroffen (rd. 0,5 ha Gleybdden).

Auswirkungen im Zusammenhang mit der Altablagerung werden ausgeschlossen,
da die Altablagerung auBerhalb des geplanten Sondergebiets liegt und bezulglich
des aktuellen Zustandes nicht maBgeblich verdndert wird. Auch der Eingriinungs-
treifen befindet sich nicht im Bereich der Fldche. Aktueller Kenntnisstand zu der
altlastenverdéchtigen Fldche nach Angaben des Kreises Minden-Libbecke ist, dass
ein Handlungsbedarf bezliglich Gefahrenabwehr nicht besteht.

Im Sinne eines nachhaltigen Umgangs mit Béden wird bei den Vermeidungsmal-
nahmen auf eine Wiederverwendung des hochwertigen ackerfdhigen Oberbodens
fur eine landwirtschaftliche Nutzung hingewiesen, soweit er nicht im Plangebiet zur
Andeckung von Griinflachen usw. bendtigt wird."

Es wird der Hinweis gegeben, dass der Baugrund objektbezogen zu untersuchen
und zu bewerten ist.

Hinweise Kampmittel / Bombardierungsflachen

Im nordwestlichen Plangebiet sind Flachen mit Kampfmittel- und Bombardierungs-
verdacht als sonstige Darstellungen und Hinweise zum Planinhalt gekennzeichnet.
Hierzu werden die folgenden Hinweise gegeben:

Blindgéngerverdachtspunkt

Sollen in diesem Bereich Tiefbauarbeiten durchgefiihrt werden, ist unter Beteiligung
des Kampfmittelbeseitigungsdienstes bei der Bezirksregierung Arnsberg, In der
Krone 31, 58099 Hagen (Meldekopf nichtpolizeilicher Gefahrenabwehr, Tel.:
02931/82-2281) vorher eine Sondierung/Detektion durchzufthren.

Bombardierungsflachen

Sollen auf den Flachen Bauarbeiten durchgefiihrt werden, ist unter Beteiligung des
Kampfmittelbeseitigungsdienstes bei der Bezirksregierung Arnsberg, In der Krone
31, 58099 Hagen (Meldekopf nichtpolizeilicher Gefahrenabwehr, Tel.: 02931/82-
2281) vorher eine Sondierung/Detektion durchzufihren.

Allgemeines

Ist bei der Durchfihrung der Bauvorhaben der Erdaushub auBergewdhnlich verfarbt
oder werden verdachtige Gegenstande beobachtet, sind die Arbeiten sofort einzu-
stellen und es ist unverziglich der Kampfmittelbeseitigungsdienst bei der Bezirks-
regierung Arnsberg, In der Krone 31, 58099 Hagen (Meldekopf nichtpolizeilicher
Gefahrenabwehr, Tel.: 02931/82-2281) durch die Ordnungsbehdérde der Stadt Min-
den, Kleiner Domhof 17, 32423 Minden, Tel.: 0571/89-425 oder der Polizei
(0571/8866-0) zu verstandigen.
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Minden / Bielefeld, im Mai 2015

Verfasser:

Drees & Huesmann - Planer

Architektur — Stadtplanung — Wettbewerbsmanagement
Verfahrensdurchflihrung — Moderation

Vennhofallee 97

33689 Bielefeld - Sennestadt

in fachlicher Abstimmung mit
der Geschaftsstelle des Planungsverbands RegioPort Weser

Kleiner Domhof 17
32423 Minden
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Aufstellung Bebauungsplan , RegioPort Weser I" des Planungsverbands RegioPort Weser

Beikartel:

"Umgestaltung der Biickeburger Aue zwischen Mittellandkanal und K 6"
(RegioPort Weser GmbH, 02/2012)

95



Aufstellung Bebauungsplan , RegioPort Weser I" des Planungsverbands RegioPort Weser

Beikarte2:

"Biickeburger Aue Hochwasserschutzgebiet - Genehmigungsplanung Ha-
fenbecken + Fangedamm" (RegioPort Weser GmbH, 02/2012)
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