Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Offentlichkeit 1
Mit Niederschrift vom 17.03.2015

1.1

Der Eingriff in den Naturraum ist nicht
gerechtfertigt, da die Natur unwieder-
bringlich verloren ist.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Landschaftsbereiche westlich der
B 482 kdnnen als relativ unempfindlich
gegenliber visuellen Verdanderungen
Ostlich der Bahn eingestuft werden, da
die Dammbauwerke von B 482 und der
Bahn und die begleitenden Gehdlz-
streifen eine weitgehende Sichtver-
schattung und Abschirmungswirkung
bewirken, auch wenn einzelne bauliche
Anlagen (wie z. B. Containerbriicken)
auch weithin sichtbar sein werden. Als
empfindlich einzustufen sind vor allem
die gesamten Landschaftsbereiche mit
direkten Sichtbeziehungen zum ge-
planten Vorhabensstandort des Regio-
Port Weser. Dies gilt insbesondere flir
die Bereiche am westlichen Waldrand
des Schaumburger Waldes und den
westlichen Ortsrand von Cammer, von
wo derzeit die Niederung der Blicke-
burger Aue als Landschaftsbildtyp
mittlerer Bedeutung wahrnehmbar ist.

Das Vorhaben stellt somit einen Ein-
griff in das Landschaftsbild dar.

Durch eine baumbetonte Eingrinung
sowie die Entwicklung von Auwald im
Bereich der Blickeburger Aue kann die
Wahrnehmbarkeit vermindert und eine
landschaftsgerechte Neugestaltung des
Landschaftsbildes erreicht werden.

1.2

Die Larmverhaltnisse, aufgrund des Ver-
kehrs auf der B 482, sind schon heute
schwer ertraglich. Es wird befirchtet, dass
dieser Larm zukUlinftig noch starker wer-
den wird. Verursacht durch die Verkehrs-
zunahme und durch den Hafen und den
Hafenbetrieb selbst.

Es wird die Frage gestellt, ob es méglich
ist die geplante Schallschutzwand weiter
nach Siden zu verlangern, um die beste-
hende aber unwirksame Schallschutzwand
zu ersetzen.

Den Bedenken ist durch die schall-
technische Untersuchung und de-
ren Ergebnisse ausreichend ge-
folgt worden.

Mit den festgesetzten schalltechni-
schen immissionswirksamen flachen-
bezogenen Schallleistungspegeln
(IFSP) ist der anlagenbezogene Im-
missionsschutz auf der Ebene der Bau-
leitplanung ausreichend berlicksichtigt.
Eine Notwendigkeit auf Verldngerung
der bestehenden Larmschutzwand auf
der Westseite der B 482 und sidlich
des Mittellandkanals ist nicht gegeben
und auch nicht Inhalt dieser Bauleit-
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

planung.

Offentlichkeit 2
Per Mail vom 09.04.2015

2.1

Die Erhaltung der Wegeverbindung auf der
Nordseite des Kanals sollte sichergestellt
werden.

Der Betriebsweg auf der Nordseite des
Kanals ist aufgrund seiner Lage am be-
grinten Kanal und abseits des Kfz-
Verkehrs bei Radfahrern und FuBgangern
eine beliebte und vielgenutzte Wegverbin-
dung und daher unverzichtbar.

Bei dem Vorhaben ist sicherzustellen, dass
eine akzeptable und vor allem sichere
Radwegefiihrung als Umfahrung des Ha-
fengebietes SO1 angeboten wird.

Der Anregung ist bereits gefoigt
worden.

Die durch den Bau des Hafenbeckens
unterbrochene Radwegeverbindung auf
dem Nordufer des Mittellandkanals
wird durch eine Fihrung um das Ha-
fengebiet ersetzt.

Offentlichkeit 3
Per Mail vom 10.04.2015

3.1

Was ist vir mich der RegioPort?-

-Eine schwarze Zukunft? ich sehe Sie zu
mindest dunkel -dunkel Grau.

Was ist mit all den nutzlosen, steuerver-
schwendeten Baugiganten ?

Eine spottfrage hérte ich mal im Fernseher
uber die Briicke die nichts verbindet...,ob
mann filleicht ein Dankmahl daraus macht
oder schpengt ? Mit dem Wissen von Heu-
te wlirde man die "Briicke" filleicht nicht
bauen ?

Stelt euch Bitte ,die Zukunft von RegioPort
Heute gut vor!

Diese Beleuchtung...,dieser Larm...,diese
Schadstofflagerung...-wie kann mann mit
all dem Leben?

Und was ist der Grund bei den meisten
unfallen-:Menschenversagen...

Mit anderen Worten "planen" Sie uns eine
KATASTROFE zu bauen und das im Vorga-
ten Cammars.

Mit den ersten Bewegungen die wir sehen,
bin ich unglicklich ein Haus in Cammer
gekauft zuhaben.

Es gibt nicht viele unbelastende Naturfle-
cken in Deutscchland-LaBt unsere Umge-
bung noch EINE bleiben.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

Offentlichkeit 4
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

Per Mail vom 13.04.2015

4.1 Die Standortwahl wurde falsch getroffen Den Bedenken wird nicht gefolgt.

und die Anlagen des 200 km entfernten Die Planbegriindung legt die Griinde
neuen Seehafens in Wilhelmshaven ver- fir die Ziele und Zwecke ausreichend
fligt Uber alle Voraussetzungen einer funk- | dar.

tionellen Infrastruktur. Darin ist die Planrechtfertigung vor

dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit flr eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen fur
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden FlachengréB3e sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.
Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiur die Bauleit-
planung.

Der Umschlag im Mindener Industrie-
hafen II entwickelt sich wie prognosti-
ziert. Das urspringlich fir 2014 prog-
nostizierte Umschlagsvolumen im
Kombinierten Verkehr (51.410 TEU)
wurde um 2.106 TEU Ubertroffen (IST-
Umschlag 2014: 53.516 TEU). Weitere
Steigerungen kénnen am derzeitigen
Standort aufgrund der begrenzten Fla-
chenkapazitat nicht umgesetzt werden.
Um die Funktion eines Hinterland-Hubs
erfillen zu kénnen, ist ein trimodaler
Anschluss des Vorhabenbereiches not-
wendig.
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge flr eine Trimodalitat vollumfanglich
geschaffen.
5 Offentlichkeit 5
Per Schreiben vom 10.04.2015
5.1 Es wird auf die Stellungnahme vom
17.07.2014 verwiesen.
Stellungnahme vom 17.07.2014
5.2 Inzwischen haben sich die Hinweise erhér- | Die Hinweise werden zur Kenntnis
tet, dass ein Bahnanschluss zu teuer und |genommen.
der Betrieb unwirtschaftlich wére. Auch Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
die Mindener Kreisbahn bezweifelt in ihrer |derlich.
Stellungnahme, ob es je zu einer Bahnan-
bindung des Hafens kommt. Die Verlegung
auf einen spadteren Bauabschnitt dndert an
dieser Prognose nichts.
5.3 Auch die propagierte Verlagerung des Die Hinweise werden zur Kenntnis
LKW-Verkehrs auf die GroBmotorschiffe genommen.
(GMS) von 110 m Ldnge wird in nennens- | Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
wertem Umfang wahrscheinlich derlich.
nicht erreicht. Die Mittelweser ist inzwi-
schen in die Kategorie B herabgestuft Ziel ist die wirtschaftliche Befahrbar-
worden, ein weiterer Ausbau ist danach keit der Mittelweser mit GMS. Hierzu
nicht vorrangig. Eine gednderte Einstufung | jst eine Reduktion der Regelungsstre-
durch das Bundesverkehrsministerium cken erforderlich, um in einem akzep-
wére ggf. nur méglich, ,wenn die Verlader | taplen Zeitintervall die Strecke Min-
in den Seehéfen...an der Unterweser und | den-Bremerhaven zurticklegen zu kén-
Jade die nen.
Chancen nutzen." (Brief an Landrat Nier-
mann vom 11.02.2014) Die Verkehrs-
prognose flir 2030 sowie die Grundkon-
zepte sollten im Friihjahr 2014 verdéffent-
licht werden, sind bisher jedoch nicht be-
kannt.
5.4 Ebenso wenig liegt eine Simulationsstudie |Die Hinweise werden zur Kenntnis

der Generaldirektion WasserstraBenbau-
und Schifffahrt AuBenstelle West zur Be-
fahrbarkeit der Mittelweser fiir das GMS
bei derzeitigem Ausbaustand, die bis Ende
2013 vorliegen sollte, der Offentlichkeit
bis heute vor.

Der Wirtschaftsverband Mittelweser stellt
hierzu fest: ,Sollte der Ausbau nicht erfol-
gen, wiirden nach Aussage der Unterneh-
men GroBmotorschiffe die Mittelweser aus

genommen.
Keine Abwéagung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Die Studie hat aufgezeigt, welche An-
passungsmaBnahmen an der Mittelwe-
ser noch durchzufiihren sind, um eine
wirtschaftliche Befahrbarkeit der Mit-
telweser zu garantieren. Anhand die-
ses MaBnahmenkatalogs werden der-
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
wirtschaftlichen Griinden nicht befahren zeit unterschiedlichen Finanzierungs-
kénnen." (MT v. 08.12.2012) varianten diskutiert.
Laufen diese den RegioPort nicht in nen-
nenswertem Umfang an, steht auch die
Ansiedlung von hafenaffinem Gewerbe in
Frage.
5.5 Die Riicknahme von friiheren Ausschlis- |Die Hinweise werden zur Kenntnis

sen des Bebauungsplanes wird als Notl6-
sung verstanden:

Selbst ,Storfallbetriebe"”, die in Stadtndhe
nicht mehr genehmigungspflichtig wéren,
kénnen jetzt zugelassen werden, da ihr
+Ausschluss entwicklungshemmend" wére.
(Stellungnahme der MEW)

Das soll sogar méglich sein, wenn die in
der Seveso- II - Richtlinie geforderten
Mindest-Sicherheitsabstdnde nicht einge-
halten werden. Ansiedlungswillige Betriebe
brauchen nicht einmal mehr ,hafenaffin”
zu sein und auch eine industrielle Nutzung
mit 24-Std.-Betrieb ist méglich.

Diese Ausschluss-Ricknahmen werden im
Entwurf eher beilldufig als ,,Lockerung"
dargestellt.

genommen.
Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Die Zuldssigkeit des Umschlages von
Gltern, die der Stérfallverordnung
unterliegen, ist fiur das hafenaffine
Gewerbe als Option in dem an dem
Standort méglichen Rahmen vorzuse-
hen.

Grundsaétzlich unterliegt die Zuléssig-
keit zum Umgang mit entsprechenden
Stoffen der Anlagengenehmigung im
der Bauleitplanung folgenden Geneh-
migungsverfahren.

Die Beriicksichtigung des Aspektes
~Storfallbetriebe" erfolgt bereits weit-
reichend auf der Ebene des Bebau-
ungsplanes und wird nicht ausschliel3-
lich in das Anlagengenehmigungsver-
fahren verwiesen.

Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
SchVv  (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)
dienen.
Ausnahmsweise
werden:
Betriebe, Anlagen und Betriebsberei-
che, die dem § 3 (5a) BImSchG i.V.m.
der 12. BImSchV (Stérfallverordnung
i.d.F.d.B. vom 14.08.2013; BGBI. I S.
3230) innerhalb der Abstandsklasse 1
(bis 200 m Achtungsabstand nach An-
hang 1 der KAS-18) zum Zwecke der
Lagerung und des Umschlages der re-

kénnen zugelassen
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
levanten Stoffe zuzuordnen sind.
Betriebe oder Betriebsbereiche héherer
Abstandsklassen (Achtungsabstdnde)
kénnen dariber hinaus ausnahmswei-
se zugelassen werden, wenn im Einzel-
fall der Nachweis einer Einordnung in
die Anforderungen der Abstandsklasse
1 erbracht wird.
5.6 Es wird die Meinung geduBert, dass durch |Die Hinweise werden zur Kenntnis
die genannten Verdnderungen das ur- genommen.
springliche, als umweltfreundlich bean- Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
tragte Projekt nun ins Gegenteil verkehrt |derlich.
wird und gefordert, das gesamte Vorha-
ben noch einmal insbesondere im Hinblick | on der Grundkonzeption, d. h. an den
auf die not'u./vendige Glterabwédgung neu Griinden fiir den Neubau sowie den
auf den Prifstand zu stellen. erwarteten Auswirkungen, hat sich
keine gravierende Anderung ergeben.
Stellungnahme vom 10.04.2015
5.7 Ein Bahnanschluss ist aufgrund der un- Die Hinweise werden zur Kenntnis
gunstigen topografischen Gegebenheiten |genommen.
des vorgesehenen Gelandes nicht realis- Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
tisch und dabei unwirtschaftlich, da ein erforderlich.
Containerumschlag mit maritimer Anbin- Es ist der Nachweis erbracht worden,
dung und Gleisanschluss voraussichtlich dass die topographischen Verhaltnisse
2016 in Lehrte in Betrieb genommen wird. | 4 rch die geplante Bahnanbindung
technisch Uberwunden werden kénnen
und dass der Bahnanschluss wirt-
schaftlich ist.
5.8 Der LKW-Verkehr wird deutlich zunehmen, | Die Hinweise werden zur Kenntnis
was insbesondere auf der B482 zu massi- | genommen.
ven Stérungen und vermehrten Unfdllen Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
fahrt. erforderlich.
5.9 Larmspitzen mussen nachts so gering ge- | Die Hinweise werden zur Kenntnis

halten werden, dass man auch bei ge6ff-
netem Fenster schlafen kann, ohne immer
wieder aus dem Schlaf aufgeschreckt zu
werden. Der Larm wird den Schlafrhyth-
mus nachteilig beeinflussen und das Recht
auf Unversehrtheit der Gesundheit beein-
flusst.

genommen.
Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

6 Offentlichkeit 6
Per Schreiben vom 12.04.2015

6.1 Die Larmbelastigung durch den 3-Schicht- | Der Anregung wird nicht gefolgt.
Betrieb stort die Nachtruhe, es wird ein 2- | Bereits im derzeitigen Containertermi-

Schicht-Betrieb ohne Sonn- und Feier- nal wird in Bedarfsfallen nachts und
tagsarbeit mit genliigend Abstand zu den am Wochenende umgeschlagen. Fir
Wohngebieten gefordert damit die Le- einen reibungslosen Betriebsablauf ist
bensqualitat nicht beeinflusst wird. die Mdglichkeit eines Nachtbetriebs

deshalb unentbehrlich.

Bauplanungsrechtlich ist dem vorbeu-
genden Immissionsschutz mit der
Festsetzung der IFSP ausreichend und
umfanglich Rechnung getragen.

Der IFSP fir die Nachtzeit wird dabei
so geregelt, dass der Schutzanspruch
fur ,Allgemeine Wohngebiete" nach
BauNVO in allen benachbarten Wohn-
siedlungsbereichen (Blickeburg-
Cammer, Bilickeburg-Berenbusch und
Minden-Dankersen (KanalstraBe)) be-
ricksichtigt wird.

Dieses flihrt faktisch dazu, dass bei
einer angenommenen freien Schal-
lausbreitung, ein Nachtbetrieb z.B. als
Verladetdtigkeit in dem SO-2-Gebiet
nur bedingt méglich ist.

Ein vollkommener Ausschluss einer
ndchtlichen Betriebstatigkeit ist einer-
seits in einem Bebauungsplan als pla-
nungsrechtliche  Festsetzung nicht
statthaft und andererseits praxisfremd
bei dem hafenaffinen Gewerbeansatz.

Die Kernarbeitszeiten im bestehenden
Terminal im Industriehafen II sind von
montags bis freitags von 6.00 Uhr bis
22.00 Uhr. Derzeit wird regelmaBig
samstags, auf Anfrage auch sonntags
und nachts umgeschlagen. Es missen
alle freien Zeitfenster genutzt werden.

Auch bei einem Nacht- und Wochen-
endbetrieb wird dem Larmimmissions-
schutz mit den getroffenen Festset-
zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.

6.2 Es wird eine zu hohe Versiegelung des Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Bodens beflirchtet, da der Bau im Uber-
schwemmungsgebiet der Aue geplant ist. | Fijr den eigentlichen Containerhafen ist

Es fehlen Planungen fur einen FUB', Rad' im Sinne der h|er Vorgesehenen Son-
weg KarlstraBe nach Pdpinghausen.
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

dernutzung eine 100 %-ige Versiege-
lung planungsrechtlich erforderlich, um
den zur Verfiigung stehenden Raum
wirklich intensiv zum Zwecke der Con-
tainerlagerung etc. nutzen zu kénnen.

Hier sind MaBstabe, die an ,Ubliche"
Gewerbegebiete gestellt werden, nicht
anzuwenden.

Die Inanspruchnahme von Freiraum ist
unter Berlcksichtigung der auch im
Sinne einer Perspektivplanung not-
wendigen FlachengréBe und der nicht
realistisch vorhandenen Standortalter-
nativen notwendig.

Die durch den Bau des Hafenbeckens
unterbrochene Radwegeverbindung auf
dem Nordufer des Mittellandkanals
wird durch eine Fihrung um das Ha-
fengebiet ersetzt.

Die Planung eines Radweges an der
KarlstraBe ist nicht Gegenstand dieses
Bauleitplanverfahrens.

6.3

Der LKW-Verkehr soll nicht durch den Ort
Cammer verlaufen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer StraBe nicht vorge-
sehen ist. Dabei ist auch zu berlick-
sichtigen, dass die Briicke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hohe zulasst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen (iber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
flr den Verkehr ist fir die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf mdgliche Veranderungen
und ggf. unerwinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

6.4

Die Beleuchtung ist auf ein Minimum fest-
zulegen. Die Masthéhen sind entsprechend
zu beschranken. Lichtstérungen sind durch
bauliche oder natlirliche MaBnahmen ein-

zuschranken.

Der Anregung ist bereits gefoigt
worden.

Der Belang ,Licht" ist untersucht wor-
den. Die Wirkungen von Lichtemissio-
nen sind beurteilt worden. Hiernach
sind die Wirkungen der verbleibenden,
unvermeidbaren Lichtemissionen nicht
erheblich.

Das aktuell geplante Hafenlayout
(Masterplan 2012) hat sich gegentiber
dem, welches der bisherigen Begut-
achtung zugrunde Ilag (Masterplan
2010), geandert hat: z.B. wurde der
Hafenbereich verkleinert und die Um-
schlagsgerate in den hinteren Lagerfla-
chen sind andere (Kranbriicken anstatt
selbstfahrende Vancarrier).

Eine ausreichende Ausleuchtung der
Arbeitsbereiche der Portalkra-
ne/Kranbricken kann durch eine in
den Krdnen integrierte Beleuchtung
erzielt werden. Insofern ergeben die
Hohen der Portalkréane/Kranbricken
die zukinftigen zulassigen Lichtpunkt-
héhen. Des Weiteren ist eine Ausleuch-
tung der FahrstraBen erforderlich. An-
sonsten bleiben die Ergebnisse des
Gutachtens hinsichtlich Leuchtmittel
(Stichwort ,insektenfreundlich™) und
Leuchtkorper unberlhrt.

Es wird die Beleuchtung auf der
Grundlage eines Beleuchtungskonzep-
tes fir beide SO-Gebiete vorgenom-
men.

Dieses hat dabei z.B. nachbarrechtli-
chen und artenschutzrechtlichen An-
sprichen zu genigen.

6.5

Das Vorhaben stellt insgesamt eine Steu-
erverschwendung dar und es wird der
Hinweis gegeben, dass der Standort falsch
gewahlt wurde.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
7 Offentlichkeit 7
Per Schreiben vom 13.04.2015
7.1 Die mit dem RegioPort eingehenden Larm- | Den Bedenken wird nicht gefolgt.

und Lichtemissionen beeintrachtigen die
Lebensqualitat.

Hinsichtlich des Immissionsschutzes
bzw. der Einhaltung des Immissions-
richtwertes an den relevanten Immis-
sionsorten (Allgemeine Wohngebiete
gemdB § 4 BauNVO) ergibt sich fol-
gende Abwagung. Dabei ist mittels
Schallgutachten betrachtet worden,
welche Larmzunahme vor dem Hinter-
grund der geplanten Festsetzungen zur
Zulassigkeit der Art der baulichen Nut-
zung an den Immissionsorten zu er-
warten ist und wie die dort zu berick-
sichtigenden Schallschutzanspriiche
eingehalten / erflllt werden kdnnen.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die
Immissionsorte heute bereits einer
Vorbelastung unterliegen, die bei der
Bauleitplanung und der Beurteilung der
Larmimmissionen zu bericksichtigen
sind. Diese Vorbelastung ergibt sich
durch das Gewerbegebiet in Papingha-
usen, der Bickeburger Hafen und der
Gewerbestandort Schanzenwiese in
Cammer.

Der Standort ist vor dem Hintergrund
der funktionalen, verkehrsinfrastruktu-
rellen und flachenhaften Anspriiche
des Planvorhabens gewahlt worden.
Die Dimensionierung der Flachen flr
die Sondernutzung ist entsprechend
des perspektivischen Bedarfes vorge-
nommen worden. Dabei ist auch der
Aspekt einer méglichst anzustrebenden
raumlichen Trennung zwischen
Emissions- und Immissionsort bertck-
sichtigt worden. Diese Trennung lasst
sich jedoch aufgrund des Flachenerfor-
dernisses flr den Planungszweck nicht
vollstandig herstellen, ohne dass das
Planvorhaben nicht mehr realisierbar
ware.

Desweiteren sind der Umgang mit zu
ergreifenden / festzusetzenden aktiven
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

SchutzmaBnahmen zwischen Emissi-
ons- und Immissionsort analysiert
worden.

Im Ergebnis zeigt sich, dass aktive
LarmschutzmaBnahmen geeignet wa-
ren, wenn alle zukinftig im Plangebiet
ansiedelnden Betriebe sowie deren
konkrete Betriebsablaufe, Hochbauten,
innerbetrieblichen Fahrzeugverkehre,
Liftungs-, Klima-, Kalte- und Entstau-
bungsanlagen usw. bekannt waren.
Dann kénnten exakte Larmschutzmaf3-
nahmen dimensioniert und festgesetzt
werden. Da die genannten Daten -
selbst fir die Hafenanlage - derzeit
nicht vorliegen, wirde die Festsetzung
beispielsweise eines Larmschutzwalls
nach dem ,Prinzip Hoffnung" erfolgen.
Hochliegende Larmquellen wie z.B. die
sich Ublicherweise auf den Hallenda-
chern befindlichen technischen Schall-
quellen wirden durch einen willkirlich
festgesetzten Larmschutzwall nicht
(ausreichend) abgeschirmt werden.
Solange die Larmquellen nicht bekannt
sind, stellt ein festgesetzter Larm-
schutzwall keine planerische Konflikt-
I6sung dar, da sich - nach Ansiedelung
des Gewerbes - herausstellen kdnnte,
dass er falsch dimensioniert wurde.
Daher macht es in dem ostlichen Be-
reich aus Grinden des Immissions-
schutzes keinen Sinn, dort z.B. eine
Flache flir die (mdgliche) Errichtung
eines Larmschutzwalles vorzusehen.
Dieses konnte letztlich dazu fuhren,
den zuklnftigen Hafen affinen Betrie-
ben einen ,Freibrief* fliir weniger eige-
nen Schallschutz auszustellen, so dass
die Wirkung der Immissionsschutz-
Vorsorgeflache faktisch einer Erhéhung
der immissionswirksamen flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel (IFSP)
gleichkdme (s.u.).

Die festgesetzte Larmschutzwand an
der B 482 wurde im Rahmen einer
modellhaften Simulation eines mdgli-
chen Hafenbetriebes ermittelt. Sie ist
erforderlich, damit die vom Hafenbe-
trieb ausgehenden Ldarmpegel so weit
gemindert werden, dass die sich aus
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
den IFSP ergebenden Larm-

Kontingente in Dankersen / Reckhdéfen
eingehalten werden kénnen.

Der Immissionsschutz wird insgesamt
mit der Festsetzung von immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln (IFSP) erreicht.

Mit den IFSP werden die Immissions-
richtwerte der Nachbarschaft auf die
Plangebietsflachen aufgeteilt.

Durch die IFSP wird - unter Berick-
sichtigung der gewerblichen Gerdausch-
Vorbelastung - sichergestellt, dass die
Immissionsrichtwerte fir WA (allge-
meine Wohngebiete) in H6he von 55
dB(A) tags und 40 dB(A) nachts ein-
gehalten werden.

Damit wird tags die Gefahrdungs-
schwelle von 70 dB(A) um 15 dB(A)
und nachts diejenige von 60 dB(A) um
20 dB(A) weit unterschritten.

Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

7.2 Der Bau des RegioPort zerstért die Kultur- | Den Bedenken wird nicht gefolgt.
landschaft und verursacht dadurch 6kolo- | Zu massiven Eingriffen in die Flora und
gische Schaden in Cammer. Es wird keine |Fauna kommt es nicht. Substanzielle
Ricksicht auf die Tier- und Pflanzenwelt Betroffenheiten des Waldgebietes sind
genommen. aufgrund der raumlichen Trennung von
Vorhaben und Wald ausgeschlossen.
Wirkungen, die Uber die Vorhabensfla-
chen hinaus bis zum Schaumburger
Wald wirken kénnen (z.B. Licht, Larm,
Stickstoffeintrag) wurden einer inten-
siven Prifung bezlglich madglicher
Umweltfolgen unterzogen (s. FFH-
Vertraglichkeitspriifung und Arten-
schutzbeitrag).

Im Ergebnis kdénnen auch diesbezlig-
lich erhebliche Auswirkungen auf Tiere
und Pflanzen im Schaumburger Waldes
unter der Voraussetzung des Einhal-
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
tens der sog. schadensbegrenzenden
MaBnahmen ausgeschlossen werden.
7.3 Der Standort flir den RegioPort liegt zu Den Bedenken wird nicht gefolgt.
nah am Wohngebiet und ist fir die Blrger |Siehe hierzu 7.1
nicht vertraglich.
7.4 Es entsteht eine Beldstigung durch das Den Bedenken wird nicht gefolgt.

erhodhte Verkehrsaufkommen und das da-
mit verbundene Schadstoffaufkommen.
Kinder sind durch die verkehrsbelasteten
StraBen gefdhrdet. Der LKW-Verkehr soll
nicht durch den Ort Cammer verlaufen.

Es ist flr den Hafen / SO-1-Gebiet eine
Luftschadstoffimmissions- und Stick-
stoffdepositionsprognose erstellt wor-
den.

Die Beurteilung der Belastungssituati-
on fir den Menschen erfolgt auf
Grundlage der aktuellen Grenzwerte
auf nationaler und europaischer Ebene
(39. BImSchV, EU-Richtlinien, TA
Luft). Als maBgebliche Schadstoffkom-
ponenten flir den Schiffs- und Stra-
Benverkehr sind Stickstoffdioxid und
Feinstaub der GréBenklassen PM10
und PM2,5 einzubeziehen.

Dabei sind grundsatzlich die Gesamt-
belastungen zu beurteilen. Im Fall von
schwefelhaltigen Kraftstoffen bei See-
schiffen waren darlber hinaus die
durch die Schwefeloxid-Emissionen
hervorgerufenen  Sdureeintrage im
FFH-Gebiet zu prifen. Im vorliegenden
Fall von ausschlieBlich Binnenschiffen
sind seit Verwendung von nahezu
schwefelfreien Kraftstoffen (maximal
0,001%) fur die Binnenschifffahrt seit
2011 keine relevanten SOx-Emissionen
mehr zu erwarten, so dass eine ent-
sprechende Prifung nicht erforderlich
ist.

Verkehrsbedingte Stickstoffemissionen
sind im Wesentlichen durch Stickoxide
(NOx) und in geringerem MaBe Am-
moniak (NH3) gegeben, die Bestand-
teil der Kfz-Abgase sind. Die Ermitt-
lung der Abgas-Emissionen erfolgt fir
den Kfz-Verkehr mithilfe des Hand-
buchs Emissionsfaktoren (Umweltbun-
desamt, Version 3.1, 2010). Fir den
Binnenschiffsverkehr und den Schie-
nenverkehr werden Ansdtze aus der
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Fachliteratur verwendet.

Die Untersuchung kommt zu dem Er-
gebnis, dass aus lufthygienischer Sicht
das geplante Vorhaben mit dem
Schutz der angrenzenden Nutzungen
vertraglich ist. Aufgrund der Einhal-
tung der aktuellen bzw. ab 2015 gel-
tenden Grenzwerte sind MaBnahmen
zum Immissionsschutz nicht erforder-
lich.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer StraBe 6stlich der B
482 nicht vorgesehen ist. Dabei ist
auch zu bericksichtigen, dass die Bri-
cke der B 482 Uber die Cammer StraBe
/ KarlstraBe keinen Container-LKW-
Verkehr aufgrund der dort vorhande-
nen lichten Hohe zulasst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen (iber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
fir den Verkehr ist fur die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
friihzeitig auf mdgliche Veranderungen
und ggf. unerwinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

7.5

Durch den geplanten 3-Schicht-Betrieb

wird es enorme Larmbeldstigungen geben.

Die Nachtruhe wird gestért. Der Einwen-
der lehnt den Sonntags-, Feiertags- und
Nachtbetrieb ab.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Bereits im derzeitigen Containertermi-
nal wird in Bedarfsfallen nachts und
am Wochenende umgeschlagen. Fir
einen reibungslosen Betriebsablauf ist
die Mdglichkeit eines Nachtbetriebs
deshalb unentbehrlich.

Bauplanungsrechtlich ist dem vorbeu-
genden Immissionsschutz mit der
Festsetzung der IFSP ausreichend und
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

umfénglich Rechnung getragen.

Der IFSP fiir die Nachtzeit wird dabei
so geregelt, dass der Schutzanspruch
fur ,Allgemeine Wohngebiete" nach
BauNVO in allen benachbarten Wohn-
siedlungsbereichen (Blickeburg-
Cammer, Bilickeburg-Berenbusch und
Minden-Dankersen (KanalstraBe)) be-
ricksichtigt wird.

Dieses flihrt faktisch dazu, dass bei
einer angenommenen freien Schal-
lausbreitung, ein Nachtbetrieb z.B. als
Verladetdtigkeit in dem SO-2-Gebiet
nur bedingt méglich ist.

Ein vollkommener Ausschluss einer
ndchtlichen Betriebstatigkeit ist einer-
seits in einem Bebauungsplan als pla-
nungsrechtliche  Festsetzung nicht
statthaft und andererseits praxisfremd
bei dem hafenaffinen Gewerbeansatz.

Die Kernarbeitszeiten im bestehenden
Terminal im Industriehafen II sind von
montags bis freitags von 6.00 Uhr bis
22.00 Uhr. Derzeit wird regelmaBig
samstags, auf Anfrage auch sonntags
und nachts umgeschlagen. Es missen
alle freien Zeitfenster genutzt werden.

Auch bei einem Nacht- und Wochen-
endbetrieb wird dem Larmimmissions-
schutz mit den getroffenen Festset-
zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.

7.6

Das Landschaftsbild wird durch die Ge-
baudehohen im Hafenbereich zerstort.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Landschaftsbereiche westlich der
B 482 kdnnen als relativ unempfindlich
gegenliber visuellen Verdanderungen
Ostlich der Bahn eingestuft werden, da
die Dammbauwerke von B 482 und der
Bahn und die begleitenden Gehdlz-
streifen eine weitgehende Sichtver-
schattung und Abschirmungswirkung
bewirken, auch wenn einzelne bauliche
Anlagen (wie z. B. Containerbriicken)
auch weithin sichtbar sein werden. Als
empfindlich einzustufen sind vor allem
die gesamten Landschaftsbereiche mit
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

direkten Sichtbeziehungen zum ge-
planten Vorhabensstandort des Regio-
Port Weser. Dies gilt insbesondere flir
die Bereiche am westlichen Waldrand
des Schaumburger Waldes und den
westlichen Ortsrand von Cammer, von
wo derzeit die Niederung der Blicke-
burger Aue als Landschaftsbildtyp
mittlerer Bedeutung wahrnehmbar ist.

Das Vorhaben stellt somit einen Ein-
griff in das Landschaftsbild dar.

Durch eine baumbetonte Eingrinung
sowie die naturnahe Umgestaltung der
Blckeburger Aue in diesem Bereich
kann die Wahrnehmbarkeit vermindert
und eine landschaftsgerechte Neuge-
staltung des Landschaftsbildes erreicht
werden.

Es erfolgt eine differenzierte Festset-
zung fir die maximal zuldssige Hohe
der Hafen-Suprastruktur und hier im
Wesentlichen der Krananlagen sowie
fir die maximale Hoéhe der Container-
aufstellflache (15,00 m).

Die Anordnung der Containerstellfla-
chen und sonstigen betrieblichen Ein-
richtungen sind heute fir einen End-
ausbauzustand noch nicht exakt vor-
hersehbar. Um flexibel auf kinftige
Containerverkehre reagieren zu kon-
nen, sollte hier eine hinreichende Ge-
staltungsfreiheit vorgehalten werden.

Es hat sich gezeigt, dass die Errichtung
von Hochregallager-ahnlichen Hallen
bei dem hafenaffinen Gewerbe nicht
notwendig ist, so dass eine maximal
zuldssige Gebaudehdhe von 15 m fest-
gesetzt werden kann.

Hohe baulicher Anlagen SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen

Bauliche Anlagen und Container Lage-
rung / Stapelung: max. 15,00 m
Krananlagen / Verladeeinrichtungen
Bahnseitig: max. 43,00 m

Wasser - und landseitig: max. 35,00
m

Hohe baulicher Anlagen SO-2 Hafen-
gebiet Hafenaffines Gewerbegebiet
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Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Siden: max. 15,00 m
Norden: max. 10,00 m

Die Hohe der baulichen Anlagen ergibt
sich aus der Notwendigkeit zur Zweck-
erflllung der Funktion des Container-
hafens und dem Standort fiir das ha-
fenaffine Gewerbe. Die H6he der Anla-
genteile und der Gebaude werden da-
bei differenziert mit einer aufsteigen-
den Hoéhenstaffelung von Norden nach
Slden festgesetzt.

7.7

Die Beleuchtung des Hafens bei Nacht ist
ein groBer psychologischer Stérfaktor und
beeintrachtigt den Schlaf

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Der Belang ,Licht" ist untersucht wor-
den. Die Wirkungen von Lichtemissio-
nen sind beurteilt worden. Hiernach
sind die Wirkungen der verbleibenden,
unvermeidbaren Lichtemissionen nicht
erheblich.

Das aktuell geplante Hafenlayout
(Masterplan 2012) hat sich gegenliber
dem, welches der bisherigen Begut-
achtung zugrunde lag (Masterplan
2010), gedndert hat: z.B. wurde der
Hafenbereich verkleinert und die Um-
schlagsgerate in den hinteren Lagerfla-
chen sind andere (Kranbriicken anstatt
selbstfahrende Vancarrier).

Eine ausreichende Ausleuchtung der
Arbeitsbereiche der Portalkra-
ne/Kranbricken kann durch eine in
den Krdnen integrierte Beleuchtung
erzielt werden. Insofern ergeben die
Hohen der Portalkréane/Kranbricken
die zukinftigen zulassigen Lichtpunkt-
héhen. Des Weiteren ist eine Ausleuch-
tung der FahrstraBen erforderlich. An-
sonsten bleiben die Ergebnisse des
Gutachtens hinsichtlich Leuchtmittel
(Stichwort ,insektenfreundlich®™) und
Leuchtkorper unberlhrt.

Es wird die Beleuchtung auf der
Grundlage eines Beleuchtungskonzep-
tes flr beide SO-Gebiete vorgenom-
men.

Dieses hat dabei z.B. nachbarrechtli-
chen und artenschutzrechtlichen An-
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

sprichen zu genligen.

Es werden folgende Hohen fir die Be-
leuchtungsanlagen berticksichtigt:

e Beleuchtung der Fahrwege mit
Masten von max. 10,00 m Héhe
und Ausleuchtung der Arbeits-
bereiche unterhalb der Kran- /
Verladebereiche durch Portal-
kranleuchten (jeweils rd. 5,00
m unterhalb der max. zuldssi-
gen Hohe der Anlage),

e Beleuchtung an baulichen Anla-
gen ebenfalls max. 10,00 m
Hohe

Die Wirkungen von Lichtemissionen
sind in einer Vertraglichkeitsprifung
ausfuhrlich beurteilt worden. Zur Mi-
nimierung vorhabenbedingter Wirkun-
gen werden sog. vorhabenbezogene
MaBnahmen zur Schadensbegrenzung
abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-
benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
nen sind nicht erheblich.

Dem Lichtimmissionsschutz wird mit
den getroffen Festsetzungen zur
Leuchthdéhe und zu den Leuchtmitteln
ausreichend Rechnung getragen.

7.8

Es wird ein schutzenswertes Gebiet zer-
stort. Hinzu kommt, dass es Uber-
schwemmungsgebiet ist.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Zu massiven Eingriffen in die Flora und
Fauna des Schaumburger Waldes
kommt es nicht. Substanzielle Betrof-
fenheiten des Waldgebietes sind auf-
grund der raumlichen Trennung von
Vorhaben und Wald ausgeschlossen.
Wirkungen, die Uber die Vorhabensfla-
chen hinaus bis zum Schaumburger
Wald wirken kénnen (z.B. Licht, Larm,
Stickstoffeintrag) wurden einer inten-
siven Prifung bezlglich mdglicher
Umweltfolgen unterzogen (s. FFH-
Vertraglichkeitspriifung und Arten-
schutzbeitrag).

Mit der Gewadsserrenaturierung der
Blickeburger Aue einher geht die
Schaffung bzw. das Belassen des heu-
te vorhandenen Volumens des Retenti-
onsraumes flir Hochwasserereignisse.
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

Es wird in das Uberschwemmungsge-
biet der Buckeburger Aue aufgrund der
Flacheninanspruchnahme eingegriffen.
Dieser Eingriff wird ebenso ausgegli-
chen wie der Eingriff in Natur und
Landschaft.

7.9 Fehlender FuB- und Radweg (KarlstraBe/ |Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Papinghausen) und die Standortwahl wur-
de falsch getroffen.

Die Planbegriindung legt die Griinde
fur die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit flr eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen fur
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden FlachengréBe sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.
Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiir die Bauleit-
planung.

Der Umschlag im Mindener Industrie-
hafen II entwickelt sich wie prognosti-
ziert. Das urspriinglich fir 2014 prog-
nostizierte Umschlagsvolumen im
Kombinierten Verkehr (51.410 TEU)
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemafi § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

wurde um 2.106 TEU Ubertroffen (IST-
Umschlag 2014: 53.516 TEU). Weitere
Steigerungen koénnen am derzeitigen
Standort aufgrund der begrenzten Fla-
chenkapazitat nicht umgesetzt werden.
Um die Funktion eines Hinterland-Hubs
erflllen zu kdnnen, ist ein trimodaler
Anschluss des Vorhabenbereiches not-
wendig.

Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge flr eine Trimodalitat vollumfanglich
geschaffen.

Die Planung eines Radweges an der
KarlstraBe ist nicht Gegenstand dieses
Bauleitplanverfahrens.

Offentlichkeit 8
Per Schreiben vom 16.04.2015

8.1

Es werden die fiir den Einwender wichtigs-

ten Einspriiche wie folg aufgezahlt.

e zunehmender Verkehrslarm

e Tag- und Nachtverkehr auf der Land-
straBe, Containerverkehr durch Cam-
mer,

e kein Sonntags- Feiertags und Nachtbe-
trieb,

e keine Storfallprodukte der Industrie
UsSw.

Die Einhaltung der Grenzwerte flir Schad-

liche Belastungen missen strenger kon-

trolliert werden.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer StraBe nicht vorge-
sehen ist. Dabei ist auch zu berlick-
sichtigen, dass die Briicke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hohe zulasst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen Uber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
flr den Verkehr ist fir die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf mdgliche Veranderungen
und ggf. unerwinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

Die geplante Realisierung des Regio-
Port Weser erfolgt in mehreren Bauab-
schnitten. Damit wird die hiermit ver-
bundene Verkehrszunahme sukzessive
erfolgen. Im Ubrigen ist davon auszu-
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

gehen, dass die Entwicklung der Ver-
kehrsmengen auf der B 482 von ver-
schiedenen EinflussgroBen bestimmt
wird, wie z.B. durch eine allgemeine
Verkehrszunahme, durch zusatzliche
Ansiedlungen auch auBerhalb des
Mindener Stadtgebietes und durch den
demographischen Wandel, der unter
Umstdnden zu geringeren Verkehren
fihren kann.

Die mit dem Planungsvorhaben ver-
bundenen verkehrlichen Auswirkungen
sind aufgrund des Anschlusses der
Sondergebiete an die vorhandene Er-
schlieBung des Gewerbegebietes
Papinghausen / der B 482 und somit
fast unmittelbar an das Uberdrtliche
Verkehrsnetz als nicht wesentlich ein-
zustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitidt erwar-
ten.

Mit dem Vorhaben verbundener Ver-
kehrslarm in Cammer kann daher nicht
nachvollzogen werden.

Auch bei einem Nacht- und Wochen-
endbetrieb wird dem Ldrmimmissions-
schutz mit den getroffenen Festset-
zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.

Die Zuldssigkeit des Umschlages von
Gltern, die der Stérfallverordnung
unterliegen, ist fiur das hafenaffine
Gewerbe als Option in dem an dem
Standort méglichen Rahmen vorzuse-
hen.

Grundséatzlich unterliegt die Zuldssig-
keit zum Umgang mit entsprechenden
Stoffen der Anlagengenehmigung im
der Bauleitplanung folgenden Geneh-
migungsverfahren.

Die Beriicksichtigung des Aspektes
~Storfallbetriebe" erfolgt bereits weit-
reichend auf der Ebene des Bebau-
ungsplanes und wird nicht ausschliel3-
lich in das Anlagengenehmigungsver-
fahren verwiesen.
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
Schv  (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)
dienen.

Ausnahmsweise kénnen zugelassen
werden:

Betriebe, Anlagen und Betriebsberei-
che, die dem § 3 (5a) BImSchG i.V.m.
der 12. BImSchV (Stérfallverordnung
i.d.F.d.B. vom 14.08.2013; BGBI. I S.
3230) innerhalb der Abstandsklasse 1
(bis 200 m Achtungsabstand nach An-
hang 1 der KAS-18) zum Zwecke der
Lagerung und des Umschlages der re-
levanten Stoffe zuzuordnen sind.
Betriebe oder Betriebsbereiche hoherer
Abstandsklassen (Achtungsabstdnde)
kénnen dariiber hinaus ausnahmswei-
se zugelassen werden, wenn im Einzel-
fall der Nachweis einer Einordnung in
die Anforderungen der Abstandsklasse
1 erbracht wird.

Offentlichkeit 9
Per Mail vom 16.04.2015

9.1

Es wird beflrchtet, dass durch den Bau
des RegioPort massive Beeintrachtigungen
der Wohnqualitat durch Larm, insbesonde-
re bei dem geplanten Nachtbetrieb entste-
hen. Durch den Hafen Berenbusch und
den damit verbundenen Gewerbebetrieben
ist man schon heute einem erhdhten
Larmpegel ausgesetzt.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Hinsichtlich des Immissionsschutzes
bzw. der Einhaltung des Immissions-
richtwertes an den relevanten Immis-
sionsorten (Allgemeine Wohngebiete
gemalBl § 4 BauNVO) ergibt sich fol-
gende Abwagung. Dabei ist mittels
Schallgutachten betrachtet worden,
welche Larmzunahme vor dem Hinter-
grund der geplanten Festsetzungen zur
Zulassigkeit der Art der baulichen Nut-
zung an den Immissionsorten zu er-
warten ist und wie die dort zu berick-
sichtigenden Schallschutzanspriiche
eingehalten / erflllt werden kdnnen.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die
Immissionsorte heute bereits einer
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Vorbelastung unterliegen, die bei der
Bauleitplanung und der Beurteilung der
Larmimmissionen zu berlcksichtigen
sind. Diese Vorbelastung ergibt sich
durch das Gewerbegebiet in Papingha-
usen, der Bickeburger Hafen und der
Gewerbestandort Schanzenwiese in
Cammer.

Der Standort ist vor dem Hintergrund
der funktionalen, verkehrsinfrastruktu-
rellen und flachenhaften Anspriiche
des Planvorhabens gewahlt worden.
Die Dimensionierung der Flachen fir
die Sondernutzung ist entsprechend
des perspektivischen Bedarfes vorge-
nommen worden. Dabei ist auch der
Aspekt einer méglichst anzustrebenden
raumlichen Trennung zwischen
Emissions- und Immissionsort beriick-
sichtigt worden. Diese Trennung lasst
sich jedoch aufgrund des Fléachenerfor-
dernisses flr den Planungszweck nicht
vollstéandig herstellen, ohne dass das
Planvorhaben nicht mehr realisierbar
ware.

Desweiteren sind der Umgang mit zu
ergreifenden / festzusetzenden aktiven
SchutzmaBnahmen zwischen Emissi-
ons- und Immissionsort analysiert
worden.

Im Ergebnis zeigt sich, dass aktive
LarmschutzmaBnahmen geeignet wa-
ren, wenn alle zukinftig im Plangebiet
ansiedelnden Betriebe sowie deren
konkrete Betriebsablaufe, Hochbauten,
innerbetrieblichen Fahrzeugverkehre,
Liftungs-, Klima-, Kélte- und Entstau-
bungsanlagen usw. bekannt waren.
Dann kénnten exakte LarmschutzmaB-
nahmen dimensioniert und festgesetzt
werden. Da die genannten Daten -
selbst fir die Hafenanlage - derzeit
nicht vorliegen, wiirde die Festsetzung
beispielsweise eines Larmschutzwalls
nach dem ,Prinzip Hoffnung" erfolgen.
Hochliegende Larmquellen wie z.B. die
sich Ublicherweise auf den Hallenda-
chern befindlichen technischen Schall-
quellen wirden durch einen willktrlich
festgesetzten Larmschutzwall nicht
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

(ausreichend) abgeschirmt werden.
Solange die Larmquellen nicht bekannt
sind, stellt ein festgesetzter Larm-
schutzwall keine planerische Konflikt-
I6sung dar, da sich - nach Ansiedelung
des Gewerbes - herausstellen kdnnte,
dass er falsch dimensioniert wurde.
Daher macht es in dem d&stlichen Be-
reich aus Grinden des Immissions-
schutzes keinen Sinn, dort z.B. eine
Flache fiir die (mdgliche) Errichtung
eines Larmschutzwalles vorzusehen.
Dieses konnte letztlich dazu flhren,
den zukilnftigen Hafen affinen Betrie-
ben einen ,Freibrief* flir weniger eige-
nen Schallschutz auszustellen, so dass
die Wirkung der Immissionsschutz-
Vorsorgeflache faktisch einer Erhéhung
der immissionswirksamen flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel (IFSP)
gleichkdme (s.u.).

Die festgesetzte Larmschutzwand an
der B 482 wurde im Rahmen einer
modellhaften Simulation eines maégli-
chen Hafenbetriebes ermittelt. Sie ist
erforderlich, damit die vom Hafenbe-
trieb ausgehenden Ldarmpegel so weit
gemindert werden, dass die sich aus
den IFSP ergebenden Larm-
Kontingente in Dankersen / Reckhofen
eingehalten werden kénnen.

Durch die IFSP wird - unter Berlck-
sichtigung der gewerblichen Gerausch-
Vorbelastung - sichergestellt, dass die
Immissionsrichtwerte fir WA (allge-
meine Wohngebiete) in Hohe von 55
dB(A) tags und 40 dB(A) nachts ein-
gehalten werden.

Damit wird tags die Gefdahrdungs-
schwelle von 70 dB(A) um 15 dB(A)
und nachts diejenige von 60 dB(A) um
20 dB(A) weit unterschritten.

Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
Rechnung getragen.
9.2 Der Eingriff in den Naturraum ist nicht Den Bedenken wird nicht gefolgt.

gerechtfertigt, da die Natur unwieder-
bringlich verloren ist. Es entsteht eine er-
héhte Lichtverschmutzung durch die ge-
planten Leuchtanlagen. Die hohe Versieg-
lung sowie Unterbrechung des dortigen
Fahrrad- und Wanderweges ist fir die
Umwelt eine groBe Belastung.

Es wird in das Uberschwemmungsge-
biet der Bickeburger Aue aufgrund der
Flacheninanspruchnahme eingegriffen.
Dieser Eingriff wird ebenso ausgegli-
chen wie der Eingriff in Natur und
Landschaft.

Die Wirkungen von Lichtemissionen
sind in einer Vertraglichkeitsprifung
ausfuhrlich beurteilt worden. Zur Mi-
nimierung vorhabenbedingter Wirkun-
gen werden sog. vorhabenbezogene
MaBnahmen zur Schadensbegrenzung
abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-
benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
nen sind nicht erheblich.

Dem Lichtimmissionsschutz wird mit
den getroffen Festsetzungen zur
Leuchthéhe und zu den Leuchtmitteln
ausreichend Rechnung getragen.

FlGr den eigentlichen Containerhafen ist
im Sinne der hier vorgesehenen Son-
dernutzung eine 100 %-ige Versiege-
lung planungsrechtlich erforderlich, um
den zur Verfigung stehenden Raum
wirklich intensiv zum Zwecke der Con-
tainerlagerung etc. nutzen zu kénnen.
Hier sind MaBstabe, die an ,Ubliche®
Gewerbegebiete gestellt werden, nicht
anzuwenden.

Die Inanspruchnahme von Freiraum ist
unter Berlcksichtigung der auch im
Sinne einer Perspektivplanung not-
wendigen FlachengréBe und der nicht
realistisch vorhandenen Standortalter-
nativen notwendig.

Die durch den Bau des Hafenbeckens
unterbrochene Radwegeverbindung auf
dem Nordufer des Mittellandkanals
wird durch eine Fiihrung um das Ha-
fengebiet ersetzt.
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
9.3 Es entstehen bei dem Projekt nur Nachtei- | Den Bedenken wird nicht gefolgt.

le fGr die Burger, die sich auf die Wohn- Siehe 9.1 - 9.2
qualitat, den Erholungs- und Freizeitwert,
die wirtschaftlichen Nachteile durch Wie-
derverkaufswerte von Hausern und
Grundstlicken und den gesundheitlichen
Aspekten durch Lagerung von Gefahren-
gut, Larmbelastigung usw. beziehen.

10 Offentlichkeit 10
Per Mail vom 14.04.2015

Es wird auf die Stellungnahme vom
14.07.2014 verwiesen.

Stellungnahme vom 14.07.2014

10.1 | Es wird auf die Stellungnahme vom Den Bedenken bzgl. der Verkehrs-
12.07.2012 verwiesen. Die darin geduBer- | prognosen wird nicht gefolgt.

ten Bedenken gegen den Flachennut-
zungsplan werden zum Bestandteil dieser

- Die Verkehre haben Quelle oder Ziel in
Eingabe gemacht.

unterschiedlichen Himmelsrichtungen
und verteilen sich somit auch iber
Das Zahlenmaterial in der Aufstellung des |unterschiedliche Wege. Eine Verkehrs-
Bebauungsplanes entspricht nicht der verteilungsrechnung ergab, dass die
Realitét. Neuverkehre aus dem Hafengebiet und

Die Verteilung der Verkehrsstrome in siid- | dem Gewerbegebiet Pdpinghausen
licher Richtung zur B 482, insbesondere | Mehrverkehre auf der B 482 sudlich
im Bereich Hausberge entspricht nicht der |der K 6 in der GréBenordnung von
tatsdchlichen Begebenheit. 2.430 Kfz/T u. Q bei 1.430 Lkw/T u. Q.

Die in der gutachterlichen Stellungnahme | bewirken. Als Ergebnis der Verkehrs-
des IVV Aachen von 2011 genannten Zah- | Vertéilungsbetrachtung ergab sich eine
len, die in den Ausfiihrungen des Bebau- | Mehrbelastung fur die B 482 in Rich-
ungsplanes Beriicksichtigung finden, sind |tung Porta Westfalica von 450 Kfz-

nicht aktuell und kénnen keine rechtsbe- |fahrten pro Tag bei etwa 390 Lkw-
griindete Tatsache darstellen. Fahrten. Fiir die Spitzenstunde bedeu-

Auf eine aktuelle Verkehrszéhlung 2013 tet d{es, dass au F den_StfjaBenquer-

. . .. schnitt rechnerisch mit einem Mehr-
im Bereich Hausberge Féhranger wurde verkehr von 0,77 Kfz/min zu rechnen
verzichtet. Eine nachvollziehbare Ver- ’

. ist.
kehrsprognose hat nicht stattgefunden. In der Stunde sind etwa 39 Lkw im

Querschnitt, bzw. etwa 20 Lkw pro
Richtung mehr zu erwarten. Diese
Mehrverkehre sind als nicht wesentlich
einzustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitdt erwar-
ten.

Die prognostizierten demographischen
Verdnderungen, die bis zum Jahr 2030
von einem deutlichen Riickgang der
Bevélkerung im Bereich Minden und
Porta Westfalica ausgehen, lassen ver-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
muten, dass die Verkehrsmengen auch
mit Mehrverkehr aus dem RegioPort
und hafenaffinem Gewerbegebiet unter
das heutige MaB sinken werden.
(Quelle: Aktualisierung der gutachterli-
chen Einschédtzung zu den verkehrli-
chen Auswirkungen des Regio-Port
Weser, IVV Aachen, Dezember 2014)
10.2 |Aufgrund der von der Stadt Porta- Den Bedenken bzgl. der Verkehrs-
Westfalica in Auftrag gegebenen Untersu- | prognosen wird nicht gefoligt.
chung durch das Biiro SHP Ingenieure
muss man davon ausgehen, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Bereich P. W. auf
der B 482 keineswegs der GréBenordnung
entspricht, wie in der gutachterlichen
Stellungnahme IVV Aachen dargelegt
wurde.
10.3 |Hinsichtlich der zu erwartenden Schad- Den Bedenken bzgl. der Verkehrs-
stoff- und Ldrmbeldstigung im Bereich der | prognosen wird nicht gefolgt.
B 482 Hausberge sind in der Aufstellung
keine konkreten Angaben bzw. Ausfihrun-
geng em.acht.. . . L . Insgesamt bleibt festzuhalten, dass die
Allgemeine Hinweise sind fir die Abwa- B 482 im Bereich Porta Westfalica der-
gungen der Planungen nicht ausreichend | zqjt perejts hoch belastet ist. Bei einer
untersucht worden. Aktuelle Messungen Worst-Case-Betrachtung, die von einer
aufgrund einer Bitte der Stadt P.W. wur- | p5heren Mehrbelastung fiir die B 482
den vom Baulasttrdger und der Stadt Min- | in porta Westfalica ausgeht, erfihrt
den ohne Begriindung abgelehnt. der StraBenzug eine Mehrbelastung
von 3% der Kfz-Fahrten. Die prognos-
tizierten Verkehre aus dem Hafenge-
biet stellen somit auch in diesem Fall
nur einen sehr kleinen Anteil der Ge-
samtverkehrsmenge und somit keine
wesentliche und wirklich splrbare Ver-
dnderung im Verkehrsgeschehen auf
der B 482 in Porta Westfalica dar.
Ebenso verhélt es sich mit der Ein-
schéatzung daraus resultierender anzu-
nehmender Schadstoffbelastungen.
10.4 | Auch hinsichtlich des Transportes der Ge- | Die Hinweise werden zur Kenntnis

fahrengliter (ber die B 482 im reinen
Wohngebiet Hausberge wurden dezidiert
keine Angaben gemacht.

Man kann, wie zuvor dargelegt, eine An-
spruchsgrundlage herleiten, die einen er-

genommen.

Keine Abwadgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

heblichen VerstoB gegen die Vorschriften
des § 2(3) BauGB begriinden.

Der Biirger behélt sich aufgrund dessen
eine anwaltliche Priifung vor.

10.5 |Die BundesstraBBe B 482 soll bekanntlich Den Bedenken bzgl. der Verkehrs-
zwischen der Weserbriicke und Autobahn | prognosen wird nicht gefolgt.
ausgebaut werden. Die MaBnahme ist
bereits im vorgezogenen BVWP (Bundes- | sjehe 10.3
verkehrswegplan) enthalten.

Ein Ausbau der StraBe wiirde aufgrund der
sich dann verdnderten Geschwindigkeiten
und des notwendigen Platzbedarfes die
Ldrmsituation innerhalb des gesamten
Stadtgebietes von Porta Westfalica wei-
ter verschlechtern.

(siehe Kopie der Ausfiihrungen zum LAP
der Fa. PGT Umwelt und Verkehr GmbH.)

Diese Tatsache kann man nicht einfach
wegdiskutieren.

Grundlegende Bedenken der Anwohner
der B 482 und die damit verbundenen
negativen Belastung durch Schadstoffe
etc. werden durch die verantwortlichen
Stellen ignoriert.

10.6 |Die angekiindigte Neuaufstellung in Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Teilbereichen des neu aufgelegten Be-
bauungsplanes lassen eine Prazisierung Siehe 10.3
der Verkehrsstrome im Bereich der B 482 ene 25
entlang des Ortskernes Hausberge nicht
erkennen.

Die geplante Realisierung des Regio-
Port Weser erfolgt in mehreren Bauab-
schnitten. Damit wird die hiermit ver-
bundene Verkehrszunahme sukzessive
erfolgen. Im Ubrigen ist davon auszu-
gehen, dass die Entwicklung der Ver-
kehrsmengen auf der B 482 von ver-
schiedenen EinflussgroBen bestimmt
wird, wie z.B. durch eine allgemeine
Verkehrszunahme, durch zusatzliche
Ansiedlungen auch auBerhalb des
Mindener Stadtgebietes und durch den
demographischen Wandel, der unter
Umstanden zu geringeren Verkehren
fihren kann.

Die mit dem Planungsvorhaben ver-
bundenen verkehrlichen Auswirkungen
sind aufgrund des Anschlusses der
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Abwdgung
Beschlussvorschlag

Sondergebiete an die vorhandene Er-
schlieBung des Gewerbegebietes
Papinghausen / der B 482 und somit
fast unmittelbar an das Uberdrtliche
Verkehrsnetz als nicht wesentlich ein-
zustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitat erwar-
ten.

10.7

Es werden weiterhin dltere gutachterliche
Stellungnahmen, insbesondere IVV von
November 2011 den Bewertungen zu-
grunde gelegt. Auf eine aktuelle konkrete
Verkehrszahlung wurde verzichtet.

Die angesprochenen Zahlstellungen wur-
den nicht im Bereich der B 482 Hausberge
eingerichtet. Es wurden keine Schad-
stoffmessungen im Bereich B 482, Haus-
berge vorgenommen. Der Umweltschutz
ist total vernachlassigt worden.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Siehe 10.3

Die geplante Realisierung des Regio-
Port Weser erfolgt in mehreren Bauab-
schnitten. Damit wird die hiermit ver-
bundene Verkehrszunahme sukzessive
erfolgen. Im Ubrigen ist davon auszu-
gehen, dass die Entwicklung der Ver-
kehrsmengen auf der B 482 von ver-
schiedenen EinflussgroBen bestimmt
wird, wie z.B. durch eine allgemeine
Verkehrszunahme, durch zusatzliche
Ansiedlungen auch auBerhalb des
Mindener Stadtgebietes und durch den
demographischen Wandel, der unter
Umstdnden zu geringeren Verkehren
fihren kann.

Die mit dem Planungsvorhaben ver-
bundenen verkehrlichen Auswirkungen
sind aufgrund des Anschlusses der
Sondergebiete an die vorhandene Er-
schlieBung des Gewerbegebietes
Papinghausen / der B 482 und somit
fast unmittelbar an das Uuberdrtliche
Verkehrsnetz als nicht wesentlich ein-
zustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitidt erwar-
ten.

11

Offentlichkeit 11
Per Schreiben vom 14.04.2015

Es wird auf die Stellungnahme vom
14.07.2014 verwiesen. Es wurde keine
Prazisierung der im Schreiben vom
14.07.2014 aufgefihrten Bedenken er-
kannt.
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Stellungnahme vom 14.07.2014

11.1

Es wird auf die Stellungnahme vom
12.07.2012 verwiesen. Darin wurden Be-
denken gegen die Planung geduBert.

Diese Bedenken, insbesondere hinsichtlich
der Verteilung des zu erwartenden erhéh-
ten Aufkommens der Verkehrsstréme im
Bereich Hausberge -LKW/ B 482 zur A2-
konnten nicht ausgerdumt werden.

Den Bedenken bzgl. der Verkehrs-
prognosen wird nicht gefolgt.

Die Verkehre haben Quelle oder Ziel in
unterschiedlichen Himmelsrichtungen
und verteilen sich somit auch iber
unterschiedliche Wege. Eine Verkehrs-
verteilungsrechnung ergab, dass die
Neuverkehre aus dem Hafengebiet und
dem Gewerbegebiet Pdpinghausen
Mehrverkehre auf der B 482 sudlich
der K 6 in der GréBenordnung von
2.430 Kfz/T u. Q bei 1.430 Lkw/T u. Q.
bewirken. Als Ergebnis der Verkehrs-
verteilungsbetrachtung ergab sich eine
Mehrbelastung fir die B 482 in Rich-
tung Porta Westfalica von 450 Kfz-
Fahrten pro Tag bei etwa 390 Lkw-
Fahrten. Fiir die Spitzenstunde bedeu-
tet dies, dass auf den StraBenquer-
schnitt rechnerisch mit einem Mehr-
verkehr von 0,77 Kfz/min zu rechnen
ist.

In der Stunde sind etwa 39 Lkw im
Querschnitt, bzw. etwa 20 Lkw pro
Richtung mehr zu erwarten. Diese
Mehrverkehre sind als nicht wesentlich
einzustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitt erwar-
ten.

Die prognostizierten demographischen
Verdnderungen, die bis zum Jahr 2030
von einem deutlichen Riickgang der
Bevélkerung im Bereich Minden und
Porta Westfalica ausgehen, lassen ver-
muten, dass die Verkehrsmengen auch
mit Mehrverkehr aus dem RegioPort
und hafenaffinem Gewerbegebiet unter
das heutige MaB sinken werden.
(Quelle: Aktualisierung der gutachterli-
chen Einschédtzung zu den verkehrli-
chen Auswirkungen des Regio-Port
Weser, IVV Aachen, Dezember 2014)

11.2

Ausweislich der gutachterlichen Stellung-
nahme des Biiros SHP Ingenieure wird
belegt, dass das Verkehrsaufkommen auf
der B 482 erheblich abweicht vom Gutach-
ten der Stellungnahme IVV Aachen aus

Den Bedenken bzgl. der Verkehrs-
prognosen wird nicht gefolgt.

Siehe 11.1
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dem Jahr 2011.

Die dezidierte Stellungnahme der Interes-
sengruppe vom 12.07.2012 ist nach wie
vor Bestandteil der Bedenken bei der Auf-
stellung des Bebauungsplanes RegioPort
Weser I.

11.3

Des Weiteren wird auch auf die Stellung-
nahme im Rahmen des 202. Fldchennut-
zungsplanes vom 12.07.2012 verwiesen.

Die Interessengruppe riigt, dass hinsicht-
lich der zu erwartenden Schadstoff- und
Larmbelédstigung der Anwohner der B 482
im Bereich Hausberge in der Stellungnah-
me IVV Aachen keinerlei konkrete Aussa-
gen geschweige Untersuchungen vorlie-
gen.

Allein der pauschale Hinweis in der Auf-
stellung des Bebauungsplanes ist fiir die
Abwdgungen der Planungen RegioPort
Weser nicht ausreichend untersucht wor-
den.

Aufgrund der Sach- und Rechtslage ist
dies eine nicht unerhebliche Verletzung
der Vorschriften des BauGB.

Das BauGB verlangt eine ausreichende,
auch nachvollziehbare, Ermittlung des
Abwédgungsmaterials zur Sicherung der
gesunden Wohnverhéltnisse.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

11.5

Da der Gutachter IVV Aachen keinen Auf-
trag zur Ermittlung der Schadstoffwerte
hatte, ist hierzu auch in der gutachterli-
chen Stellungnahme nichts dargestellt.
Demnach konnten im Bebauungsplanver-
fahren auch keine konkreten Werte darge-
stellt werden. Grundlegende Bedenken der
negativen Auswirkungen der gesundheitli-
chen Belastung werden einfach ignoriert.

Den Bedenken bzgl. der Verkehrs-
prognosen wird nicht gefolgt.

Siehe 11.1

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass die
B 482 im Bereich Porta Westfalica der-
zeit bereits hoch belastet ist. Bei einer
Worst-Case-Betrachtung, die von einer
héheren Mehrbelastung fiir die B 482
in Porta Westfalica ausgeht, erfédhrt
der StraBenzug eine Mehrbelastung
von 3% der Kfz-Fahrten. Die prognos-
tizierten Verkehre aus dem Hafenge-
biet stellen somit auch in diesem Fall
nur einen sehr kleinen Anteil der Ge-
samtverkehrsmenge und somit keine
wesentliche und wirklich splrbare Ver-
dnderung im Verkehrsgeschehen auf

Planungsverband RegioPort Weser 31




Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
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der B 482 in Porta Westfalica dar.
Ebenso verhélt es sich mit der Ein-
schéatzung daraus resultierender anzu-
nehmender Schadstoffbelastungen.

12 Offentlichkeit 12

Per Schreiben vom 02.04.2015
12.1 | Die Standortwahl des RegioPort Weser I Den Bedenken wird nicht gefolgt.

ist falsch getroffen und in dieser Pla-
nungsbreite flir die Spediteure im Kreis
Minden-LUbbecke nicht von Bedarf.

Fragen wie der Eingriff in den Naturraum

und die Versiegelung der Béden im Uber-

schwemmungsgebiet der Aue bleiben vol-

lig unberlcksichtigt. Es fehlen verbindliche

Aussagen Uber verkehrstechnische - an

der Realitdt gemessene - GroBen wie:

e Verkehr auf der StraB3e

e Containerverkehr durch Cammer

¢ kein Bahnanschluss (Trimodalitat)

e fehlender FuB-/Radweg zwischen Min-
den und Cammer

und betriebstechnische Lésungen wie:

Sonntags- und Feiertagsbetrieb

Nachtbetrieb

Abstand zu m Wohngebiet

Schutz vor Verkehrs- und Betriebslarm

akustische Melder bei Kranbetrieb

Stérung durch Beleuchtung (Licht-

Immissionen)

e Stdrung durch Staub und Schadstoffe
in der Luft (Luft-Immissionen)

Die Inanspruchnahme von Freiraum ist
unter Berlcksichtigung der auch im
Sinne einer Perspektivplanung not-
wendigen FlachengréBe und der nicht
realistisch vorhandenen Standortalter-
nativen notwendig.

Die mit dem Planungsvorhaben ver-
bundenen verkehrlichen Auswirkungen
sind aufgrund des Anschlusses der
Sondergebiete an die vorhandene Er-
schlieBung des Gewerbegebietes
Papinghausen / der B 482 und somit
fast unmittelbar an das Uberdrtliche
Verkehrsnetz als nicht wesentlich ein-
zustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitidt erwar-
ten.

Die Planung eines Radweges an der
KarlstraBe ist nicht Gegenstand dieses
Bauleitplanverfahrens.

Die durch den Bau des Hafenbeckens
unterbrochene Radwegeverbindung auf
dem Nordufer des Mittellandkanals
wird durch eine Flilhrung um das Ha-
fengebiet ersetzt.

Auch bei einem Nacht- und Wochen-
endbetrieb wird dem Larmimmissions-
schutz mit den getroffenen Festset-
zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.

Die Wirkungen von Lichtemissionen
sind in einer Vertraglichkeitsprifung
ausfuhrlich beurteilt worden. Zur Mi-
nimierung vorhabenbedingter Wirkun-
gen werden sog. vorhabenbezogene
MaBnahmen zur Schadensbegrenzung
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abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-
benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
nen sind nicht erheblich.

Dem Lichtimmissionsschutz wird mit
den getroffen Festsetzungen zur
Leuchthéhe und zu den Leuchtmitteln
ausreichend Rechnung getragen.

Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

Der Belang Luftschadstoffe ist ebenso
wie der Belang hinsichtlich der Anfor-
derungen des Klimaschutzes in der
Planung berlcksichtigt. Luftschadstoff-
belastungen fir relevante Immission-
sorte kdnnen ausgeschlossen werden.

13 Offentlichkeit 13
Per Schreiben vom 13.04.2015

13.1 Es ist zu bedenken, ob der bestehende Die Hinweise werden zur Kenntnis
Hafen wirklich an seiner Kapazitdtsgrenze |genommen.
ist. Liegen hier Zahlen oder Gutachten Keine Abwagung bzw. kein Beschluss

vor? Der Betreiber verklindet bereits seit | erforderlich.
10 Jahren, dass die Kapazitatsgrenze bald
erreicht ist, was mittlerweile wenig glaub-
haft ist. Bei meinen haufigen Inaugen-
scheinnahmen konnte ich immer feststel-
len, dass mindestens 1/3 bis zu 50 % der
Flachen ungenutzt waren und eher weni-
ger Container gelagert waren. Container-
schiffe waren noch seltener zu sehen. Die- . A .
ser Anlass der Planung kann also falsch wendigkeit fir eine Bauleitplanung
sein. dargelegt.

Die Schiffsverkehre von GMS und UGMS Die Planrechtfertigung ist in der Be-
sollten an Minden nicht vorbeifahren war |9rindung ausreichend vorgenommen
eine Begriindung zur Hafenplanung. UGMS | Worden.

kdénnen Minden aber auch zukinftig nicht
anfahren. Es gibt zu bedenken, dass die- |Der Bebauungsplan ist notwendig zur
ser Anlass der Planung falsch ist. bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
Am bestehenden Hafen werden vom des RegioPort Weser. Die einzelnen fir
Schiff nur 10.000 TEU p.a. umgeschlagen. |die Notwendigkeit sprechenden Argu-
Das Niveau stagniert und die Planbegriin- | mente wie

Die Planbegriindung legt die Griinde
flr die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-

dung steigender Schiffsverkehre im e die vorhandene Situation am
Mindener Hafen ist wohl falsch. heutigen Containerhafenstand-
Die Planer stellen fest, dass eine deutliche ort,
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Reduktion der Regelungsstrecken der We-
ser Voraussetzung dafur ist, dass GMS
Minden anfahren werden. D.h. letztlich
aber auch, dass eine Umschlagstelle in
Minden vor Eintritt der Voraussetzung
sinnlos ist und somit auch dieser Anlass
der Planung sehr fraglich ist.

Wenn GMS Minden nicht anfahren kén-
nen, sind die Umschlagsprognosen wohl
falsch und der Anlass der Planung ist nicht
mehr gegeben. Ich rege eine Aktualisie-
rung der Umschlagsprognose unter aus-
schlieBlicher Beriicksichtigung des Euro-
paschiffs an.

Der geplante Hafen erhalt keinen Bahn-
anschluss. Der Planungsanlass Trimodali-
tat ist somit entfallen.

Wenn der geplante Hafen keinen Gleisan-
schluss erhalt, ist zu beflirchten, dass die
Umschlagsentwicklung nicht den Progno-
sen entsprechen wird. Damit ist der
Anlass der Planung auch in diesem Punkt
sehr fraglich und ich rege die Aktualisie-
rung der Umschlagsprognose vor dem
Hintergrund des fehlenden Bahnanschlus-
ses an.

Der Bahnanschluss soll It. den Planern
hergestellt werden, wenn dieser wirt-
schaftlich sinnvoll ist. Ab welcher Um-
schlagsmenge ist damit zu rechnen?
Aufgrund des demographischen Wandels
und des starken Bevoélkerungsriickganges
im Einzugsgebiet des Hafens sinkt die
regionale Nachfrage. Dieser Anlass der
Planung wird somit im Zeitablauf entfal-
len.

In der Begriindung zum B-Plan wird im-
mer noch auf dreilagigen Containertrans-
port Bezug genommen. Dreilagiger Con-
tainertransport kann auf der Weser nicht
erfolgen.

Die geplante Funktion des Hinterland-
Hubs ist nicht wahrscheinlich. Aus diesem
Grunde wurde die Planung verkleinert
und auf den Gleisanschluss verzichtet.
Damit ist der urspriingliche Anlass der
Planung entfallen.

Es wird beigetragen, dass der geplante
Hafenneubau erforderlich ist und die
grundséatzliche Uberpriifung der Planungs-
anlasse angeregt.

e die Anspriche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden Flachengréf3e sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.

Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiur die Bauleit-
planung.

Der Umschlag im Mindener Industrie-
hafen II entwickelt sich wie prognosti-
ziert. Das urspringlich fir 2014 prog-
nostizierte Umschlagsvolumen im
Kombinierten Verkehr (51.410 TEU)
wurde um 2.106 TEU Ubertroffen (IST-
Umschlag 2014: 53.516 TEU). Weitere
Steigerungen kénnen am derzeitigen
Standort aufgrund der begrenzten Fla-
chenkapazitat nicht umgesetzt werden.
Um die Funktion eines Hinterland-Hubs
erflllen zu kénnen, ist ein trimodaler
Anschluss des Vorhabenbereiches not-
wendig.

Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge fir eine Trimodalitat vollumfanglich
geschaffen.
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13.2 |Das Vorhaben wiederspricht den Grunds- |Die Hinweise werden zur Kenntnis
atzen der Landesplanung, da die Infra- genommen.

struktur des Schienenverkehrs nicht ent- | Keine Abw&gung bzw. kein Beschluss
wickelt wird. Vielmehr fordert das Vorha- | erforderlich.

ben den LKW Verkehr.

Der Hinweis ist nicht richtig.

GemaB Landesentwicklungsplan Nord-
rhein-Westfalen (LEP) NRW - Entwurf,
Stand 25.06.2013 - sind folgende Ziele
und Grundsatze flr die Hafenentwick-
lung im Kontext des Verkehrs und der
technischen Infrastrukturentwicklung
im Wesentlichen zu bericksichtigen:

In den landesbedeutsamen Hafen - zu
denen Minden gehért - ind zur Ansied-
lung von hafenorientierten Wirt-
schaftsbetrieben die erforderlichen
Standortpotenziale zu sichern und von
der Regionalplanung in bedarfsgerech-
tem Umfang Hafenflachen und Flachen
fir Hafenaffines Gewerbe festzulegen.

Die landesbedeutsamen Hafen sind als
multimodale Gliterverkehrszentren zu
entwickeln und sollen ihre Flachen fir
Hafenaffines Gewerbe vorhalten. Sie
sind vor dem Heranricken von Nut-
zungen zu schiitzen, die geeignet sind,
die Hafennutzung einzuschranken.

Die WasserstraBen und mit ihnen in
funktionalem Zusammenhang stehen-
de Flachen sind so zu entwickeln, dass
sie die ihnen zugedachten Funktionen
im multimodalen Giterverkehr (Was-
ser, Schiene, StraBe) angemessen er-
fallen kénnen.

Zur Bewaltigung des zukinftig zu er-
wartenden Guterverkehrs soll vorran-
gig die Infrastruktur des Schienenver-
kehrs und der Binnenschifffahrt entwi-
ckelt werden. Die Entwicklung des
WasserstraBennetzes soll bedarfsge-
recht auf die wirtschaftlichen Erforder-
nisse des Gitertransports mit dem
GroBmotorglterschiff ausgerichtet
werden.

13.3 | Die rdumliche Verlegung und wesentliche |Die Hinweise werden zur Kenntnis
Anderung der Anschlussstelle der B482 ist | genommen.

ein Neubau. Ein Planfeststellungsverfahren | Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
ist erforderlich. erforderlich.
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Der Hinweis ist nicht richtig.
Der Bebauungsplan kann ausreichend
die planungsrechtlichen Grundlagen fir
den Ausbau regeln.
13.4 | Die Alternativen Prifung ist nicht sachge- | Den Bedenken / der Anregung
recht erfolgt, da zum Zeitpunkt der Pri- wird nicht gefolgt.
fung keine Bedarfsprognose fiir den Con- |Der Standortalternativen-Priifung un-
tainerumschlag in Minden vorlag. Es wird |terlag ein Suchraster, das die Anspri-
eine erneute Alternativen Priifung ange- |che an die notwendige (auch perspek-
regt. tivische) FlachengréBe sowie die
Grundlage der Alternativen Prufung wa- |trimodale Anbindung beinhaltete.
ren willkarliche FlachengréBen fir den Es macht keinen Sinn und ist auch
Hafen und zusatzlich fir ein Gewerbege- | njcht erforderlich, umweltvertragliche-
biet. Eine erneute Alternativen Prifung re Standorte in die Alternativenunter-
ohne Gewerbegebiet soll vorgenommen suchung einzubeziehen, die aber nicht
werden. den Flachen- und ErschlieBungsan-
Es wird angeregt eine neue Alternativen spriichen des Vorhabens geniigen.
Prlfung mit angepassten Flachen und un- | pje standort-Alternativenpriifung, die
ter Bericksichtigung von Standorten im Rahmen der 4. Anderung des Regi-
ohne Trimodalitat vorzunehmen. Weiterhin onalplanes ,Gebietsentwicklungsplan
sollte die Alternativen Prafung Standorte | ¢4+ den Regierungsbezirk Detmold -
mit Aufgaben- und Arbeitsteilung berlck- | Taijabschnitt (TA) Oberbereich Biele-
sichtigen. Letztlich ist dieses ja in der vor- | ¢qq durchgefiihrt worden ist, hat ge-
Iie_gendelj .I'Dlanung durch den Wegfall der zeigt, dass die Erweiterung vorhande-
Trimodalitat ebenfalls vorgesehen. ner Hafenstandorte innerhalb des sog.
Innenbereiches aufgrund der Stand-
ortanforderungen des Vorhabens sowie
der nicht zukunftsfahig herzustellen-
den kanalseitigen Erreichbarkeit aus-
scheidet.
13.5 |Es wird angeregt den Hafen Berenbusch | Der Anregung wird nicht gefolgt.
fir den Containerumschlag von GMS-
Schiffen zu nutzen. Als Investition ist Die vom Einwender genannten Bedin-
lediglich ein Entladefahrzeug erforderlich. | gungen liegen fiir einen Containerha-
Ein Gleisanschluss ist vorhanden. Baurecht | fen in Berenbusch nicht vor.
besteht.
13.6 | Es gibt keine Planungsnotwendigkeit und | Den Bedenken wird nicht gefolgt.
keine ausreichende Begriindung fir die
Ausweisung eines hafenaffinen Gewerbe- Der Bedarf und die Notwendigkeit ein
gebietes. Eine Bilanzierung freier Gewer- auf den Containerhafen abgestelltes
beil;léchendin d?” Industrie- und C(ISewerbe- Gebiet (SO 2) in dessen unmittelbarer
gebieten der Planungstrager wird angeregt | ;= :
Auf dieser Grundlage soll die Notwendig- Nahe vorzusehen ist gegeben.
keit des S0-2 (iberprift werden.
13.7 |Der gewahlte Standort macht den Trans- | Den Bedenken wird nicht gefolgt.

port und die betrieblichen Ablaufe durch
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kompliziertes und mehrfaches Handling Der Bedarf ist festgestellt worden.

der Container teuer und unwirtschaftlich. | Die Planbegriindung legt die Griinde

Es wird angeregt, eine Anpassung der fir die Ziele und Zwecke ausreichend

Umsatzprognose auf Basis der hdheren dar.

Umschlagskosten vorzunehmen. Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit fur eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

13.8 | Die Planung greift in das Uberschwem- Den Bedenken wird nicht gefolgt.

mungsgebiet der Aue ein. Dieses steht im
Widerspruch zu den Festsetzungen des
WHG. Der Bebauungsplan verstdBt hier
gegen geltendes Recht

Aufgrund der GroBe der Planung und dem
Umfang des Eingriffes in Natur und Land-
schaft sollen die Ausgleichs- und Ersatz-
maBnahmen vollstandig im Plangebiet
realisiert werden. Nur so kann dieser er-
hebliche Eingriff, auch vor der ehemaligen
Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet,
ausgeglichen werden und die Auswirkun-
gen auf Mensch und Natur auf ein vertrag-
liches MaB reduziert werden.

Der RegioPort fallt eindeutig unter die
Ausnahme des § 78 Abs. 1 Nr. 1 Was-
serhaushaltsgesetz (WHG): ("ausge-
nommen sind Bauleitplane fir Hafen
und Werften"). Die Ubrigen Regelun-
gen des § 78 WHG (insbesondere Abs.
1 Nr. 2, Abs. 2) finden daher keine
Anwendung, da die Entscheidung des
Gesetzgebers abschlieBend ist.

Dass Hafen und Werften auch das
Uberschwemmungsgebiet (USG) eines
anderen Gewassers berUhren kdnnen
(z. B. Nebenflisse/untergeordnete
Gewasser), ist bundesweit betrachtet,
kein Einzelfall.

Im Ubrigen ist die Uberschneidung mit
dem vorldufigen USG der Biickeburger
Aue auch nur ein zeitlich befristetes
Problem, welches nur wahrend des
Planungsstadiums besteht. Als Aus-
gleichsmaBnahme wird die Blckebur-
ger Aue renaturiert, was zur Folge hat,
dass das USG nach Abschluss dieser
MaBnahme in seinen Grenzen zurlick-
genommen wird und eine Uberschnei-
dung Sondergebiet und USG-nicht
mehr gegeben ist.

Mit der Gewdsserrenaturierung der
Blckeburger Aue einher geht die
Schaffung bzw. das Belassen des heu-
te vorhandenen Volumens des Retenti-
onsraumes flir Hochwasserereignisse.

Es wird in das Uberschwemmungsge-
biet der Bickeburger Aue aufgrund der
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Flacheninanspruchnahme eingegriffen.
Dieser Eingriff wird ebenso ausgegli-
chen wie der Eingriff in Natur und
Landschaft.

13.9 |Die Emissionskontingentierung fir das Den Bedenken wird nicht gefolgt.

S01 ist rechtswidrig. Diese tréagt dem Um-
stand nicht hinreichend Rechnung, dass
der Planung ein konkretes Ansiedlungspro-
jekt zugrunde liegt Larmkontingente bil-
den das zu erwartende Larmgeschehen,
welches heute bereits ausreichend genau
bestimmbar ist, nicht realistisch ab.

Das mit erhéhten Larmimmissionen ver-
bundene Verkehrsaufkommen in der Um-
gebung des Plangebiets berihrt die
Schutzbelange der Anwohner. Dieser Ver-
kehrslarm ist eine planbedingte Folge und
somit in den Gutachten zu bericksichti-
gen.

Hinsichtlich des Immissionsschutzes
bzw. der Einhaltung des Immissions-
richtwertes an den relevanten Immis-
sionsorten (Allgemeine Wohngebiete
gemaBl § 4 BauNVO) ergibt sich fol-
gende Abwagung. Dabei ist mittels
Schallgutachten betrachtet worden,
welche Larmzunahme vor dem Hinter-
grund der geplanten Festsetzungen zur
Zulassigkeit der Art der baulichen Nut-
zung an den Immissionsorten zu er-
warten ist und wie die dort zu berick-
sichtigenden Schallschutzanspriiche
eingehalten / erfiillt werden kénnen.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die
Immissionsorte heute bereits einer
Vorbelastung unterliegen, die bei der
Bauleitplanung und der Beurteilung der
Larmimmissionen zu berlcksichtigen
sind. Diese Vorbelastung ergibt sich
durch das Gewerbegebiet in Papingha-
usen, der Blickeburger Hafen und der
Gewerbestandort Schanzenwiese in
Cammer.

Der Standort ist vor dem Hintergrund
der funktionalen, verkehrsinfrastruktu-
rellen und flachenhaften Anspriiche
des Planvorhabens gewahlt worden.
Die Dimensionierung der Flachen fir
die Sondernutzung ist entsprechend
des perspektivischen Bedarfes vorge-
nommen worden. Dabei ist auch der
Aspekt einer maglichst anzustrebenden
raumlichen Trennung zwischen
Emissions- und Immissionsort beriick-
sichtigt worden. Diese Trennung lasst
sich jedoch aufgrund des Flachenerfor-
dernisses flr den Planungszweck nicht
vollstéandig herstellen, ohne dass das
Planvorhaben nicht mehr realisierbar
ware.

Desweiteren sind der Umgang mit zu
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Abwdgung
Beschlussvorschlag

ergreifenden / festzusetzenden aktiven
SchutzmaBnahmen zwischen Emissi-
ons- und Immissionsort analysiert
worden.

Im Ergebnis zeigt sich, dass aktive
LarmschutzmaBnahmen geeignet wa-
ren, wenn alle zukinftig im Plangebiet
ansiedelnden Betriebe sowie deren
konkrete Betriebsablaufe, Hochbauten,
innerbetrieblichen Fahrzeugverkehre,
Liaftungs-, Klima-, Kalte- und Entstau-
bungsanlagen usw. bekannt waren.
Dann kénnten exakte LarmschutzmaB-
nahmen dimensioniert und festgesetzt
werden. Da die genannten Daten -
selbst fir die Hafenanlage - derzeit
nicht vorliegen, wiirde die Festsetzung
beispielsweise eines Larmschutzwalls
nach dem ,Prinzip Hoffnung" erfolgen.
Hochliegende Larmquellen wie z.B. die
sich Ublicherweise auf den Hallenda-
chern befindlichen technischen Schall-
quellen wirden durch einen willkirlich
festgesetzten Larmschutzwall nicht
(ausreichend) abgeschirmt werden.
Solange die Larmquellen nicht bekannt
sind, stellt ein festgesetzter Larm-
schutzwall keine planerische Konflikt-
I6sung dar, da sich - nach Ansiedelung
des Gewerbes - herausstellen kdénnte,
dass er falsch dimensioniert wurde.
Daher macht es in dem d&stlichen Be-
reich aus Grinden des Immissions-
schutzes keinen Sinn, dort z.B. eine
Flache fiir die (mdgliche) Errichtung
eines Larmschutzwalles vorzusehen.
Dieses konnte letztlich dazu fihren,
den zukinftigen Hafen affinen Betrie-
ben einen ,Freibrief* flir weniger eige-
nen Schallschutz auszustellen, so dass
die Wirkung der Immissionsschutz-
Vorsorgeflache faktisch einer Erhéhung
der immissionswirksamen flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel (IFSP)
gleichkame (s.u.).

Die festgesetzte Larmschutzwand an
der B 482 wurde im Rahmen einer
modellhaften Simulation eines maégli-
chen Hafenbetriebes ermittelt. Sie ist
erforderlich, damit die vom Hafenbe-
trieb ausgehenden Larmpegel so weit
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gemindert werden, dass die sich aus
den IFSP ergebenden Larm-
Kontingente in Dankersen / Reckhofen
eingehalten werden kénnen.

Der Immissionsschutz wird insgesamt
mit der Festsetzung von immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln (IFSP) erreicht.

Mit den IFSP werden die Immissions-
richtwerte der Nachbarschaft auf die
Plangebietsflachen aufgeteilt.

Die Rechtsprechung des Bundesver-
waltungsgerichtes verbietet die direkte
Zuordnung von Immissionskontingen-
ten (Stichwort: Zaunwerte), daher der
Weg Uber die Emissionen. Rechtlich ist
das eine Gliederung der Baugebiete
nach Art der Nutzung und deren Ei-
genschaften.

Unter Berlicksichtigung der gewerbli-
chen Larm-Vorbelastung ergibt sich
dadurch flir jedes Betriebsgrundstiick
an jedem Immissionsort (wohngenutz-
te Bereiche / Standorte auBerhalb des
Plangebietes) je ein Teil des jeweiligen
Immissionsrichtwertes. In der Summe
(Vorbelastung plus Zusatzbelastung
durch RegioPort) werden die Immissi-
onsrichtwerte eingehalten und - an
den exponiertesten Immissionsorten -
auch ausgeschopft.

Es wird also eine Gliederung der Bau-
gebiete bzw. Sondergebiete nach Art
der Nutzung und deren Eigenschaften
vorgenommen.

Die Vorbelastung ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens bei der IFSP-
Dimensionierung berlcksichtigt wor-
den. Dabei wurden auch noch nicht
genutzte Flachen in den Gewerbe-/In-
dustriegebieten von Papinghausen, die
jedoch gewerblich genutzt werden diir-
fen, mit in Ansatz gebracht.

Der Vollzug dieser Kontingentierung
erfolgt in den jeweiligen Baugenehmi-
gungsverfahren. Dort missen sich die
Betriebe (Antragsteller) nur um ihren
Larm kimmern, und nicht etwa noch
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die Vorbelastung mit bericksichtigen.
Durch die Festsetzung von IFSP wird
verhindert, dass durch einen einzelnen
Betrieb, der als einer der ersten einen
Genehmigungsantrag stellt und beson-
ders laut ist, schon die Immissions-
richtwerte ,verbraucht® werden und
somit keine relevanten Immissionsan-
teile mehr fiir weitere Betriebe verflig-
bar sind (Vermeiden des ,Hase- und
Igel-Prinzipes").

Vor diesem Hintergrund ist die Einhal-
tung der Larm-Kontingente sicher. Mit
anderen Worten: Wird die Einhaltung
der Kontingente - z.B. durch baulichen
Schallschutz - im Genehmigungsver-
fahren nicht nachgewiesen, ist das
Vorhaben nicht genehmigungsfahig.

Abgedeckt ist also der Larm, der von
den Regelungen der TA Larm betroffen
ist, i.d.R. Gewerbe-und Industrielarm.
Der Larm von offentlichen Verkehrs-
wegen, von militarischen SchieBanla-
gen, Sportanlagen, Freitzeitanlagen
etc. unterliegt nicht den Regelungen
der TA Larm und wird damit nicht von
den IFSP mit abgedeckt.

Der Gesetzgeber hat gewollt, dass un-
terschiedliche Larmarten differenziert
und isoliert betrachtet werden. Es darf
jedoch nicht passieren, dass durch die
Betriebe des Plangebietes RegioPort
insgesamt die gesundheitlichen Ge-
fahrdungsschwellen Uberschritten wer-
den. Diese Schwellen liegen bei 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Durch die IFSP wird - unter Berlck-
sichtigung der gewerblichen Gerausch-
Vorbelastung - sichergestellt, dass die
Immissionsrichtwerte fir WA (allge-
meine Wohngebiete) in H6he von 55
dB(A) tags und 40 dB(A) nachts ein-
gehalten werden.

Damit wird tags die Gefahrdungs-
schwelle von 70 dB(A) um 15 dB(A)
und nachts diejenige von 60 dB(A) um
20 dB(A) weit unterschritten.

Durch die ErschlieBungsstraBe im SO-
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2-Gebiet wird sich ergeben, dass die
Andienungsseiten der zukinftigen &st-
lichen Hallen auf den von Cammer ab-
gewandten Hallenseiten liegen werden
und die Hallenbaukdrper somit eine
Schallabschirmung in Richtung Cam-
mer bewirken. Wenn in den Hallen
keine besonders hohen Pegel entste-
hen werden - wie es z.B. in Lagerhal-
len der Normalfall ware - ware auch
eine geschlossene Fassade in Richtung
Cammer fachlich nicht erforderlich.
Wenn in den Hallen laute Vorgange
stattfinden sollten, wirde im Geneh-
migungsverfahren ermittelt werden, ob
im Einzelfall z.B. nachts Fassaden ge-
schlossen werden missen. Vor diesem
Hintergrund ware eine planungsrechtli-
che Festsetzung geschlossener Hallen-
fassaden - sofern dieses (iberhaupt
rechtlich méglich ware — unnétig.

Die immissionsschutzrechtliche Be-
trachtung der geplanten Bahnanbin-
dung des neuen Containerhafens an
das bestehende Schienennetz wird im
Rahmen des nachfolgenden Planfest-
stellungsverfahrens durchgefiihrt, das
die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen hierfiir schaffen soll. Der Bebau-
ungsplan setzt jedoch bereits den Be-
reich der zuklnftigen Bahnanlagen
entsprechend fest, um das Gesamt-
vorhaben wund damit den Begrin-
dungszusammenhang aller mit dem
Vorhaben verbundenen Einzelplanun-
gen darstellen zu kénnen. Hierzu ge-
hort bereits an dieser Stelle auch die
Betrachtung der bahnseitigen Immissi-
onsbelange. Es konnte nachgewiesen
werden, dass es auch durch den zu-
satzlichen Bahnverkehr an den am
stdrksten betroffenen Wohnbebauun-
gen in der Umgebung keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwer-
te zu erwarten sind.

Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhdltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
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troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

13.10

Die TA Larm legt fir Gewerbegebiete
65/50 dB (A) tags/nachts fest. Die vorge-
sehene Uberschreitung der Grenzwerte ist
nicht begriindet und nicht zulassig

Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Der TA Lamwert gilt fir den Schutzan-
spruch im Gewerbegebiet selbst.

Der festgsetzte Wert im B-Plan ist ein
IFSP und nicht der Richtwert nach TA
Larm.

13.11

Die Hafenaffinitat der ausnahmsweise zu-
lassigen Betriebe ist mit der gewahlten
Formulierung nicht sichergestellt. Es kén-
nen diese Betriebe zugelassen werden,
auch wenn diese nicht hafenaffin im Sinne
des S02 sind. Die Aufzahlung ist daher zu
erganzen um "fUr die eine unmittelbare
Hafenanbindung unerlasslich ist".

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Um den hafenaffinen Charakter des
Sondergebietes darzustellen wird fol-
gende Festsetzung vorgenommen:

Zulassig sind:

Betriebe und Anlagen, Geschafts-, Bl-
ro und Verwaltungsgebaude, die Uber-
wiegend Waren aus dem SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen beziehen / lie-
fern und Dienstleistungen fiir das SO-1
Hafengebiet Containerhafen erbringen

(z.B. flr Schiffsumschlag, Lager- und
Speditionsbetriebe, Lagerhauser, La-
gerplatze);

Betriebe und Anlagen, die der Herstel-
lung, Instandsetzung und Wartung der
Hafensuprastruktur und der Hafenan-
lage land- und wasserseitig dienen
jeweils unter der MaBgabe, dass die
folgenden immissionswirksamen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel
(IFSP) nicht Uberschritten werden:

Mit der Festsetzung des zuldssigen
Nutzungsspektrums in dem hafenaffi-
nen Sonder- / Gewerbegebiet ist eine
deutliche Reglementierung der Nut-
zungen im Sinne der Kopplung des
Gebietes an den Containerhafen er-
reicht.

13.12

Das gesamte S02 liegt in einem Abstand
von 300-500m zur Ortschaft Cammer.
Auch die lagernden Stérfallbetriebe mus-

Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Die Zulassigkeit des Umschlages von
Gltern, die der Storfallverordnung
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sen zwingend ausgeschlossen werden.
Eine Unterschreitung der Abstandklassen
darf keinesfalls erfolgen. Die Zulassigkeit
von Storfallbetrieben berlicksichtigt auch
nicht die Schutzbedurftigkeit bereits ge-
nehmigter Betriebe.

unterliegen, ist flr das hafenaffine
Gewerbe als Option in dem an dem
Standort mdéglichen Rahmen vorzuse-
hen.

Grundsatzlich unterliegt die Zulassig-
keit zum Umgang mit entsprechenden
Stoffen der Anlagengenehmigung im
der Bauleitplanung folgenden Geneh-
migungsverfahren.

D.h., die Zuldssigkeit von Betrieben,
Betriebsteilen oder Anlagen die der
Stoérfallverordnung unterliegen, obliegt
unabhangig von den Regelungen des
Bauleitplanes dem nachfolgenden Ge-
nehmigungsverfahren, hier i.d.R. nach
BImSchG.

Macht der Bauleitplan zur Storfallver-
ordnung also hierzu keine Aussagen,
bzw. trifft er keine generalisierenden
Festsetzungen dazu, richtet sich die
Genehmigung entsprechender Betrie-
be, Betriebsteile oder Anlagen aus-
schlieBlich nach der Einzelfallprifung.
Dass auf die Stoérfallverordnung in den
Festsetzungen Bezug genommen wird,
macht deutlich, dass die Bauleitpla-
nung sich hierzu bereits im Sinne der
Vorsorge auBert, um die Zulassigkeit
bereits frihzeitig und verbindlich zu
klaren.

In der Rechtsprechung des BVerwG
sowie des EuGH ist klargestellt wor-
den, dass in der Projektentwicklung
und nach Mdéglichkeit bereits auf Ebene
der stadtebaulichen Planung das Erfor-
dernis zur Berlicksichtigung angemes-
sener Abstédnde zwischen (kinfti-
gen/moglichen) Betriebsbereichen im
Sinne von § 3(5a) BImSchG und
schutzwiirdigen Gebieten im Sinne des
§ 50 BImSchG besteht.

Diese schutzwilirdigen Gebiete sind
dabei verklrzt als wvon Menschen
Uberwiegend bewohnte bzw. stark fre-
quentierte Bereiche zu bezeichnen.
Diese sind nach der einschlagigen
Rechtsprechung durch den Plangeber
(hier: Planungsverband) im Rahmen
der Ermittlung der Abwagungsgrundla-
gen zu identifizieren und zu bewerten.
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Im vorliegenden Fall handelt es sich
dabei besonders um die Ortslage
Cammer.

Die Seveso-II-Richtlinie und die Stor-
fallverordnung (12. BImSchV) definie-
ren sehr spezifische Grundlagen fir die
Ermittlung angemessener Abstdnde
(,Achtungsabstande™) zwischen
schutzwiirdigen Gebieten und Be-
triebsbereichen, in denen gefahrliche
Stoffe verwendet werden oder vor-
kommen etc. Der Leitfaden ,KAS 18"
soll als Grundlage fir die Einbeziehung
des Belangs in die kommunale Bauleit-
planung dienen

Fir Neuplanungen enthalt dieser Leit-
faden Abstandsempfehlungen fiir Be-
triebsbereiche, in denen bestimmte
Stoffe in bestimmten Mengen vor-
kommen bzw. verwendet werden. Die
aufgefihrte Liste ist nicht abschlie-
Bend, auch sind mit Bezug auf die Se-
veso-II-Richtlinie sowie die Stoérfallver-
ordnung beim Vorkommen bzw. der
Verwendung von Mischungen gefahrli-
cher Stoffe ggf. andere Abstandserfor-
dernisse gegeben. Die aufgeflihrten
Stoffe sind in dem Leitfaden Achtungs-
abstanden der Klassen I bis IV zuge-
ordnet, fir die Abstdnde zwischen
mindestens 200 m sowie 1.500 m und
mehr definiert werden.

Daraus ergibt sich aufgrund der Lage
und Ausdehnung des hafenaffinen Ge-
werbes zu dem o.g. schutzwirdigen
Gebiet, dass die Planflache nach den
Abstandsempfehlungen der KAS flr
Betriebe und Anlagen mit Betriebsbe-
reichen im Sinne des § 5(3a) BImSchG
und der Stoérfallverordnung nicht un-
geeignet ist.

Daher wird auf der Ebene der Bauleit-
planung seitens des Planungsverban-
des bereits die Zulassigkeit in der Sa-
che angesprochen und geregelt.

Wenn auf der Ebene der Bauleitpla-
nung nichts geregelt wird, was auch
denkbar ware, wirde dieses nicht
gleichbedeutend mit einer Unzulassig-
keit entsprechender Betriebe sein. Die
Regelung folgt dann in der Anlagenge-
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nehmigung.

Ein kompletter Ausschluss solcher Be-
triebsteile im B-Plan ware nicht sinn-
voll, weil unverhaltnismadBig, da es
hierzu keine Legitimation gibt, weil ja
Achtungsabstande eingehalten werden
kdénnen. Zudem soll bereits auf der
Ebene der Bauleitplanung mit der Fest-
setzung in dem Bebauungsplan ab-
schlieBend deutlich werden, welche
Entscheidungsoptionen fir ein spateres
- in der Sache ohnehin durchzufih-
rendes Genehmigungsverfahren - ver-
bleiben sollen.

Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
Schv  (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBIl. I S. 3230)
dienen.
Ausnahmsweise
werden:
Betriebe, Anlagen und Betriebsberei-
che, die dem § 3 (5a) BImSchG i.V.m.
der 12. BImSchV (Stérfallverordnung
i.d.F.d.B. vom 14.08.2013; BGBI. I S.
3230) innerhalb der Abstandsklasse 1
(bis 200 m Achtungsabstand nach An-
hang 1 der KAS-18) zum Zwecke der
Lagerung und des Umschlages der re-
levanten Stoffe zuzuordnen sind.
Betriebe oder Betriebsbereiche hoherer
Abstandsklassen (Achtungsabstdnde)
kénnen dariiber hinaus ausnahmswei-
se zugelassen werden, wenn im Einzel-
fall der Nachweis einer Einordnung in
die Anforderungen der Abstandsklasse
1 erbracht wird.

kénnen zugelassen

~Gefahrglter® werden derzeit im Hafen
nicht umgeschlagen. Ab einer be-
stimmten Menge gelten sehr viele Gi-
ter z. B. als wassergefahrdend. Flr
jedes spezielle Gefahrgut ware vom
Hafenbetreiber eine vorherige Geneh-
migung einzuholen.

Planungsverband RegioPort Weser 46




Aufstellung des Bebauungsplanes ,,RegioPort Weser I"

Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung

Beschlussvorschlag

Die Bericksichtigung des Aspektes
,Storfallbetriebe"™ erfolgt bereits weit-
reichend auf der Ebene des Bebau-
ungsplanes und wird nicht ausschlieB-
lich in das Anlagengenehmigungsver-
fahren verwiesen.

13.13 | Storfallbetriebe sollten textlich ausge- Der Anregung ist bereits gefolgt
schlossen werden worden.

Siehe 13.12

13.14 |Auf die Ausweisung des S02 Hafengebiet - | Der Anregung wird nicht gefolgt.
Hafenaffines Gewerbe soll génzlich ver-
zichtet werden. Es stehen ausreichend Der Bedarf und die Notwendigkeit ein
gewerbliche Flachen und "Altindustrie- auf den Containerhafen abgestelltes
standorte" im Planungsverband zur Verfl- Gebiet (SO 2) in dessen unmittelbarer
gung. Nahe vorzusehen ist gegeben.

13.15 |Das MaB der baulichen Nutzung im SO1 ist | Den Bedenken wird nicht gefolgt.
unangemessen hoch und nicht ausrei- Fir den eigentlichen Containerhafen ist
chend begrindet. im Sinne der hier vorgesehenen Son-

dernutzung eine 100 %-ige Versiege-
lung planungsrechtlich erforderlich, um
den zur Verfigung stehenden Raum
wirklich intensiv zum Zwecke der Con-
tainerlagerung etc. nutzen zu kénnen.
Hier sind MaBstabe, die an ,Ubliche®
Gewerbegebiete gestellt werden, nicht
anzuwenden.

13.16 |Im SO-Hafengebieten der Stadt Dussel- Der Anregung wird nicht gefoigt.
dorf ist eine GRZ von 0,8 festgesetzt. Die Struktur des SO-Hafengebietes in
Dartber hinaus sind 10 % der Grund- Dusseldorf ist nicht alleine auf die Ha-
stlicksflache dauerhaft als Vegetationsfla- | fennutzung abgestellt, sondern ist eher
che anzulegen. Pflanzgebote sind eben- dem SO-2 ahnlich.
falls enthalten (vgl. z.B. Bebauungsplan- N C ;
Entwurf Nr. 5176/003-2008). Es wird an- anreeg‘Rszoif:f%%egsettg'j;eat;fh hier
geregt diese Festsetzungen zu Uberneh- ! '
men.

13.17 |Der Plan sieht keine ausreichenden Aus- | Der Anregung ist bereits gefolgt
gleichsmaBnahmen fiir die Uberschreitun- |worden.
gen des MaBes der baulichen Nutzung im
S01 vor. Es wird angeregt solche MaB-
nahmen festzulegen.

13.18 | 80%-Versiegelung des S02 (hafenaffines | Der Anregung wird nicht gefolgt.

Gewerbegebiet) ist unangemessen hoch.
Es wird angeregt den Versiegelungsgrad

Siehe 13.16
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Zu verringern.

13.19 |Bei der Betrachtung S02 muss im Um- Der Anregung ist bereits gefolgt
weltbericht die verkehrliche Erschlie- worden.

Bungsanlage als 100% Versiegelung Be- | per Belang ist in der naturschutzrecht-
racksichtigung finden. lichen Eingriffs- / Ausgleichsbilanzie-
rung bertcksichtigt worden.

13.20 |Die "innovative Oberflachengestaltung" im | Der Anregung ist bereits gefolgt
Hafenbereich entspricht nicht den allge- worden.
mein anerkannten Regeln der Baukunst Der Belang ist in der naturschutzrecht-
und Technik. Es muss von einer 100% lichen Eingriffs- / Ausgleichsbilanzie-
V(_er5|egelung ausgegangen werden. Es rung beriicksichtigt worden.
Lvélﬂndn?elf'erreecgl'\tn?lli; dv?)r:*zilsncsl'?:éit\)/gg aner Bzgl. der Oberfl'acheng_estaltung trifft

) der Bebauungsplan keine Festsetzun-
gen.

13.21 |Durch die "innovative Oberflachengestal- | Die Anregung betrifft keine Fest-
tung" mit Versickerung im Hafenbereich setzungen und Regelungsinhalte
kann es bei Leckage zum Eindringen von | des Bebauungsplans. Der Belang
Giften (Storfallumschlag) in den Boden ist auBerhalb des Bebauungspla-
und das Grundwasser oder die Aue kom- | nes bei der Planumsetzung zu be-
men. Es wird angeregt die Hafenanlage so | riicksichtigen.
zu gestalten, dass eine solche Gefahrdung | selbstverstandlichkeit im Rahmen des
ausgeschlossen ist. nachzuweisenden Grundwasserschut-
Es ist sicher zu stellen, dass versickernde |zgg
Flissigkeiten (z.B. Leckagen in Contai-
nern, Ldschflissigkeit im Falle von Bran-
den) im Plangebiet in entsprechenden Ein-
richtungen gesammelt und fachgerecht
entsorgt werden. Ein Eindringen in das
Grundwasser oder in die Aue muss ausge-
schlossen werden.

13.22 | Durch fehlende Pflanz- und Gestaltungs- | Der Anregung ist bereits gefolgt
gebote sowie fehlende Festsetzungen worden.

(Baulinien, Materialien, Dachformen etc.) Abgestufte IFSP sind festgesetzt.
nimmt der Plan zu wenig Einfluss auf die D So-2 Gebiet vorgelagert ist eine
Gestaltung und zukiinftige Entwicklung GeI“ 0 gelage X
: - riinzone / Anpflanzungsflache in
des Gebietes. Aufgrund der Nahe zur Richtung Cammer
Wohnlage Cammer wird eine umfassende ) )
planerische Gestaltung und Gliederung des | Gliederung der Hohe baulicher Anlagen
S02 unter Beriicksichtigung von abgestuf- | SO-2 Hafengebiet Hafenaffines Gewer-
ten Emissionswerten angeregt begebiet
Siden: max. 15,00 m
Norden: max. 10,00 m
13.23 | Verkehrsflachen und Stellplatze sollen Der Anregung wird nicht gefoigt.

auch in den nicht Uberbaubaren Grund-
stlicksflachen zuldssig sein. Es wird ange-

Die Zuldssigkeit von Stellplatzen in der
nicht Uberbaubaren Grundsticksflache
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

regt Verkehrsflachen und Stellplatze nur
innerhalb der Baugrenzen zuzulassen.

unter Berlicksichtigung der einzuhal-
tenden GRZ ist flir gewerblich genutzte
Flachen Ublich und nicht ungewdhnlich.

13.24

Es wird angeregt, den LKW-Verkehr durch
geeignete MaBnahmen auf die B482 zu
lenken und die Durchfahrt durch die Ort-
schaft Cammer durch geeignete bauliche
MaBnahmen zu erschweren.

Die Anregung betrifft keine Fest-
setzungen und Regelungsinhalte
des Bebauungsplans. Der Belang
ist auBerhalb des Bebauungspla-
nes bei der Planumsetzung zu be-
riicksichtigen.
VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer StraBe nicht vorge-
sehen ist. Dabei ist auch zu berlick-
sichtigen, dass die Bricke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hohe zuldsst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen Uber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
flr den Verkehr ist fir die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf mdgliche Veranderungen
und ggf. unerwinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

13.25

Es wird angeregt die Parkstreifen im Plan-
gebiet so zu gestalten, dass diese fliir LKW
nicht nutzbar sind.

Far LKW-Verkehr sollen groBe LKW-
Aufstellflachen mit Sanitaranlagen im an-
grenzenden GE-Papinghausen durch den
Vorhabentrager angelegt und unterhalten
werden.

Die Anregung betrifft keine Fest-
setzungen und Regelungsinhalte
des Bebauungsplans. Der Belang
ist auBerhalb des Bebauungspla-
nes bei der Planumsetzung zu be-
riicksichtigen.

Es werden Aufstellflachen / Wartebe-
reiche im SO-1 Gebiet berlicksichtigt
werden. Im So-2 Gebiet ist der Stra-
Benraum so breit, dass auch LKW-
Stellplatze beriicksichtigt werden kén-
nen.
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
13.26 |In der Planung unberlcksichtigt bleibt ein | Die Anregung betrifft keine Fest-
Wendeplatz fur das UGMS. Wo kénnen setzungen und Regelungsinhalte
UGMS wenden? des Bebauungsplans. Der Belang
In der Planung ist vorgesehen, dass GMS |ist auBerhalb des Bebauungspla-
bis zur Weser-/ Schachtschleuse rick- nes bei der Planumsetzung zu be-
wartsfahren. Wo ist ein solches Mandver | riicksichtigen.
innerhalb Deutschland auf so langer Stre- | Nach Auskunft des zustandigen WSA
cke erforderlich? Es wird angeregt den Minden besteht fiir die Europaschiffe
Wendeplatz am Hafen Berenbusch ent- eine Wendemadglichkeit im Hafen
sprechend zu erweitern. Blickeburg-Berenbusch (Entfernung
vom RegioPort ca. 0,9 km), flir das
110 m lange GMS besteht eine Wen-
demdéglichkeit im Hafen Rusbend (Ent-
fernung vom RegioPort ca. 5,0 km),
die modernen Schiffe kdnnen auch
eine Strecke bis zur Weser-/ Schacht-
schleuse problemlos riickwartsfahren.
13.27 | Da die Ausgleichsflachen fir Brutvdgel Den Bedenken wird nicht gefolgt.
nicht im rdumlichen Zusammenhang zum Beziiglich der Brutvégel im FFH- und
Plangebiet stehen ist zu befiirchten, dass Vogelschutzgebiet Schaumburger Wald
Sie die Beeintrachtigung des FFH nicht fihrt das Vorhaben nicht zu Beein-
ersetzen kénnen. Es wird angeregt die trachtigungen. Die AusgleichsmaB-
Ausgleichsflachen innerhalb des Plange- nahmen fiir Feldlerche, Rebhuhn,
bietes anzulegen. Wachtel, Mausebussard und Turmfal-
ken leiten sich nach dem Artenschutz-
recht ab. Sie befinden sich in Frille rd.
3km noérdlich des Vorhabens im selben
Landschaftsraum wie die Eingriffsfla-
che. Der rdumlich funktionale Zusam-
menhang ist damit gegeben. Innerhalb
des Plangebietes lassen sich die MaB-
nahmen aufgrund der Anforderungen
der Arten leider nicht realisieren.
13.28 |Ich habe Bedenken, dass die Ausgleichs- | pen Bedenken wird nicht gefolgt.
flachen nicht im Eigentum des Vorhaben- | vit dem Bebauungsplan werden die
trégers oder des Planungsverbandes ste- | Magnahmen dauerhaft verbindlich
hen und befiirchte, dass der Ausgleich festgesetzt. Dem Vorhabentrager ste-
nicht dauerhaft gesichert ist. _ | hen hinsichtlich der Umsetzung ver-
Die Ausgleichsflachen sind im Bereich Fril- | ¢ -hiedene Méglichkeiten zur Verf-
le vorgesehen. Der Planungsverband hat gung. Im vorliegenden Fall ist eine
daher fir diese Flachen keine dauerhafte Absicherung tber privatrechtliche Ver-
Planungshoheit. Es ist zu bedenken, wie trdge vorgesehen.
die Ausgleichs und ErsatzmaBnahmen flr
Generationen gesichert werden kdnnen.
13.29 |Es wird angeregt durch ein Monitoring vor | Der Anregung ist bereist gefolgt

Beginn von BaumaBnahmen die erfolgten
AusgleichsmaBnahmen nachzuweisen.

worden.
Der Belang ist im Monitoring-
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Programm beriicksichtigt.

13.30

Die Ortschaft Cammer ist als WA-Gebiet
einzustufen und die gesetzlich vorgegebe-
nen Grenzwerte WA missen eingehalten
und sichergestellt werden.

Der Anregung ist bereits gefolgt
worden.

Die Ortschaft Cammer ist als WA-
Gebiet bericksichtigt worden bzw. ein
solcher Schutzanspruch ist dort in der
Larmprognose bericksichtigt worden.

13.31

Das Immissionsgutachten ist mehrere Jah-
re alt. Es wird angeregt das Gutachten zu
aktualisieren

Der Anregung wird nicht gefoligt.
Es hat sich bis heute weder etwas an
den Parametern Emissions- noch Im-
missionsort etwas verandert.

13.32

Es wird angeregt Dauerschall- und Mitte-
lungspegelmessungen durchzufiihren um
der Larmvorbelastung Rechnung zu tra-
gen.

Der Anregung ist bereits gefolgt
worden.

Bei der Larmprognose ist berlicksich-
tigt worden, dass die Immissionsorte
heute bereits einer Vorbelastung un-
terliegen, die bei der Bauleitplanung
und der Beurteilung der Larmimmissi-
onen zu bertlcksichtigen sind. Diese
Vorbelastung ergibt sich durch das
Gewerbegebiet in Papinghausen, der
Blckeburger Hafen und der Gewerbe-
standort Schanzenwiese in Cammer.

13.33

Es wird angeregt die Haufigkeit und Inten-
sitdt von Schall-Maximalpegeln durch ein
Gutachten festzustellen.

Die Anregung betrifft keine Fest-
setzungen und Regelungsinhalte
des Bebauungsplans. Der Belang
ist auBerhalb des Bebauungspla-
nes bei der Planumsetzung zu be-
riicksichtigen.

Der Belang wird in dem Monitoring-
Programm bereits bericksichtigt:
Uberpriifung der Prognoseergebnisse
durch Messungen an mafBgeblichen
Immissionsorten durch ein externes
Fachbliro, Prifbericht an die Stadte
Minden und Blickeburg
stichprobenartige Messung alle 2 Jah-
re, beginnend spatestens 6 Monate
nach Inbetriebnahme

13.34

Es wird angeregt das der Planung zugrun-
deliegende Immissionsgutachten so anzu-
passen, dass fur das S01 und die Verkehr-
sachsen genau bestimmbaren Werte zu-
grunde gelegt werden kénnen.

Der Anregung wird nicht gefoigt.
Es hat sich bis heute weder etwas an
den Parametern Emissions- noch Im-
missionsort etwas verandert.
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag

13.35 |Die in Ansatz gebrachten Schallpegel lie- | pen Bedenken wird nicht gefolgt.
gen Uber den GE-typischen Pegeln und Die Behauptung ist nicht richtig.
das Gutachten soll Gberpriift werden.

13.36 | Der Nachtbetrieb soll aufgrund der zusatz- | per Anregung wird nicht gefolgt.
lichen Belastung der Anwohner und des Auch bei einem Nacht- und Wochen-
FFH-Gebietes untersagen werden. endbetrieb wird dem Larmimmissions-

schutz mit den getroffenen Festset-
zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.

13.37 |Es wird angeregt, dass die Hafen GmbH Der Anregung wird nicht gefolgt.
belegen soll, an welchen Tagen nachts Auch bei einem Nacht- und Wochen-
und am Wochenende tatsachlich ein Um- | ohdpetrieb wird dem Larmimmissions-
schlag erfolgt ist. schutz mit den getroffenen Festset-

zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.

13.38 | Es wird angeregt Nacht- und Wochenend- | per Anregung wird nicht gefolgt.
betrieb weiterhin und au__sschlleBllch im Auch bei einem Nacht- und Wochen-
Bestandshafen durchzufthren. endbetrieb wird dem Larmimmissions-

schutz mit den getroffenen Festset-
zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.

13.39 |Der Einsatz und die Gewinnung von rege- | per Anregung wird bereits teilwei-

nerativer Energie, der Einsatz von Kraft-
warmekopplung, Photovoltaikanlagen, LED
etc. sollte vorgeschrieben werden. Die
Empfehlungen im Plan sind nicht bindend
fur die spateren Betriebe und somit unzu-
langlich.

se gefolgt.

Der Einsatz von LED ist in den Festset-
zungen geregelt.

Fir die Festsetzung von regenerativer
Energie, der Einsatz von Kraftwarme-
kopplung, Photovoltaikanlagen besteht
keine stadtebauliche Rechtfertigung.

Bei dem innovativen Projekt des Con-
tainerhafens werden in der baulichen
Umsetzung und bei dem Anlagenbe-
trieb Aspekte bericksichtigt wie:

Klimaschonende Antriebstechnologien:

Gegeniber der Situation im heutigen
Hafen werden im neuen Hafen
elektrisch betriebene Krananlagen an-
statt dieselbetriebener sog. ,Reach-
stacker"™ zum Einsatz kommen. Es wird
dabei auch die Mdéglichkeit der Ener-
gierlickgewinnung gepruft, im Ver-
gleich zu den den modernsten diesel-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
elektrisch betriebenen , Reachstacker®.
Ruckstromgewinnung:
Es wird geprift, ob flr die Container-
briicken / Verladebricken, mit Rick-
stromgewinnungssystemen ausgestat-
tet werden kénnen, die bei jeder
Senkbewegung des Containers Energie
zurick in das Stromnetz einspeisen.
Rund 20 bis 25 Prozent der eingesetz-
ten Energie kdnnen auf diese Weise
gespart werden.

13.40 |Fremdwerbung, also Werbung fir Unter- | per Anregung wird nicht gefolgt.
nehmen oder Produkte, die die Grundstii- Festsetzungen zum Ausschluss von
cke nicht nutzen, soll ausgeschlossen wer- Fremdwerbung bediirfen einer Einzel-
den. genehmigung. Es kann nicht nachvoll-

zogen werden, was der Einwender mit
der Eingabe bezweckt.

13.41 |Der B-Plan enthdlt keine Festsetzungen Der Anregung wird nicht gefolgt.
zur Bepflanzung und Gestaltung der Fla- | g5 pesteht kein stadtebaulicher Grund,
chen in den SO Gebieten. Hier sollen Festsetzungen zur Gestaltung der Fl&-
Pflanz- und Gestaltungsgebote formuliert chen in den So-Gebieten zu treffen.
werden.

13.42 | Eine Untersuchung zu Geruchsemissionen | per Anregung ist bereits gefolgt
sollte erstellt werden. Entsprechende Fest- | worden.
setzungen zum Schutz der Anwohner soll- | per Belang Luftschadstoffe ist ebenso
ten in den Plan aufgenommen werden. wie der Belang hinsichtlich der Anfor-
Die Staubimmissionen sollten begutachtet derungen des Klimaschutzes in der
werden und Festsetzungen zum Schutz Planung beriicksichtigt. Luftschadstoff-
der Anwohner in den Plan aufgenommen | pqjastungen fiir relevante Immission-
werden. sorte kdnnen ausgeschlossen werden.

13.44 |Die Wirkungen des Vorhabens in den Der Anregung ist bereits gefolgt

Landschaftsbildeinheiten der Umgebung
sollten untersucht werden.

worden.

Die Landschaftsbereiche westlich der

B 482 kénnen als relativ unempfindlich
gegentber visuellen Veranderungen
Ostlich der Bahn eingestuft werden, da
die Dammbauwerke von B 482 und der
Bahn und die begleitenden Gehdlz-
streifen eine weitgehende Sichtver-
schattung und Abschirmungswirkung
bewirken, auch wenn einzelne bauliche
Anlagen (wie z. B. Containerbriicken)
auch weithin sichtbar sein werden. Als
empfindlich einzustufen sind vor allem
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
die gesamten Landschaftsbereiche mit
direkten Sichtbeziehungen zum ge-
planten Vorhabensstandort des Regio-
Port Weser. Dies gilt insbesondere fiir
die Bereiche am westlichen Waldrand
des Schaumburger Waldes und den
westlichen Ortsrand von Cammer, von
wo derzeit die Niederung der Blcke-
burger Aue als Landschaftsbildtyp
mittlerer Bedeutung wahrnehmbar ist.
Das Vorhaben stellt somit einen Ein-
griff in das Landschaftsbild dar.
Durch eine baumbetonte Eingriinung
sowie die Entwicklung von Auwald im
Bereich der Blickeburger Aue kann die
Wahrnehmbarkeit vermindert und eine
landschaftsgerechte Neugestaltung des
Landschaftsbildes erreicht werden.
13.45 | Der B-Plan lasst folgendes zu: Ein Betrieb |per Anregung wird nicht gefolgt.
kauft ein 10.000 m2 groBes Grundstick Es besteht kein stadtebaulicher Grund,
und errichtet eine Produktlonsha}IIe, d_|e Festsetzungen zur Gestaltung der Fla-
Produktionshalle wird Knallgelb gestrichen, | oM I den SO-Gebieten zu treffen.
Die verbleibenden 2.000 m2 Grundstlick Es hand_elt sich bei den Geb|gten um
: gewerblich zu nutzende Bereiche.
werden geschottert. Es werden kein Baum ) ) i
und kein Busch gepflanzt. Es wird kein Es handelt sich nicht um einen Gewer-
Rasen angelegt. Nur Gebaude und Schot- |Pepark mit Gberwiegenden Dienstleis-
ter ist vorhanden. AuBerhalb der Baugren- | tungsangeboten.
ze legt der Betrieb PKW Stellplatze an. Es
wird angeregt Festsetzungen zur Bepflan-
zung, Pflanzgebote und Gestaltungsvor-
schriften aufzunehmen.
13.46 | Umfangreicher Verkehr zwischen den Der Anregung ist bereits gefolgt
Hafen ist aufgrund des fehlenden Gleisan- | worden.
schlusses unvermeidbar. Dieser soll in Der Belang ist als anlagenbezogner
entsprechende_p Vgrke_hrsprognosen und Larm in der Larmuntersuchung be-
Gutachten bericksichtigt werden. riicksichtigt worden.
13.47 |Die vorliegende Planung orientiert sich an | per Anregung wird nicht gefolgt.

der wirtschaftlichen Nutzung der Grund-
sticke. Es wird angeregt die Planung mit
dem Schwerpunkt Schutz von Natur und
Landschaft sowie dem sparsamen Umgang
mit Grund und Boden zu Uberarbeiten.

FiGr den eigentlichen Containerhafen ist
im Sinne der hier vorgesehenen Son-
dernutzung eine 100 %-ige Versiege-
lung planungsrechtlich erforderlich, um
den zur Verfligung stehenden Raum
wirklich intensiv zum Zwecke der Con-
tainerlagerung etc. nutzen zu kénnen.

Hier sind MaBstabe, die an ,Ubliche"
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Gewerbegebiete gestellt werden, nicht
anzuwenden.

Die Mdéglichkeit der intensiven Ausnut-
zung der Gebiete ermdglicht es, nicht
weiter Freiraum fir die Zwecke in An-
spruch nehmen zu missen. Daher wird
dem Postulat des schonenden Um-
gangs mit dem Gut Boden entspro-
chen.

13.48

Es wird angeregt einen Anschlusszwang
an die Landstromversorgung flr anlegen-
de Schiffe festzulegen.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Eine Landstromversorgung fir anlie-
gende Schiffe wird berlicksichtigt und
ermoglicht.

Bauleitplanerisch wird zur Vorhaltung
der Landstromversorgung eine Fest-
setzung getroffen.

Eine zwingende Festsetzung ist bau-
leitplanerisch nicht notwendig. Schiffe
ohne Landstromversorgung sind nicht
abzuweisen. Der Anteil der Landstrom-
nutzer aber sehr hoch, so dass die
Anzahl von Nicht-Landstromnutzern
gering ist.

13.49

Es wird angeregt die Empfehlungen aus
den Gutachten (Okopflaster etc.) in textli-
che Festsetzungen und Bauvorschriften
zur Sicherung der Lebensqualitat und zum
Schutz von Boden Natur und Landschaft
zu Ubernehmen.

Der Anregung wird nicht gefoligt.
Es besteht kein stadtebaulicher Grund,
Festsetzungen zur Gestaltung der Fla-
chen in den SO-Gebieten zu treffen.

13.50

Es wird angeregt konkrete schallmindern-
de MaBnahmen in die textlichen Festset-
zungen zum Bebauungsplan aufzuneh-
men.

Der Anregung ist dem Grunde nach
bereits gefolgt worden.

Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

Der Immissionsschutz wird insgesamt
mit der Festsetzung von immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln (IFSP) erreicht.

13.51

Es wird angeregt textliche Festsetzungen
aufzunehmen, die die Luftschadstoffbelas-

Der Anregung wird nicht gefoigt.
Flr die Festsetzung besteht kein An-
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tung maoglicher Betriebe im S02 vor- lass.
schreibt und begrenzt. Der Belang findet ausreichend Beriick-
sichtigung bei der Anlagen- / Bauge-
nehmigung.
13.52 |Der vorhandene Verkehrslarm (berschrei- |pDie Hinweise werden zur Kenntnis
tet bereits heute die in WA-Gebieten in genommen.
der TA Larm festgesetzten Werte von Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
55/40 dB (A) tags/nachts in Reckhéfen erforderlich.
EZICIasiir:;bn?csl'?:;NE?tg’lrzdu aer:ﬂagrheegnt diese Es ist nicht ersichtlich, wie die Planung
) Auswirkungen auf die Verkehrsbelas-
tung in Reckhofen haben soll. Es gibt
fur Ziel- und Quellverkehr keinen
Grund, Reckhoéfen zu durchfahren.
Die mit dem Vorhaben verbundenen
Larmimmissonen in Reckhdéfen sind
untersucht worden und SchutzmaB-
nahmen sind durch Festsetzungen be-
rticksichtigt worden.
14 Offentlichkeit 14
Per Schreiben vom 17.04.2015
Die Bulrgerinitiative Containerhafen vertritt
die Interessen von Anwohnern der Ort-
schaften Blickeburg- Cammer, -
Berenbusch und Minden-Dankersen, die
durch die Planung des RegiePort direkt
betroffen sind. Dieser schriftliche Einwand
wird auch gleichzeitig im Namen von Uwe
Tonsing als betroffener Anwohner der Ort-
schaft Cammer eingereicht
Es wird auf die Stellungnahme vom
29.06.2014 verwiesen die in allen Punkten
aufrechterhalten wird.
Stellungnahme vom 29.06.2014
Zum Entwurf der Begriindung:
Anlass der Planung (3)
14.1 |Die Aussage, dass der Industriehafen zu- | Den Bedenken bzgl. der Schiff-

kiinftig von GMS und UGMS nicht angefah-
ren werden kann, ist richtig: allerdings
wird auch der geplante RegioPort Weser
nicht von UGMS und GMS aus dem nord-
westdeutschen Flusssystem angefahren.
Aus Hamburg kommende Binnenschiffe
miussen das Schiffshebewerk Scharnebeck
passieren. Die Trogldnge von 105 m er-

bahrkeit der Mittelweser wird
nicht gefolgt.

Priméres Ziel ist, die Mittelweser wirt-
schaftlich mittels GMS befahrbar zu
machen. Aktuell sind 40% der Mittel-
weser Regelungsstrecke. Dieser Anteil
sollte noch deutlich reduziert. Neben
der beabsichtigten Abfertigung gréBe-
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laubt das Passieren von GMS und UGMS rer Schiffstypen ist das Erreichen der
nicht. Schiffe aus Bremen miussen die Mit- | Kapazitdtsgrenze im Industriehafen II
telweser passieren. Ein Begegnungsver- ein Hauptgrund fur die Errichtung des
kehr mit GMS ist nicht méglich. Es ist RegioPorts.
noch nicht abschlieBend ermittelt, welche
baulichen und verkehrlichen MaBnahmen
getroffen werden miissen, damit die Mit-
telweser (berhaupt fiir GMS befahrbar ist.
Die Befahrung mit UGMS ist auch langfris-
tig nicht méglich.

14.2 | Sowohl die Zahl der umgeschlagenen Con- | Den Bedenken bzgl. des Bedarfes
tainer als auch die umgeschlagenen TEU fiir den Containerhafen wird nicht
im Hafen Minden stagniert auf geringem gefolgt.

Niveau und zeigt, dass Minden kein wich- | Der Umschlag im Mindener Industrie-

tiger Binnenhafen fir Containerlinierdiens- | hafen II entwickelt sich wie prognosti-

te ist. ziert. Das urspriinglich fiir 2014 prog-
nostizierte Umschlagsvolumen im
Kombinierten Verkehr (51.410 TEU)
wurde um 2.106 TEU Ubertroffen (IST-
Umschlag 2014: 53.516 TEU). Weitere
Steigerungen kénnen am derzeitigen
Standort aufgrund der begrenzten Fla-
chenkapazitdt nicht umgesetzt werden.
Der prognostiziert Wachstumspfad ist
erreicht. Ohne den neuen Terminal
kann keine Ausweitung des Umschlags
erfolgen.

14.3 | Der Bedarf flir einen neuen Hafen ist nicht | Den Bedenken bzgl. der Bedarfs-
gegeben. Das Gutachten der Planco stellt | prognosen wird nicht gefolgt.
fest, dass sich das Aufkommen fir einen | Dje Prognosen haben sich voll erfiillt,
Hafen in Minden im Wesentlichen aus dem | sjehe 14.2.
ostwestfdlischen Raum rekrutiert (Planco; | pje dreilagige Befahrbarkeit der Weser
Aktualisierung der Potentia/ana/){se 2011; |ist nie Voraussetzung fiir einen Bahn-
S.20). Aufgrund des demogra/?h/schen anschluss im RegioPort gewesen.
Wandels und des starken Bevélkerungs-
riickganges in diesem Raum ist von einer
sinkenden Nachfrage auszugehen.

Die Aussagen zur Potenzialanalyse der
Planco sind unvollstédndig dargestellt und
verfélschen die Aussagen der Planco. Eine
Dreilagigkeit der auf der Weser ist nicht
mehr Gegenstand der Analyse.
14.4 | Es wird auf Punkte und Zitate der Potenzi- | Den Bedenken bzgl. des Hinter-

alanalyse der Planco verwiesen, die zei-
gen, dass eine Hinterlandhub-Funktion

land-Hub wird nicht gefolgt.
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nicht zu erwarten ist. Nach der Realisation des 1. Teilbauab-
Damit ist der Anlass der Planung fiir die schnittes werden weitere Bauabschnit-
Einwender nicht nachvollziehbar. Die Not- | te nur im Bedarfsfall realisiert. Sollte
wendigkeit der Uberplanung der landwirt- | €ine Anfrage zur Errichtung eines Hin-
schaftlich genutzten Fléchen aus rein wirt- | terland-Hubs eingehen, konnte hierauf
schaftlichen Griinden wird in Frage ge- bei Vorliegen der planungsrechtlichen
stellt. Die GréBenordnung des Plangebie- | Voraussetzungen schnell reagiert wer-
tes ist falsch gewéhlt. Unter dem Deck- den.
mantel der lberregionalen Infrastruktur-
maBnahme soll ein kommunales Gliter-
umschlagszentrum mit dem Schwerpunkt
auf LKW-Verkehr entstehen.
Ziele der Raumordnung (5.1)

14.5 |Die Aussage, dass das Vorhaben den Zie- | Den Bedenken bzgl. der Trimodali-
len der Raumordnung entspricht, ist tat wird nicht gefolgt.
falsch. Im Entwurf des LEP NRW ist fest-
gehalten, dass die landesbedeutsamen Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
Hafen als multimodale Guterverkehrszen- | ga fijr eine Trimodalitét vollumfanglich
tren zu entwickeln sind. Weiterhin legt der geschaffen.

LEP unter 8.1-10 Grundsatz Gliiterverkehr - .
; ) =.. |Auf Anfragen zur Ubernahme von Hin-
auf Schiene und Wasser fest: Zur Bewélti- . .
. . terland-Hub-Funktionen kann auf Basis
gung des zukiinftig zu erwartenden Gliter-
. des angestrebten Baurechts schnell
verkehrs soll vorrangig die Infrastruktur : ; .
; > reagiert werden. Aus Vorsichtsgriinden
des Schienenverkehrs und der Binnen- . . . ;
. . ist zundchst auf die Errichtung des
schifffahrt entwickelt werden. ; .
. . o .| Gleisanschlusses verzichtet worden.
Durch die fehlende Trimodalitét des Regi-
oPort Weser werden die Ziele und Grunds-
dtze der Landes- und Raumplanung ver-
letzt.
Ermadchtigungsgrundlage fiir die Planung der Anschlussstelle an die B 482
(5.2)

14.6 |Es wird bezweifelt, dass allein der Bebau- | Den Bedenken bzgl. der StraBen-
ungsplan ausreicht, um die Verlegung der | planung wird nicht gefolgt.
Anschlussstellen planungsrechtlich zu si-
chern. Dq es _S/ch um eine LandesstraBe In den StraBengesetzen ist geregelt,
handelt, ist h/er_eln Planfeststellungsver- | 43ss ein Bebauungsplan eine Planfest-
fahren erforderlich. stellung ersetzt (BundesfernstraBenge-

setz § 17b Abs. 2 sowie StraBen- und
Wegegesetz NRW § 38 Abs. 4). Ein
Planfeststellungsverfahren ist daher
nicht erforderlich.
Alternativenpriifung (5.3)
14.7 | Die Alternativenpriifung ist nicht sachge- |Den Bedenken bzgl. der Priifung

recht erfolgt, da zum Zeitpunkt der Prii-
fung keine Bedarfsprognose fiir den Con-

von Standort-Alternativen wird
nicht gefolgt.
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tainerumschlag in Minden vorlag. Als

Grundlage der Alternativenprifung wurde | Der Standortalternativen-Priifung un-

der Fldchenbedarf fiir den neuen Hafen terlag ein Suchraster, das die Ansprii-

willkiirlich und viel zu groBB gewéhlt. Ggf. che an die notwendige (auch perspek-

geeignete Alternativstandorte wurden tivische) FldchengréBe sowie die

dann aufgrund fehlender Fldchen von trimodale Anbindung beinhaltete.

vornherein ausgeschlossen. Es macht keinen Sinn und ist auch
nicht erforderlich, umweltvertrégliche-
re Standorte in die Alternativenunter-
suchung einzubeziehen, die aber nicht
den Fldachen- und ErschlieBungsan-
spriichen des Vorhabens geniigen.
Die Standort-Alternativenpriifung hat
gezeigt, dass die Erweiterung vorhan-
dener Hafenstandorte innerhalb des
sog. Innenbereiches aufgrund der
Standortanforderungen des Vorhabens
sowie der nicht zukunftsfdhig herzu-
stellenden kanalseitigen Erreichbarkeit
ausscheidet.

14.8 |Durch den, von der Mindener Hafen GmbH | Den Bedenken bzgl. der Priifung
vorgegebenen Rahmen der Standortpri- |von Standort-Alternativen wird
fung wurden dezentrale Hafenkonzepte, nicht gefolgt.
die Nutzung von Altindustriefldchen, die
Erweiterung bestehender Hafenanlagen
oder auch sinnvolle Standorte auBerhalb
des Stadtgebietes Minden nicht unter-
sucht.

Immer wieder vorgebrachtes notwendiges
Standortkriterium des neuen Hafens ist
auch bei der Alternativenpriifung die
Trimodalitét. Standorte ohne Bahnan-
schluss-Méglichkeit wurden nicht unter-
sucht.
14.9 |Der Entwurf des Bebauungsplanes Regio- | Den Bedenken bzgl. der Trimodali-

Port zeigt GréBen auf, fir die eine neue,
ergebnisoffene Alternativenpriifung not-
wendig ist. Auch am Planstandort ist die
Trimodalitat nicht gegeben, sondern soll in
etlichen Jahren bei Bedarf durch Herstel-
lung einer neuen Gleisanlage mit Brii-
ckenbauwerk (ber den Mittellandkanal
geschaffen werden.

tat wird nicht gefolgt.

Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge fir eine Trimodalitdt vollumfanglich
geschaffen.

Auf Anfragen zur Ubernahme von Hin-
terland-Hub-Funktionen kann auf Basis
des angestrebten Baurechts schnell
reagiert werden. Aus Vorsichtsgriinden
ist zundchst auf die Errichtung des
Gleisanschlusses verzichtet worden.
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14.10

Es ist falsch, die Reduzierung der Hafen-
flichen als Optimierung des Hafenlayouts
zu titulieren. Da der Standort falsch ge-
wéhlt und die urspriinglichen Fldchenbe-
darfe (berdimensioniert waren, war eine
Verkleinerung aus wirtschaftlichen und
immissionsschutzrechtlichen Belangen
zwingend notwendig, um die Planung zu
legitimieren.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwéagung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Ubernahme der Planfeststellungsbereiche (6.4)

14.11

Es wird angezweifelt, dass noch nicht
planfestgestellte Fladchen nachrichtlich
libernommen werden kénnen.

Werden Bebauungsplan- und Planfeststel-
lungsverfahren parallel durchgefiihrt, wird
das z.B. geplante Hafenbecken in den Be-
bauungsplan nachrichtlich als Wasserfla-
che dbernommen.

Solange das Planfeststellungsverfahren
noch nicht abgeschlossen ist, wird im Be-
bauungsplan auf die in Aussicht genom-
mene Abgrenzung des Hafenbeckens ver-
wiesen. Die betreffende Fldche bleibt dann
in der Planzeichnung unbeplant (also
weiB), unter eindeutiger Kenntlichma-
chung des Geltungsbereichs der Planfest-
stellung. (MIR Brandenburg, Arbeitshilfe
Bebauungsplanung, November 2005).

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Wasserseitige ErschlieBung

14.12

Zwar nicht Inhalt des Bebauungsplanver-
fahrens, aber doch mit zu betrachten ist
die Frage, wie GMS oder UMGS - wenn sie
den RegioPort anfahren - auf dem Mittel-
landkanal wenden kénnen. Es wird die
Frage gestellt, ob der Wendebereich auf
Hoéhe des Hafens Berenbusch dafiir ausge-
legt ist.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

14.13

Es wird die Frage gestellt, wo die entlade-
nen Containerschiffe (iber Nacht anlegen.

ErfahrungsgemdaB laufen die Generatoren

der Binnenschiffe (ber Nacht.

Es wird eine MaBnahme M3 erléutert, die

eine Landstromversorgung vorsehen soll.

Dies ist nicht verbindlich genug und be-

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Es ist vorgesehen, die Schiffe, die be-
reits Uber eine Anschlussmdglichkeit
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zieht sich lediglich auf die Kaje. Die Bin- verfligen, verpflichtend an die Land-
nenschiffe miissen verbindlich verpflichtet |stromversorgung anzubinden.
werden den Landstrom abzunehmen und
die Betreibung der Schiffsmotoren und -
generatoren zu unterlassen. Der VVorha-
bentrdger muss verpflichtet werden die
Schiffe andernfalls abzuweisen.
Wasserwirtschaft (7.2)
14.14 |Nach § 78 (1) WHG ist die Ausweisung Den Bedenken bzgl. der Unvertrag-

von neuen Baugebieten in Bauleitplénen
oder sonstigen Satzungen nach dem Bau-
gesetzbuch in festgesetzten Uber-
schwemmungsgebieten untersagt. Zwar
sind Bauleitpldne flir Hafen und Werften
von diesem Verbot ausgenommen, jedoch
kann diese Vorschrift hier nicht geltend
gemacht werden, da der Hafen nicht die
Bickeburger Aue als schiffbares Gewé&sser
in Anspruch nimmt, sondern den Mittel-
landkanal. Die zwingende Inanspruch-
nahme des Uberschwemmungsgebiets der
Blickeburger Aue ist flir den Hafen ,Regio-
Port" durch die Ausnahmeregelung des §
78 (1) WHG nicht abgedeckt.

Folglich ist die Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes flir einen Hafen am Mittelland-
kanal im Uberschwemmungsgebiet der
Biickeburger Aue nach § 78 (1) WHG un-
zuléssig.

lichkeit der Planung mit § 78 WHG
wird nicht gefolgt.

Gem. § 78 Abs. 1 Nr. 1 WHG ist es in
festgesetzten Uberschwemmungsge-
bieten untersagt, neue Baugebiete in
Bauleitpldnen oder sonstigen Satzun-
gen nach dem BauGB auszuweisen.
Ausdriicklich von diesem Verbot aus-
genommen hat der Gesetzgeber Bau-
leitpléne fiir Hafen und Werften. In der
Begrindung zur Neufassung des WHG
(DRS-Nr. 16/12275) heiBt es hierzu,
dass § 78 WHG im Wesentlichen den
Regelungen des vormaligen § 31 b
Abs. 4 und 5 WHG alt entspricht, im
Ubrigen werden nur Neuerungen in der
Begrindung

hervorgehoben. Das Planungsprivileg
fiir Héfen und Werften in Uber-
schwemmungsgebieten gehért nicht zu
diesen Neuerungen und besteht somit
im bisherigen Umfang fort. Zur vor-
hergehenden Fassung des § 31 b Abs.
4 S. 1, 2. Hs. WHG alt ("ausgenom-
men sind Bauleitpléne fiir Hafen und
Werften") hat der Gesetzgeber in sei-
ner Begriindung nur lapidar ange-
merkt: "Satz 1 schlieBt - von den un-
abweisbaren Ausnahmeféllen der Ha-
fenanlagen und Werften abgesehen-
die Ausweisung neuer Baugebie-
te.....aus" (DRS-Nr. 15/31 68).

Auch die Kommentierung zum WHG
(Czychowski/Reinhardt) duBert sich
entsprechend kurz und -eindeutig:
"Dass von dem Verbot der Ausweisung
neuer Baugebiete Bauleitpldne fir Ha-
fen und Werften ausgenommen sind,
bedarf keiner weiteren Kommentie-
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rung.”

Dieser "knappe" Umgang sowohl des
Gesetzgebers als auch der Kommentie-
rung mit der Ausnahme fir Hafen und
Werften fuBt in der schlichten Wahr-
heit, das Hafen und Werften aus der
Natur der Sache heraus immer an Ge-
wdsser angebunden sein miissen.
Dass, wie hier, der geplante Hafen
zurzeit noch das USG eines Gewdssers
tangiert, an das er nicht angebunden
ist, steht dem nicht entgegen. Zum
einen wurde die Ausnahme fiir USG
grundséatzlich und

allgemein erteilt. Zum anderen: Dass
Héfen und Werften auch das USG ei-
nes anderen Gewdssers beriihren kén-
nen (z. B. Nebenfliisse/untergeordnete
Gewdsser), ist bundesweit betrachtet,
kein Einzelfall. Wenn der Gesetzgeber
eine Einschrédnkung der Ausnahme auf
das USG des jeweiligen Anbindungs-
gewdssers hétte regeln wollen, dann
hétte er die Ausnahme miihelos ent-
sprechend formulieren kénnen, was
aber nicht geschehen ist.

Der RegiePort féllt somit eindeutig un-
ter die Ausnahme des § 78 Abs. 1 Nr.
1 WHG. Die (ibrigen Regelungen des §
78 WHG (insbesondere Abs. 1 Nr. 2,
Abs. 2) finden daher keine Anwen-
dung, da die Entscheidung des Gesetz-
gebers abschlieBend ist.

Im Ubrigen ist die Uberschneidung mit
dem vorléufigen USG der Bilickeburger
Aue auch nur ein zeitlich befristetes
Problem, welches nur wéhrend des
Planungsstadiums besteht. Als Aus-
gleichsmaBnahme wird die Bliickebur-
ger Aue renaturiert, was zur Folge hat,
dass das USG nach Abschluss dieser
MaBnahme in seinen Grenzen zurlick-
genommen wird und eine Uberschnei-
dung Sondergebiet und USG-nicht
mehr gegeben ist
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14.15 | Bedenken: Den Bedenken bzgl. der Unvertrag-
Die Festsetzungen des WHG werden ab- | lichkeit der Planung mit § 78 WHG
sichtlich falsch interpretiert und verwen- | Wird nicht gefolgt.
det. Der Gesetzgeber will mit der Aus-
nahme fir Héafen die Errichtung und Er- Siehe 14.16
weiterung von Héfen entlang von Wasser-
straBen ermdéglichen. In diesen Féllen
muss ein Hafen zwangsldufig und unmit-
telbar in den Schutzraum des betroffenen
Flusses eingreifen um seine Funktion er-
fullen zu kénnen. Beim RegioPort greift
jedoch der Hafen, der am MLK liegt, in das
Uberschwemmungsgebiet der Aue ein. Die
Aue dlkert den MLK im Planbereich, hat
jedoch mit dem geplanten Hafen und mit
der Funktion des Hafens mittelbar nichts
zu tun. Fr diesen Fall kann die Ausnah-
meregelung des WHG nicht heran gezogen
werden. Die Hafenplanung ist zu verklei-
nern und die Schutzvorschrift als zwin-
gend zu beachten.
Planinhalte, Festsetzungen und Begriindung
Art der Baulichen Nutzung (7.2.1) Hafen SO1
14.16 | 1. Hifen werden unter § 11 (2) BauNVvVO, |Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
nicht BauGB gelistet. nommen.
Keine Abwéagung bzw. Beschluss erfor-
derlich.
14.17 | 2. Die Festsetzung als SO-Gebiet ist keine | Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
Voraussetzung fiir den Immissionsschutz, | nommen.
sondern lediglich fur die Art der Nutzung. Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.
14.18 |Anregung: Der Anregung zur Spezifizierung

3. Die Aufzdhlung der zuldssigen Nutzun-
gen ist nicht ausreichend spezifiziert. Es
dirfen im SO1 ausschlieBlich technische
Anlagen fiir den Hafenbetrieb, zur Lage-
rung, zum Umschlag und zur Beschickung
zuldssig sein. Nur diese fir den Hafenbe-
trieb notwendigen Nutzungen und lediglich
ausnahmsweise Gebédude wie Hafenbe-
triebsgebdude rechtfertigen eine Bebau-
ung dem Standort.

der Nutzungen im SO-1- und SO-2-
Gebiet wird gefolgt.

Im Sondergebiet Containerhafen sind
die Nutzungen eindeutig auf diese
Zweckbestimmung abgestellt.

Um den hafenaffinen Charakter des
Sondergebietes darzustellen wird fol-
gende Festsetzung vorgenommen:

Zulassig sind:
Betriebe und Anlagen, Geschéfts-, Bu-
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
ro und Verwaltungsgebdude, die (iber-
wiegend Waren aus dem SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen beziehen / lie-
fern und Dienstleistungen fiir das SO-1
Hafengebiet Containerhafen erbringen
(z.B. flr Schiffsumschlag, Lager- und
Speditionsbetriebe, Lagerhduser, La-
gerplatze);
Betriebe und Anlagen, die der Herstel-
lung, Instandsetzung und Wartung der
Hafensuprastruktur und der Hafenan-
lage land- und wasserseitig dienen
Jjeweils unter der MaBgabe, dass die
folgenden immissionswirksamen fl&-
chenbezogenen Schallleistungspegel
(IFSP) nicht lberschritten werden:

14.19 | 4. Die Emissionskontingentierung ist Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
rechtswidrig. Siehe nachfolgend. nommen.

Keine Abwéagung bzw. Beschluss erfor-
derlich.
Gewerbegebiet SO2

14.20 | 1. Durch das Einriicken der Schallwerte Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
unter den Punkt Geschéfts-, Biiro- und nommen.

Verwaltungsgebaude entsteht der Ein- Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
druck, dass die Werte nur flr diesen Teil- | derlich.

punkt gelten und nicht fiir Lagerhduser,

Lagerpldtze etc.

14.21 | 2. Durch die allgemeine Zuldssigkeit der Der Anregung zur Spezifizierung
genannten Anlagen ist die Hafenaffinitat der Nutzungen im SO-1- und SO-2-
nicht sichergestellt. Die Aufzdhlung ist Gebiet wird gefolgt.
jeweils zu ergdnzen um ,flir die eine un-
mittelbare Hafenanbindung unerlasslich ist | pit deor Festsetzung des zulédssigen
und die dem Guterumschlag auf dem Mit- | ny,tzungsspektrums in dem hafenaffi-
tellandkanal dienen." Dies gilt natiirlich nen Sonder- / Gewerbegebiet ist eine
auch fiir ausnahmsweise zuldssige Nut- deutliche Reglementierung der Nut-
zungen. zungen im Sinne der Kopplung des

Gebietes an den Containerhafen er-
reicht.

14.22 | 3. Die Formulierung der ausnahmsweisen | Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Zuldssigkeit ohne kann-Bestimmung ist nommen.
fehlerhaft. Die Zulassungsféhigkeit einer | Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
Ausnahme wird in der textlichen Festset- | derlich.
zung durch die Formulierung ,,... kénnen...
(nur) ausnahmsweise zugelassen werden"
ausgedriickt. Die verwendete Formulie-
rung suggeriert eine voraussetzungslose
und regelméBige Zuldssigkeit.
Ausnahmsweise Zuldssigkeit von Storfallbetrieben
14.23 | Die planende Gemeinde hat im Rahmen Den Bedenken bzgl. der Zulédssig-

der Bauleitplanung den Schutzanspruch
von Wohn- oder anderen schutzbed(irfti-
gen Nutzungen im Einwirkungsbereich
eines so genannten Storfallbetriebes zu
gewiéhrleisten.

Mit der geplanten Festsetzung eine aus-
nahmsweisen Zuladssigkeit von Stérfallbe-
trieben der Schutzklasse II wird diesem
Planungsgrundsatz eklatant widerspro-
chen, da die vorhandene Wohnbebauung
in einem Abstand von 300 m vorhanden
ist und sich damit eine Zulassigkeit o. g.
Betriebe vom Gesetzgeber bei Neuplanun-
gen ausgeschlossen werden soll.

keit sog. Storfallbetriebe wird ge-
folgt.

Die Zuldssigkeit des Umschlages von
Glitern, die der Stérfallverordnung
unterliegen, ist fiir das hafenaffine
Gewerbe als Option in dem an dem
Standort méglichen Rahmen vorzuse-
hen.

Grundsétzlich unterliegt die Zuléssig-
keit zum Umgang mit entsprechenden
Stoffen der Anlagengenehmigung im
der Bauleitplanung folgenden Geneh-
migungsverfahren.

D.h., die Zuldssigkeit von Betrieben,
Betriebsteilen oder Anlagen die der
Stérfallverordnung unterliegen, obliegt
unabhéngig von den Regelungen des
Bauleitplanes dem nachfolgenden Ge-
nehmigungsverfahren, hier i.d.R. nach
BImSchG.

Macht der Bauleitplan zur Stérfallver-
ordnung also hierzu keine Aussagen
bzw. trifft er keine generalisierenden
Festsetzungen dazu, richtet sich die
Genehmigung entsprechender Betrie-
be, Betriebsteile oder Anlagen aus-
schlieBlich nach der Einzelfallpriifung.
Dass auf die Stérfallverordnung in den
Festsetzungen Bezug genommen wird
macht deutlich, dass die Bauleitpla-
nung sich hierzu bereits im Sinne der
Vorsorge duBert, um die Zuldssigkeit
bereits friihzeitig und verbindlich zu
klaren.

Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:
Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
SchV (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)
dienen.

Ausnahmsweise kénnen zugelassen
werden:

Betriebe, Anlagen und Betriebsberei-
che, die dem § 3 (5a) BImSchG i.V.m.
der 12. BImSchV (Stérfallverordnung
i.d.F.d.B. vom 14.08.2013; BGBI. I S.
3230) innerhalb der Abstandsklasse 1
(bis 200 m Achtungsabstand nach An-
hang 1 der KAS-18) zum Zwecke der
Lagerung und des Umschlages der re-
levanten Stoffe zuzuordnen sind.
Betriebe oder Betriebsbereiche héherer
Abstandsklassen (Achtungsabstdnde)
kénnen dariber hinaus ausnahmswei-
se zugelassen werden, wenn im Einzel-
fall der Nachweis einer Einordnung in
die Anforderungen der Abstandsklasse
1 erbracht wird.

,Gefahrgiiter" werden derzeit im Hafen
nicht umgeschlagen. Ab einer be-
stimmten Menge gelten sehr viele G-
ter z. B. als wassergefdhrdend. Fir
jedes spezielle Gefahrgut wére vom
Hafenbetreiber eine vorherige Geneh-
migung einzuholen.

14.24

Der Trennungsgrundsatz des § 50 BIm-
SchG legt fiir die mit dem Bebauungsplan
anzustrebende stddtebauliche Ordnung die
rédumliche Trennung miteinander nicht
vertrdglicher Nutzungen nahe. Neben
Festsetzungen (ber die Art der baulichen
Nutzung kommen dabei insbesondere
Festsetzungen von Schutzflachen nach

§ 9 Abs. 1Nr. 24 BauGB in Betracht. Die
geplante Festsetzung und somit ein Unter-
schreiten dieser Schutzfldchen konterka-
riert den § 50 BImSchG. Da keine schliis-
sige Argumentation fiir eine zwingende
Ansiedlung von Storfallbetrieben der
Schutzklasse II im geplanten Gewerbege-
biet erkennbar ist, ist auf diese Festset-
zung zu verzichten.

Auch werden dabei schutzbediirftige Be-

Den Bedenken bzgl. der Zuldssigkeit
sog. Stérfallbetriebe wird gefolgt.

Siehe 14.23
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

triebe im Westen (,,Diner Road") nicht be-

riicksichtigt.

14.25 | Es wird gefordert, die Stérfallbetriebe im | Den Bedenken bzgl. der Zuldssig-
hafenaffinen Gewerbegebiet vollstdndig keit sog. Storfallbetriebe wird ge-
auszuschlieBen, da Gefdhrdungen nicht folgt.
ausgeschlossen werden kénnen.

Siehe 14.23

14.26 | Weiterhin wird gefordert, zum Schutz der |Der Anregung zur Verkleinerung
Wohnbevélkerung, der Schutzgliiter Boden | der Sondergebiete wird nicht ge-
und Wasser (Gewdsser der Aue sowie folgt.

Grundwasser), das Gewerbegebiet zurlick-

zunehmen bzw. die von Bebauung freizu- | ynter Beriicksichtigung der festgesetz-

haltenden Schutzfldchen zu vergréBern. ten Sondergebiete ist der Schutzan-

Dass bei der angedachten Vermarktung spruch der wohngenutzten Immission-

offen mit Gefahrgttern geplant wird (s. sorte sichergestellt. Es bedarf keiner

Stellungnahme der Hafen GmbH im Rah- | Schutzflichen.

men der frithzeitigen Beteiligung) zeigt, ,Gefahrgliter" werden derzeit im Hafen

wie unklar das Konzept der Hafenaffinitat | pi-pt umgeschlagen. Ab einer be-

Ist. stimmten Menge gelten sehr viele G-
ter z. B. als wassergeféhrdend. Fiir
jedes spezielle Gefahrgut wédre vom
Hafenbetreiber eine vorherige Geneh-
migung einzuholen.

14.27 |Die Zuldssigkeit von Betrieben muss mit Der Anregung zur Regelung der

einer abschlieBenden Liste auf solche Un-
ternehmen beschrankt werden, die unmit-
telbar dem Schiffsverkehr dienen oder
mit dem angelieferten Container im Rah-
men vom Weiterkormmissionierung, Repa-
ratur, Wartung unmittelbar arbeiten. Be-
triebe der Lagerwirtschaft, der Logistik
und des Speditionsgewerbes kénnen an
anderen Standorten angesiedelt werden
und bediirfen nicht der unmittelbaren Ha-
fennahe.

Zuladssigkeit der Betriebe im ha-
fenaffinen Gewerbe wird gefolgt.

Um den hafenaffinen Charakter des
Sondergebietes darzustellen wird fol-
gende Festsetzung vorgenommen:

Zuléassig sind:

Betriebe und Anlagen, Geschéfts-, Bul-
ro und Verwaltungsgebédude, die (iber-
wiegend Waren aus dem SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen beziehen / lie-
fern und Dienstleistungen fiir das SO-1
Hafengebiet Containerhafen erbringen
(z.B. flr Schiffsumschlag, Lager- und
Speditionsbetriebe, Lagerhduser, La-
gerplatze);

Betriebe und Anlagen, die der Herstel-
lung, Instandsetzung und Wartung der
Hafensuprastruktur und der Hafenan-
lage land- und wasserseitig dienen
jeweils unter der MaBgabe, dass die
folgenden immissionswirksamen fl&-
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
chenbezogenen Schallleistungspegel
(IFSP) nicht (berschritten werden:
14.28 | Die Erlduterung zum Vollzug der Schall- Die Hinweise werden zur Kenntnis
leistungspegel ist fir den Laien, der in der | genommen.
Begriindung die Notwendigkeit der Fest- Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
setzungen verstehen soll, véllig unver- derlich.
standlich. Dieser Punkt ist ausfiihrlicher
abzuhandeln. Es wird dem Laien auch nicht abver-
langt sémtliche Normen zu verstehen.
Die Normen richten sich an die Bau-
herren, die die Normen nachvollziehen
und einhalten miissen.
MaB der baulichen Nutzung (7.2.2.1)
SOo1
14.29 | Es gibt keine stadtebauliche Rechtferti- Den Bedenken bzgl. der GRZ von
gung, warum im SO 1 eine GRZ von 1,0 1,0 im SO-1-Gebiet wird nicht ge-
und damit eine deutliche Uberschreitung | folgt.
der It. BauNVO festgeschriebenen Werte
notwendig ist. Fiir den Containerhafen ist im Sinne
der hier vorgesehenen Sondernutzung
eine 100 %-ige Versiegelung pla-
nungsrechtlich erforderlich, um den
zur Verfliigung stehenden Raum wirk-
lich intensiv zum Zwecke der Contai-
nerlagerung etc. nutzen zu kénnen.
Hier sind MaBstébe, die an ,lbliche"
Gewerbegebiete gestellt werden, nicht
anzuwenden.
14.30 | Es wird die Frage gestellt, warum entlang | Den Bedenken bzgl. der GRZ von

von Gebduden, Zaunanlagen und an ge-
eigneten Stellen innerhalb des Gebietes
keine unversiegelten Bereiche vorhanden
sein kénnen. Immerhin wird hier ein neuer
Hafen in der freien Landschaft geplant.
Beispielsweise sind in den SO-
Hafengebieten der Stadt Diisseldorf eine
GRZ von 0,8 festgesetzt. Darliber hinaus
sind 10 % der Grundstiicksfldche dauer-
haft als Vegetationsflache anzulegen.
Pflanzgebote sind ebenfalls enthalten (vgl.
Z.B. Bebauungsplan-Entwurf Nr. 5176/003
- 2008).

Der Verordnungsgeber schreibt weiterhin

1,0 im SO-1-Gebiet wird nicht ge-
folgt.

Siehe 14.29
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

vor, dass Uberschreitungen durch Um-
stande oder MaBnahmen ausgeglichen
werden miissen, die sicherstellen, dass die
allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse nicht be-
eintrédchtigt und nachteilige Auswirkungen
auf die Umwelt vermieden werden.

14.31

Diese MaBnahmen werden nicht aufge-
zeigt und dargestellt. Es reicht nicht aus,
auf den Umweltbericht zu verweisen, der
Ausgleichsfléachen neben dem SO und weit
auBerhalb des Plangebietes ausweist.

Die Héchstgrenzen der GRZ hat der Ge-
setzgeber lange vor Regelungen zu Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen auBerhalb
von Plangebieten festgelegt. Geeignete
MaBnahmen miissen daher im Plangebiet
benannt werden. Dabei ist explizit auch
den Arbeitsverhéltnissen Rechnung zu
tragen.

Den Bedenken bzgl. der Aus-
gleichsmaBnahmen wird nicht ge-
folgt.

AusgleichsmaBnahmen kénnen, wie
vorgesehen, im Plangebiet und auBer-
halb des Plangebietes verortet werden.

14.32

Die in der Begriindung erwéhnte ,innova-
tive Oberflachengestaltung" ist nicht néher
erldutert und offensichtlich noch in der
Weiterentwicklung. Sie entspricht nicht
den allgemein anerkannten Regeln der
Baukunst und Technik. Der Entwurf und
die Ausflihrung der geplanten baulichen
Anlagen sind folglich in Wissenschaft und
Praxis nicht als richtig und notwendig an-
erkannt. Eine reduzierte Versickerung ist
damit nicht sichergestellt und lber die
méglichen langfristigen Auswirkungen auf
den Versickerungsgrad liegen keine Er-
kenntnisse vor. Es muss somit von einer
100% Versiegelung ausgegangen werden.

Es ist sicherzustellen, dass versickernde
Fliissigkeiten (z.B. Leckagen in Contai-
nern, Léschfliissigkeit im Falle von Brén-
den) im Plangebiet in entsprechenden Ein-
richtungen gesammelt und fachgerecht
entsorgt werden. Ein Eindringen in das
Grundwasser oder in die Aue muss ausge-
schlossen werden.

Es wird die Frage gestellt, ob es sich bei
den abgestellten Containern wirklich um
bauliche Anlagen handelt. (S. 46 Begriin-
dung)

Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
nommen.

Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Die Sonderbaufldche SO2 ist mit einem
Versiegelungsanteil von 100 % in der
Eingriffsbilanzierung beriicksichtigt. Es
wird auf die Abbildung 31 sowie die
Tabelle 6 im Umweltbericht verwiesen
(S. 106/107)
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
MaB der baulichen Nutzung (7.2.2.1)
S02
14.33 | Eine 80%-Versiegelung des SO2 (hafenaf- | Den Bedenken bzgl. der GRZ von
fines Gewerbegebiet) ist unangemessen 0,8 im SO-2-Gebiet wird nicht ge-
hoch angesetzt flir die Planung eines neu- | folgt.
en Gewerbegebietes in der freien Land-
schaft. Der Wert ist auf die im angrenzen- | Fir das hafenaffine Gewerbe wir das
den Gewerbegebiete Pdapinghausen zulés- Sondergebiet eine GRZ von 0,8 ohne
sige MaB3 in Hohe von 70% anzupassen. die Anrechenbarkeit der im Osten an-
grenzenden Anpflanzungsfldche fest-
gesetzt.
Ein Einbezug dieser Fldache ist unter
Berticksichtigung des Gleichbehand-
lungsgrundsatzes der potentiellen
Baugrundstiicke beidseitig der Er-
schlieBungsstraBBe nicht umsetzbar.
14.34 | Durch die Festsetzungen der GFZ und GRZ | Den Bedenken zur GRZ wird nicht
an der gesetzlich vorgeschriebenen Ober- | gefolgt.
grenze wird keineswegs eine vertragliche
Bebauungsdichte erreicht, sondern die Eine GFZ ist gar nicht festgesetzt wor-
maximale Bebauungsdichte ermdglicht, den.
die der Gesetzgebe( gerade (roch toleriert. Die GRZ ist dem Vorhaben entspre-
Aufgrund der Lage in der freien Landschaft .
. chend festgesetzt und fiir die zweck-
und zum Schaumburger Wald sowie zur i .
. . mdéBige Nutzung der Sondergebiete
Wohnbebauung Cammer ist die GRZ und A
. .y unerlasslich.
GFZ anzupassen an auf eine vertragliche . . .
GréBe zu reduzieren. Es__hande]t s:ch hier um gewerb//c_he
Fldchen im weiteren Sinne und nicht
um Wohngebiete mit einer Ublicher-
weise geringeren GRZ.
14.35 | Wenn im Bebauungsplan keine planungs- | Der Anregung zur Regelung der

rechtlichen Festsetzungen zur stddtebauli-
chen Ordnung des SO2 getroffen werden,
bedeutet dies letztlich, dass alle Anlagen
und Gebédude bis zur maximalen Grund-
stlicksausnutzung und bis zur maximalen
Emission durch die Genehmigungsbehdrde
zugelassen werden missen.

Aufgrund der Néhe zur Wohnlage Cammer
ist eine umfassende planerische Gestal-
tung mit Festlegung von Baulinien, Aus-
richtung der Gebéduden, unterschiedlichen
Bauhoéhen und Nutzungsarten fiir das SO2
zwingend erforderlich und vorzunehmen.
Eine Gliederung des SOZ2 ist unter Bertick-
sichtigung von Emissionen durchzufihren.

Zuldssigkeit der Betriebe im ha-
fenaffinen Gewerbe wird gefolgt.

Um den hafenaffinen Charakter des
Sondergebietes darzustellen wird fol-
gende Festsetzung vorgenommen:

Zuléassig sind:

Betriebe und Anlagen, Geschéfts-, Bul-
ro und Verwaltungsgebédude, die (iber-
wiegend Waren aus dem SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen beziehen / lie-
fern und Dienstleistungen fiir das SO-1
Hafengebiet Containerhafen erbringen
(z.B. flr Schiffsumschlag, Lager- und
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

Speditionsbetriebe, Lagerhduser, La-
gerplatze);

Betriebe und Anlagen, die der Herstel-
lung, Instandsetzung und Wartung der
Hafensuprastruktur und der Hafenan-
lage land- und wasserseitig dienen
Jjeweils unter der MaBgabe, dass die
folgenden immissionswirksamen fl&-
chenbezogenen Schallleistungspegel
(IFSP) nicht lberschritten werden:

Hohe der baulichen Anlagen (7.2.2.2) und BMZ
SO1

14.36 | Die pauschale Festlegung der Hbéhe der Den Bedenken bzgl. der Héhe der
baulichen Anlagen auf 35 m im SO1 ist baulichen Anlagen wird gefolgt.
nicht sachgerecht. Die Hbéhe der baulichen
Anlagen ist auf ein normales Mal3 von
max. 12.m und die Stapelh6he der Con- | 7 ng fiir die maximal zulassige Héhe
tainer auf max. 4 Lagen zu begrenzen. der Hafen-Suprastruktur und hier im
Ausnahmeregelungen flir die Portalanla- Wesentlichen der Krananlagen sowie

gen sind zu formulieren. Die Héhe der fiir die maximale Héhe der Container-
Anlagen ist entsprechend zu reduzieren. aufstellfliche (14,00 m).

Es erfolgt einer differenzierte Festset-

Die Anordnung der Containerstellfla-
chen und sonstigen betrieblichen Ein-
richtungen sind heute fiir einen End-
ausbauzustand noch nicht exakt vor-
hersehbar. Um flexibel auf kinftige
Containerverkehre reagieren zu kén-
nen, sollte hier eine hinreichende Ge-
staltungsfreiheit vorgehalten werden,
ohne den Héhen der Krananlagen zu
entsprechen.

Es hat sich gezeigt, dass die Errichtung
von Hochregallager dhnlichen Hallen
bei dem hafenaffinen Gewerbe nicht
notwendig ist, so dass eine maximal
zuldssige Gebdudehohe von 14 m fest-
gesetzt werden kann.

Hoéhe baulicher AnlagenSO-1 Hafenge-
biet Containerhafen

Bauliche Anlagen und Container Lage-
rung / Stapelung: max. 14,00 m
Krananlagen / Verladeeinrichtungen
Bahnseitig: max. 43,00 m

Wasser — und landseitig: max. 35,00
m
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Hoéhe baulicher Anlagen SO-2 Hafen-
gebiet Hafenaffines Gewerbegebiet
Siden: max. 14,00 m
Norden: max. 10,00 m
14.37 | Die pauschale Zuldssigkeit der Beleuch- Den Bedenken bzgl. der Héhe der
tung mit einer Héhe von bis zu 48 m ist baulichen Anlagen wird gefolgt.
auf das vertréagliche MaBB zu reduzieren.
Den Auswirkungen auf das benachbarte Siehe 14.36
FFH-Gebiet wird mit diesen Festsetzungen
nicht ausreichend Rechnung getragen. Es
sind textliche Festsetzungen zu treffen,
die eine blendfreie Ausleuchtung des Ar-
beitsbereiches sicherstellen und verhin-
dern, dass das umliegende Geldnde be-
leuchtet wird. Es sind Hinweise auf die
MaBnahme M1 zu ergdnzen und verbind-
lich festzusetzen.
14.38 | Der Damm des Glitergleises und dessen Die Hinweise werden zur Kenntnis
Hoéhen liegen im Mittel in der Umschlags- |genommen.
anlage bei rd. 8,40 m Uber der Container- |Keine Abwédgung bzw. Beschluss erfor-
stellflache. Die Beleuchtung iliberragt da- |derlich.
mit die Bahn und die B 482 um mehr als
40 m.
Den Anforderungen des Verkehrs auf der
B 482 sowie der Bahn wird nicht ausrei-
chend Rechnung getragen. Durch die Néhe
der Beleuchtung zur B 482 und der
Bahntrasse ist zu befilirchten, dass Ver-
kehrsteilnehmer geblendet und abgelenkt
werden. Eine stark erh6hte Unfallgefahr
ist die Folge.
Hohe der baulichen Anlagen (7.2.2.2) und BMZ
S02
14.39 | Die maximale moégliche H6he von Gebdu- |Den Bedenken bzgl. der Hohe der

den mit 20 m Hbéhe zerstért das Land-
schaftsbild nachdriicklich und ist véllig
unangemessen. Damit werden keine Ab-
stufungen und Ubergénge baulicher Anla-
gen sichergestellt, sondern Felsen in der
ansonsten flachen Landschaft ermdéglicht.
Die Héhen sind zu begrenzen im SO2-F3
auf max. 14 m.

Um dem Ubergang zum Siedlungsraum
Cammer tatsédchlich Rechnung zu tragen,
ist die Festsetzung zur Gebdudehohe des

baulichen Anlagen wird gefoligt.

Siehe 14.36
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Bereichs SO2-F4 auf den gesamten d&stli-
chen Bereich der ErschlieBungsstralBe aus-
zudehnen, d. h. max. Héhe im SOZ2 éstlich
der StraBe 10 m.

14.40

Die Festsetzung der max. zuldssigen Anla-
gehdéhen sollte sich im gesamten Plange-
biet auf das héchste das Orts- oder Land-
schaftsbild noch mit prédgende Bauteil
(z.B. Attika, Fahrstuhlschacht, Turmspit-
ze...) beziehen. Eine weitere Uberschrei-
tung fir technische Aufbauten sollte auf-
grund der massiven AuBenwirkung der
geplanten Bebauung ausgeschlossen wer-
den.

Den Bedenken bzgl. der Hohe der
baulichen Anlagen wird gefoligt.

Siehe 14.36

14.41

Die festgesetzte Baumassenzahl entspricht
der gesetzlich vorgeschriebenen Ober-
grenze und l&sst nicht erkennen, dass eine
Abwdgung zum landschaftsgerechten
Einfligen stattgefunden hat. Die Baumas-
senzahl tragt dem Landschaftsraum und
der Néhe der Siedlungslage Cammer nicht
Rechnung und ist zu reduzieren.

Ein Hochregallager ist nicht typisch fiir
einen Containerhafen.

Um eine Differenzierung der méglichen
Nutzungen des SOZ2 zu erreichen, ist es
erforderlich in den textlichen Festsetzun-
gen die zuldssigen Nutzungen den jeweili-
gen Teilbereichen zuzuordnen.

Den Bedenken bzgl. der Hohe der
baulichen Anlagen wird gefolgt.

Siehe 14.36

Gestalterische Festsetzungen (7.2.3)

14.42

Es ist nicht nachvollziehbar, warum keine
gestalterischen Festsetzungen getroffen
werden. Die Empfehlungen unter Punkt 11
der Textlichen Festsetzungen sollten als
verbindliche Festsetzungen aufgenommen
werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
nommen.

Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Die Ausfiihrungen ist an der Stelle
richtig, da es sich um eine Vermei-
dungsmaBnahme zum Artenschutz
handelt und nicht um eine baugestal-
terische Festsetzung.

Gebdudeausrichtung
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

14.43

Innerhalb des hafenaffinen GE sollten Ge-
bédude so errichtet werden, dass ihre
Langsachse parallel zur Achse der Plan-
straBe ausgerichtet ist. So kénnen die Ge-
bédude eine schallschiitzende Wirkung aus-
liben.

Es werden keine Aussagen oder Festset-
zungen Uber Einsatz und Gewinnung von
regenerativen Energien im Rahmen der
Nutzungen gemacht. Der Einsatz von
Kraftwdrmekopplung, Photovoltaikanlagen
etc. muss vorgeschrieben werden.

Zur Ausnutzung von Solarenergie sollte
die Ausrichtung einer flir die Nutzung von
Solarenergie ausreichend groBen Dachfla-
che nach Sdden als bauliche MaBnahme
vorgegeben werden:

Die Gebédude sind so zu errichten, dass sie
lber eine mindestens 30 m2 groBe und
nach Suden ausgerichtete Dachfldche ver-
fiigen. Abweichungen von der Ost-West-
Achse sind bis zu einem MaB von 20 Grad
zuldssig. Die Neigung der Dachfléchen
muss mindestens 30 Grad betragen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwéagung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Werbeanlagen

14.44

Die Festsetzungen zu Werbeanlagen sind
unzureichend. Diese sind in ihrer GréBe
auf maximal 3 % der Fldche zu begren-
zen. Bei einem in dem Entwurf zuldssigen
Gebdude mit einer Ldnge von 80 m und
einer Héhe von 20 m kénnte die Werbeta-
fel entsprechend den Vorgaben 80 m?
groB3 sein, also 5*16 m ausmachen. Die
Festsetzung ist um eine maximale GréBe
der Werbeanlagen je Gebdudeseite zu er-
gdnzen. Ebenfalls ist die maximale Héhe
der Werbeanlage festzusetzen. Beleuchte-
te oder blinkende, rotierende... Werbeta-
feln sind auszuschlieBen bzw. ab 22:00
Uhr auszuschalten.

Das Uberragen der Gebdudeoberkannte
durch Werbeanlagen muss ausgeschlossen
werden. Fremdwerbung, also Werbung fiir
Unternehmen oder Produkte, die die
Grundstiicke nicht tberwiegend nutzen, ist
auszuschlieBen.

Den Bedenken / der Anregung zu
den Werbeanlagen wird nicht ge-
folgt.

Die Festsetzungen regeln ausreichend
die Zulassigkeit von Werbeanlagen und
treffen auch Aussagen zu der Hbhe
dieser Anlagen.

Es nicht ersichtlich inwieweit der Ein-
wender davon betroffen ist, dass ggf.
Werbung nicht an der Stétte der Leis-
tung stattfindet.
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legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Zuldssigkeit von Nebenanlagen
14.45 | Die Regelung des Planentwurfs ldsst z. B. | Der Anregung zur Regelung der
auch Anlagen fiir die Kleintierhaltung zu. | Nebenanlagen wird nicht gefolgt.
Nebenanlagen sollen begrenzt werden auf
die Anlagen im Sinne des §14 (2) BauN- | Es jst fiir die gewerbliche Nutzung der
VO. Fir die Nebenanlagen im Sinne des Gebiete nicht nachvollziehbar, warum
§14 (2) BauNVO soll gelten, dass diese der Einwender Nebenanlagen nur in
nur ausnahmsweise in den nicht iberbau- | gen (iberbaubaren Grundstiicksflichen
baren Bereichen zugelassen werden kén- | fir zuléssig erkléren will.
nen. Die Flédchen sind von auBerhalb des
Gebietes (Osten) aufgrund der Eingrii-
Aufgrund der GréBe des Plangebietes und | nung nicht einsehbar.
unter Berticksichtigung des hohen Versie-
gelungsgrades miissen Verkehrsfléchen
und Stellpldtze innerhalb der Baugrenzen
errichtet werden. Die generelle Zuléssig-
keit in den nicht iberbaubaren Grund-
sticksfldchen ist unangemessen.
Vielmehr sind hier ergdnzende Festset-
zungen zur Begriinung und landschaftsge-
rechten Gestaltung zu treffen. Eine Emp-
fehlung unter Punkt 11 der Festsetzungen
ist nicht bindend.
Belange des ortlichen Verkehrs (8.1)
14.46 | 1. Der sehr stark zunehmende LKW- Den Bedenken bzgl. der verkehrli-

Verkehr ist durch geeignete MaBnahmen
auf die B 482 zu lenken.

Eine Durchfahrt durch die Ortschaft Cam-
mer ist durch geeignete bauliche MaB-
nahmen zu erschweren und im vorliegen-
den Entwurf darzustellen.

chen ErschlieBung wird nicht ge-
folgt.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da erstens kein Anschluss der
Sondergebiete an die Cammer StraBe
mdglich ist bzw. ausgeschlossen ist.
Zweitens ist zu berlcksichtigen, dass
die Briicke der B 482 (iber die Cammer
StraBe / KarlstraBe keinen Container-
LKW-Verkehr aufgrund der dort vor-
handenen lichten Héhe zulésst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen lber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
fiir den Verkehr ist flr die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

dennoch vorgesehen (z. B. Cammer).
Dieses wird Bestandteil eines Monito-
ringkonzepts flir das Verkehrsgesche-
hen, das friihzeitig auf mégliche Ver-
dnderungen und ggf. unerwiinschte
Belastungen durch den Verkehr zu und
vom RegioPort reagieren soll.

Die Verkehre haben Quelle oder Ziel in
unterschiedlichen Himmelsrichtungen
und verteilen sich somit auch (ber
unterschiedliche Wege. Eine Verkehrs-
verteilungsrechnung ergab, dass die
Neuverkehre aus dem Hafengebiet und
dem Gewerbegebiet Pdpinghausen
Mehrverkehre auf der B 482 slidlich
der K 6 in der GréBenordnung von
2.430 Kfz/T u. Q bei 1.430 Lkw/T u. Q.
bewirken. Als Ergebnis der Verkehrs-
verteilungsbetrachtung ergab sich eine
Mehrbelastung fiir die B 482 in Rich-
tung Porta Westfalica von 450 Kfz-
Fahrten pro Tag bei etwa 390 Lkw-
Fahrten. Fiir die Spitzenstunde bedeu-
tet dies, dass auf den StraBenquer-
schnitt rechnerisch mit einem Mehr-
verkehr von 0,77 Kfz/min zu rechnen
ist.

In der Stunde sind etwa 39 Lkw im
Querschnitt, bzw. etwa 20 Lkw pro
Richtung mehr zu erwarten. Diese
Mehrverkehre sind als nicht wesentlich
einzustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitt erwar-
ten.

Die prognostizierten demographischen
Verdnderungen, die bis zum Jahr 2030
von einem deutlichen Rickgang der
Bevélkerung im Bereich Minden und
Porta Westfalica ausgehen, lassen ver-
muten, dass die Verkehrsmengen auch
mit Mehrverkehr aus dem RegioPort
und hafenaffinem Gewerbegebiet unter
das heutige MaB sinken werden.
(Quelle: Aktualisierung der gutachterli-
chen Einschdtzung zu den verkehrli-
chen Auswirkungen des Regio-Port
Weser, IVV Aachen, Dezember 2014)
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) |Abwagung
Beschlussvorschlag

14.47 | 2. Bis zur Herstellung des geplanten Den Bedenken bzgl. der verkehrli-
Gleisanschlusses soll It. dem Vorhabentré- | chen ErschlieBung wird nicht ge-
ger im Alten Industriehafen der Bahnum- | folgt.
schlag erfolgen. Damit entstehen zuséatzli-
che LKW-Verkehre zwischen dem Regio- Nur in Aushahmefillen findet ein Um-
Port und dem Industriehafen zum Um- schlag vom Schiff auf die Bahn oder
schlag vom GMS und UGMS auf die Bahn. | ymgekehrt statt. Im seltenen Bedarfs-
Diese Verkehrs- und Larmbelastung, vor- | fajl wiirde ein LKW-Shuttle erforderlich
rangig entlang der KarlstraBe, wurde in werden.
den Gutachten und dem Planverfahren
nicht bertiicksichtigt.

14.48 | 3. Die Parkstreifen entlang der Erschlie- Der Anregung zum Ausbau der
Bungsanlage des SO2 sind so zu gestalten | PlanstraBen kann in der Ausbau-
und im B-Plan darzustellen, dass keine planung gefolgt werden.

LKW hier parken kénnen (Anlage von Ein-
zelbuchten fur PKW). Es muss sicherge- | Bej einer Entfernung von mindestens
stellt werden, dass durch LKW-Parker lber | 400 m zwischen der PlanstraBBe und
Nacht (z. B. durch laufende Kihlaggrega- |dem néachst gelegen Wohnhaus und
te) die Larmgrenzwerte fir den Siedlungs- | der Beriicksichtigung einer dazwischen
bereich Cammer nicht tberschritten wer- | Jiegenden gewerblichen Bebauung sind
den. Ldrmimmissionen durch Kiihlaggregate
nicht relevant.
14.49 | 4. Fur die zu erstellende Kreiselanlage zur | Den Bedenken bzgl. der verkehrli-

Zufahrt zur B 482 liegt ein erforderlicher
Teilbereich auBerhalb des Planungsver-
bandsgebietes. Die Teilflache liegt im Be-
bauungsplan 776 der Stadt Minden. Die
ErschlieBung des Plangebietes ist somit
nicht sichergestellt und die im Plan ver-
merkte Information ,muss im Bebauungs-
plan 776 geédndert werden" ist keine aus-
reichende gesetzliche Grundlage.

chen ErschlieBung wird nicht ge-
folgt.

Die notwendigen Verdnderungen bei
der vorhandenen StraBenerschlieBung
sowie neue ErschlieBungsfléchen wer-
den durch die Festsetzungen des Be-
bauungsplanes vorbereitet.

Um die geforderte Leistungsfdhigkeit
der Anbindung zu gewéhrleisten, wird
fiir die Anbindung der Rampe ein
Kreisverkehrsplatz mit Bypass vorge-
sehen.

Die flir die L6sung erforderliche Fldache
auBerhalb des Plangebietes liegt im
Bebauungsplan Nr. 776 ,Pépinghau-
sen-0Ost" der Stadt Minden. Die dortige
Fldche ist Grinflache mit Abstands-
funktion zur Cammer StraBe. Die er-
forderliche Fldche wird in der Plan-
zeichnung nachrichtlich gekennzeich-
net.

Die Einleitung des Anderungsverfah-
rens des Bebauungsplanes Nr. 776
LIndustriegebiet II / Pdpinghausen-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
Ost" ist durch die Stadtverordneten-
versammlung am 08.05.2014 be-
schlossen. Die Details werden im wei-
teren Verfahren mit StraBen NRW ab-
gestimmt.
Bahnanlage, Erschiitterungsschutz
14.50 |Es wird der gutachterliche Nachweis ge- | Die Hinweise werden zur Kenntnis
fordert, dass durch die Neuanlage der genommen.
Bahngleise keine Erschiitterungen durch Keine Abwéagung bzw. Beschluss erfor-
die Befahrung der Bahnanlagen mit derlich.
schweren Giiterziigen zu erwarten sind
bzw. konstruktive Malinahmen zum Er- Die Stellungnahme betrifft nicht die
schutterungsschutz vorzu_sehen s__/nd{ um | Festsetzungen des Bebauungsplanes.
gesunde Wohn- und Arbeitsverhdéltnisse in Der Bereich der aeplanten Bahnanbin-
den angrenzenden Siedlungsbereichen der gepic
sicherzustellen. ung fjes Hafens ist im Bebguungsp/an
nachrichtlich dargestellt. Hierdurch soll
das Gesamtprojekt auf Ebene der ver-
bindlichen Bauleitplanung beschrieben
werden kénnen. Die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen
fiir die Bahnanbindung findet jedoch
durch ein noch einzuleitendes separa-
tes Planfeststellungsverfahren statt. In
diesem Zuge werden dann auch alle
erforderlichen Nachweise gefiihrt.
Radwege (8.2.3)
14.51 | Die Anbindung des Radweges an den MLK |Die Hinweise werden zur Kenntnis
im siddéstlichen Planbereich wird nicht genommen.
deutlich. Es ist nicht ersichtlich, wie die Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
Aue gequert wird. derlich.
Der Belang ist auBerhalb des Bauleit-
planes zu berlicksichtigen. Der Weg
auf der Siidseite des Kanals ist prob-
lemlos zu benutzen, von der Dan-
kersener / Reckhéfener Seite, wie von
der Berenbuscher Seite.
Stellplatze (8.3.4)
14.52 | Aufgrund der im Rahmen der friihzeitigen |Die Hinweise werden zur Kenntnis

Beteiligung eingegangenen Bedenken und
der aktuell zu beobachtenden Situation im
Gewerbegebiet Pdpinghausen sind enorme
Parksuchverkehren von LKW, insbesonde-
re in den Nachmittag und Abendstunden

zu erwarten. Hierzu ist im Bebauungsplan

genommen.

Keine Abwéagung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Fiir den Containerhafen ist eine den
Anforderungen entsprechende groBfla-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

eine Lésung zu erarbeiten, die eine Ldrm- |chige Stellplatzflache vorgesehen (sie-
belédstigung der umgebenden Ortschaften | he Masterplan).

ausschlieBt. Es ist nicht ersichtlich, wann
die geplanten LKW-Pldtze errichtet werden
und ob sie frei anfahrbar sind. Dies ist
sicherlich zu vermeiden. Eine Nutzung ist
ausschlieBlich den Lieferbetrieben des Ha-
fens zu ermdéglichen.

Es sind geeignete, ausreichend groBe
LKW-Aufstellflachen mit Sanitdranlagen im
westlich angrenzenden GE-Pdpinghausen
durch den Vorhabentrager anzulegen und
dauerhaft zu unterhalten.

Belange der Umwelt, Umweltpriifung (13.1)

14.53 | Der Schaumburger Wald befindet sich ést- | Die Hinweise werden zur Kenntnis
lich des Plangebietes. genommen.

Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.

Bei der Lageangabe handelt sich um
einzelne redaktionelle Fehler. Der Um-
weltbericht wird korrigiert.

In den Unterlagen wird - ohne dass
hier konkrete Verweise erfolgen miiss-
ten - umfangreich und ausflhrlich auf
die Lage des Schaumburger Wald ést-
lich des Vorhabens sowie mégliche
Auswirkungen des Vorhabens auf das
Waldgebiet und seine Funktionen ein-
gegangen.

Den Bedenken bzgl. der Erholungs-

Der Text, dass ,erhebliche Beeintrdchti- funktion wird nicht gefolgt.

gungen auf die Erholungsnutzung im Plan-
gebiet sind nicht zu erwarten sind" ist

nicht nachvollziehbar und ldsst an der Die direkt betroffenen Flachen und
Qualitét der Bearbeitung zweifeln. Wege haben keine besondere Bedeu-
tung als Erholungsgebiet. Das Land-

schaftsbild ist bereits erheblich vorbe-
lastet (Verkehrswege auf Ddmmen
(Kanal, B482, Bahn), Freileitung,
Windenergie). Der Schaumburger Wald
ist nicht unmittelbar betroffen.

Beeintrdchtigungen erholungsbezoge-
ner Landschaftswahrnehmung im Be-
reich der StraBe ,Unter den Tannen"
(Am westlichen Waldrand) werden
durch die geplante Eingriinung des
RegioPort gemindert sowie die natur-
nahe Gestaltung der Blckeburger Aue
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
ausgeglichen.
EinbuBen der gewohnten Lebensquali-
tat sind ein subjektives Empfinden und
daher im Einzelfall unvermeidbar.
Belange der Umwelt, Artenschutz (13.3)

14.54 | Es ist nicht nachvollziehbar, wo die exter- | Den Bedenken bzgl. der Verortung
nen Ausgleichsflachen fir die MaBnahme |der artenschutzrechtlichen Aus-
M6 liegen sollen. Die MaBnahmen fiir gleichsmaBnahmen wird nicht ge-
Brutvégel sollen in einer Entfernung von folgt.

Uber 3 km liegen. Die Fldchen stehen so-
mit in keinem réumlichen Zusammenhang Die genaue Lage der externen Aus-
zum Plangebiet und kénnen daher nicht gleichsmaBnahmen fiir Brutvégel wird
die Beeintrdchtigung des FFH ersetzen. im Bebauungsplan eindeutig geregelt
Da der Geltungsbereich des Bebauungs- und dargestellt sein.
planes (ber 95 ha groB ist, kann man er- Aufgrund des Abstandes von rd. 3 km
Wfarten, die Eingriffe innerhalb des Plange- |, Eingriff sowie der Lage innerhalb
bietes auszugleichen. desselben Naturraums kann bei den
betroffenen Arten gemdaB den fachli-
Die Fldachen fiir Ausgleichs- und Ersatz- chen Vorgaben des LANUV von einem
maBnahmen werden z.T. im Bereich Frille |rdumlichen Zusammenhang ausgegan-
vorgesehen. Diese Fldchen liegen auBer- | gen werden.
halb des Satzungsgebietes des Planungs- | Dje MaBnahmen fiir Brutvégel stehen
verbandes. Der Planungsverband hat da- nicht im Zusammenhang mit Wirkun-
her fir diese Fldchen keine Planungshoheit | gen des VVorhabens auf das FFH- und
und kann im Rahmen dieses B- Vogelschutzgebiet ,Schaumburger
Planverfahren somit keine Festsetzungen | wald", sondern leiten sich aus den
fur diese Flachen treffen. artenschutzrechtlichen Bestimmungen
§ 44 (5) Bundesnaturschutzgesetz ab.
Die Fléachen in Frille kénnen durch den
Planungsverband mittels Vertrag gesi-
chert werden.
Immissionswirksame flaichenbezogene Schallleistungspegel (13.4.1)
14.55 | Die Emissionskontingentierung als MafB3- Den Bedenken bzgl. der Immissi-

nahme zur Ldrmminderung ist u.E.
rechtswidrig. Diese trégt dem Umstand
nicht hinreichend Rechnung, dass der Pla-
nung ein konkretes Ansiedlungsprojekt
zugrunde liegt. Ldrmkontingente bilden
das zu erwartende Ldrmgeschehen, wel-
ches heute bereits fiir das SO1 ausrei-
chend genau bestimmbar ist, nicht realis-
tisch ab (vgl. OVG Nordrhein-Westfalen e
Urteil vom 13. September 2012 ¢ Az. 2 D
38/ 11.NE).

onskontingentierung wird nicht
gefolgt.

Bzgl. der Einhaltung des Larm-
Schutzanspruches der relevanten Im-
missionsorte sind abstrakte planungs-
rechtliche Ldrm-Kontingentierungen
vorgenommen worden, die verbindli-
che Schutzziele festlegen.

Der Vollzug des konkreten Schallschut-
zes ergibt sich dann in den Anlagen-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

Es ist nicht nachvollziehbar und verstdnd- | Genehmigungsverfahren, méglicher-
lich, wie bei der Tatigkeit des Umschlages | weise auch flr die Gleisanlage wenn

im Hafen nachts andere, geringere fla- denn deren Ldrm den Regelungen der
chenbezogenen Schallleistungspegel er- TA Larm unterliegt.

reicht werden sollen und kénnen als tags-

uber. Das Larmschutzrecht fir die gesamte

gewerbliche Belastung in Cammer liegt
auf WA-Niveau. In den Anlagen-
Genehmigungsverfahren wird sich er-
weisen, dass die Betriebe sich so aus-
richten missen, (auch baulich), dass
sie in Richtung Cammer gut abge-
schirmt sind.

Fir die Sondergebiete sind sog. fla-
chenbezogene Schalleistungspegel
(IFSP) festgesetzt worden.
Mittels dieser Schalleistungspegel-
Regelung hat jede Betriebstétigkeit in
den Sondergebieten nachzuweisen,
dass und wie diese Pegel eingehalten
werden.
Ohne einen solchen Nachweis ist keine
Baugenehmigung méglich.
Wie das Einhalten der Schalleistungs-
pegel erreicht wird, ist dem Betrieb
jeweils (berlassen.
Dieses kann z.B. erfolgen durch
- eine geschlossene Bebauung
mit abschirmender Wirkung zu
moglichen Emissionsorten,
- nicht éffenbare Fenster oder
den Verzicht auf Wandéffnun-
gen nach Osten,

etc.

Bauplanungsrechtlich ist dem vorbeu-
genden Immissionsschutz mit der
Festsetzung der IFSP ausreichend und
umfédnglich Rechnung getragen.

Der IFSP fiir die Nachtzeit wird dabei
so geregelt, dass der Schutzanspruch
fur ,Allgemeine Wohngebiete" nach
BauNVO in Cammer berlicksichtigt
wird.

Dieses fiihrt faktisch dazu, dass bei
einer angenommenen freien Schal-
lausbreitung, ein Nachtbetrieb z.B. als
Verladetétigkeit in dem SO-2-Gebiet
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
nur bedingt méglich ist.
Ein vollkommener Ausschluss einer
néchtlichen Betriebstétigkeit ist einer-
seits in einem Bebauungsplan als pla-
nungsrechtliche Festsetzung nicht
statthaft und andererseits praxisfremd
bei dem hafenaffinen Gewerbeansatz.
14.56 | Die TA Ldrm legt fiir Gewerbegebiete Den Bedenken wird nicht gefoligt.
65/50 dB (A) tags/nachts fest. Die Uber- | Dje Planunterlagen bereiten keine von
schreitung der Grenzwerte ist nicht be- Einwender vorgetragene Uberschrei-
grL']ndet und nicht ZU/éSSig. Die Léstigkeit tung der Richtwerte der TA LGrm vor.
eines Geréduschs, die rechtlich flr das Im-
missionsrecht entscheidend ist, hangt da-
bei nicht allein von Messwerten (zumal
von Mittelungspegeln), sondern von einer
Reihe anderer Umstdnde ab, flr die es auf
das eigene Empfinden des Tatrichters an-
kommt (BGH Urteil v. 8. Mai 1992, V ZR
89/91, NJW 1992, 2019).
14.57 | Die Vorbelastungsmessung berticksichtigt | Den Bedenken bzgl. der Vorbelas-

nicht die Belastung durch die Standort-
schieBanlage Ostlich des Plangebietes. Das
Gutachten ist zu (berprifen und zu aktua-
lisieren.

Weder im Plan, den textlichen Festsetzun-
gen oder in der Begriindung sind Hinweise
zur Schallreduzierung im Nachtbetrieb zu
finden. Lediglich im Umweltbericht ist ein
Absatz hierzu vorhanden.

Durch den Einwender werden folgende
Fragen gestellt:

e Wo sind die Kiihlcontainer zuldssig? Wie
viele? Hierzu sind die Fldchen des SO1 zu
gliedern und mit entsprechenden Ge- oder
Verboten zu belegen.

e Welche Betriebszeiten(-schichten) wer-
den angenommen und in welcher Form
erfolgt eine Reduzierung im SO1 und SO2?
e Wie soll die Bahnbe- und -entladung
erfolgen? Welche Gleise sind betroffen?

e Wie soll die Landstromversorgung der
Binnenschiffe geregelt werden?

Es fehlen verbindliche Festsetzungen und
Regelungen zum Monitoring.

tungs-Beriicksichtigung bei der
Immissionsuntersuchung ist ge-
folgt worden.

Die Vorbelastung ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens bei der IFSP-
Dimensionierung bertlicksichtigt wor-
den. Dabei wurden auch noch nicht
genutzte Fldchen in den Gewerbe-/In-
dustriegebieten von Pdpinghausen, die
jedoch gewerblich genutzt werden dlir-
fen, mit in Ansatz gebracht.

Abgedeckt ist also der Ldrm, der von
den Regelungen der TA Larm betroffen
ist, i.d.R. Gewerbe-und Industrieldrm.
Der Ldrm von offentlichen Verkehrs-
wegen, von militérischen SchieBanla-
gen, Sportanlagen, Freitzeitanlagen
etc. unterliegt nicht den Regelungen
der TA Ldrm und wird damit nicht von
den IFSP mit abgedeckt.

Der Gesetzgeber hat gewollt, dass un-
terschiedliche Ldrmarten differenziert
und isoliert betrachtet werden. Es darf
jedoch nicht passieren, dass durch die
Betriebe des Plangebietes RegioPort
insgesamt die gesundheitlichen Ge-
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

fédhrdungsschwellen (berschritten wer-
den. Diese Schwellen liegen bei 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.
Durch die IFSP wird - unter Bertick-
sichtigung der gewerblichen Gerdusch-
Vorbelastung - sichergestellt, dass die
Immissionsrichtwerte fiir WA (allge-
meine Wohngebiete) in Héhe von 55
dB(A) tags und 40 dB(A) nachts ein-
gehalten werden.

Damit wird tags die Gefdhrdungs-
schwelle von 70 dB(A) um 14 dB(A)
und nachts diejenige von 60 dB(A) um
20 dB(A) weit unterschritten.

Die Kontingentierung der zuldssigen
Emissionswerte durch immissionswirk-
same fldchenbezogene Schallleis-
tungspegel (IFSP) besitzt im Bebau-
ungsplan nur abstrakten Charakter
und entfaltet seine Konkretisierung
erst im Rahmen des Vollzuges, also im
Baugenehmigungsverfahren.

Das Monitoring wird beriicksichtigt und
im Umweltbericht ausgefihrt.

Lichtimmission (13.4.2)

14.58

Die pauschale Zuléssigkeit der Beleuch-
tung mit einer Héhe von bis zu 48 m in
SO1 ist auf das vertragliche MaB3 zu redu-
zieren. Den Auswirkungen auf das be-
nachbarte FFH-Gebiet wird mit diesen
Festsetzungen nicht ausreichend Rech-
nung getragen.

Zur Vermeidung der Beeintrdchtigung des
FFH-Gebietes, der Stérung des Bahn- und
des B 482-Verkehrs ist eine flachige Aus-
leuchtung des Gebietes mit niedrigeren
Masten zu wéhlen.

Es wird der Hinweis gegeben, dass zu der
Lampenhéhe im SO2 keine Angaben ge-
macht werden. Gebdude sollen max. 20 m
hoch sein und das ist schon zu hoch.

Der Einsatz von energiesparender LED-
Technik muss vorgeschrieben werden
(SO1 und StraBenbeleuchtung).

Den Bedenken bzgl. der Hohe der
Beleuchtung wird gefolgt.

Die Wirkungen von Lichtemissionen
werden in der Vertraglichkeitspriifung
ausfihrlich beurteilt.

Zur Minimierung vorhabenbedingter
Wirkungen werden vorhabenbezogene
MaBnahmen zur Schadenbegrenzung
abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-
benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
nen sind nicht erheblich.

Das aktuell geplante Hafenlayout
(Masterplan 2012) hat sich gegentliber
dem, welches der bisherigen Begut-
achtung zugrunde lag (Masterplan
2010), gedndert hat: z.B. wurde der
Hafenbereich verkleinert und die Um-
schlagsgeréte in den hinteren Lagerfla-
chen sind andere (Kranbriicken anstatt
selbstfahrende Vancarrier).
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

Eine ausreichende Ausleuchtung der
Arbeitsbereiche der Portalkré-
ne/Kranbriicken kann durch eine in
den Krdnen integrierte Beleuchtung
erzielt werden. Insofern ergeben die
Hbéhen der Portalkrédne/Kranbriicken
die zukiinftigen zuldssigen Lichtpunkt-
héhen. Des Weiteren ist eine Ausleuch-
tung der FahrstraBen erforderlich. An-
sonsten bleiben die Ergebnisse des
Gutachtens hinsichtlich Leuchtmittel
(Stichwort ,insektenfreundlich") und
Leuchtkérper unberihrt.

Beleuchtung der Fahrwege mit Masten
von max. 10,00 m Héhe und Ausleuch-
tung der Arbeitsbereiche unterhalb der
Kran- / Verladebereiche durch Portal-
kranleuchten (jeweils rd. 5,00 m un-
terhalb der max. zuldssigen Héhe der
Anlage),

Beleuchtung an baulichen Anlagen
ebenfalls max. 10,00 m Héhe

Anmerkung:

Es wird die Beleuchtung auf der
Grundlage eines Beleuchtungskonzep-
tes fur beide SO-Gebiete vorgenom-
men.

Dieses hat dabei z.B. nachbarrechtli-
chen und artenschutzrechtlichen An-
spriichen zu genligen.

Klimaschutz (13.6)

14.59 |Im Rahmen des Bebauungsplanes sind die | Die Hinweise werden zur Kenntnis
Belange des Klimaschutzes zu beriicksich- |genommen.

tigen. Dieses Thema wird auf einer halben | Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
Seite in der Begriindung abgehandelt und | derlich.

es werden keine konkreten Festsetzungen
abgeleitet. Es werden Fldchen in einer Welches Lokalklima sich auf den SO2-
GréBenordnung von Uber 40 ha durch Ha- | ischen im Detail einstellen wird, ist
fen, Gewerbe, Bahn und Verkehrsflachen | 5,5 Umweltsicht nicht relevant, da die
hochgradig versiegelt. Aus dem Umwelt- | ri5chen entsprechend der Planung und
bericht wird zitiert, dass dies nicht zu er- | 4or Bilanz zukiinftig keinerlei Funktio-
heblichen lokalklimatischen Verdnderun- nen fiir den Naturhaushalt und das
gen in den umliegenden Ortschaften fUhrt. | | sndschaftsbild haben werden.

Es wird die Frage gestellt, wie die lokal-

Im Rahmen der Eingriffsbilanzierung
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
klimatischen Verdnderungen innerhalb der | wurde ein vollsténdiger Verlust der
SO Gebieten gewertet werden. Die Rena- | Fldchen und damit auch ein vollstdndi-
turierung der Bickeburger Aue kann doch |ger Funktionsverlust fiir die Fldchen
nicht alles wieder gut machen. nach anerkannten Bilanzierungsverfah-
Es liegt im Rahmen der friihzeitigen Betei- | ren ermittelt und berticksichtigt. Dies
ligung eine ausfiihrliche Stellungnahme schlieBt die allgemeinen lokalklimati-
der Stadtverwaltung Minden vor, die MaB- |Sschen Funktionen ein, die die Fldchen
nahmen zur positiven Beeinflussung der  |im Bestand haben.
lokal- und mesoklimatischen Verdnderun-
gen vorschlagt, die aber nicht berticksich- | Eine zwingende Notwendigkeit zur
tigt wurden. Festsetzung von umfangreichen MaB-
nahmen fiir das Lokalklima wird nicht
gesehen.
Weitere Aspekte
14.60 | Geruchsemissionen sollten beim Stoffum- | Der Anregung zur Untersuchung

schlag in einem Hafen und bei der unspe-
zifizierten Art der Nutzung im SO2 ausge-
schlossen werden. Eine Untersuchung
hierzu muss erstellt werden und die Ge-
ruchsbeléstigung der angrenzenden
Wohngebiete ausgeschlossen werden.
Luftbelastende und geruchsbelastende
Nutzungen sind im Plan als unzuldssig
auszuschlieBen.

von Schadstoffimmissionen ist ge-
folgt worden.

Der Anregung zur Untersuchung
von Geruchsimmissionen wird
nicht gefolgt.

Es ist fur den Hafen / SO-1-Gebiet eine
Luftschadstoffimmissions- und Stick-
stoffdepositionsprognose erstellt wor-
den.

Die Beurteilung der Belastungssituati-
on fiir den Menschen erfolgt auf
Grundlage der aktuellen

Grenzwerte auf nationaler und europé-
ischer Ebene (39. BImSchV, EU-
Richtlinien, TA Luft). Als maBgebliche
Schadstoffkomponenten fir den
Schiffs- und StraBenverkehr sind
Stickstoffdioxid und Feinstaub der
GroBenklassen PM10 und PM2,5 einzu-
beziehen.

Dabei sind grundsétzlich die Gesamt-
belastungen zu beurteilen. Im Fall von
schwefelhaltigen Kraftstoffen bei See-
schiffen wéren dariber hinaus die
durch die Schwefeloxid-Emissionen
hervorgerufenen Sdureeintrdge im
FFH-Gebiet zu priifen. Im vorliegenden
Fall von ausschlieBlich Binnenschiffen
sind seit Verwendung von nahezu
schwefelfreien Kraftstoffen (maximal
0,001%) fir die Binnenschifffahrt seit
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

2011 keine relevanten SOx-Emissionen
mehr zu erwarten, so dass eine ent-
sprechende Priifung nicht erforderlich
ist.

Verkehrsbedingte Stickstoffemissionen
sind im Wesentlichen durch Stickoxide
(NOx) und in geringerem MaBe Am-
moniak (NH3) gegeben, die Bestand-
teil der Kfz-Abgase sind. Die Ermitt-
lung der Abgas-Emissionen erfolgt fiir
den Kfz-Verkehr mithilfe des Hand-
buchs Emissionsfaktoren (Umweltbun-
desamt, Version 3.1, 2010). Fur den
Binnenschiffsverkehr und den Schie-
nenverkehr werden Ansétze aus der
Fachliteratur verwendet.

Die Untersuchung kommt zu dem Er-
gebnis, dass aus lufthygienischer Sicht
das geplante Vorhaben mit dem
Schutz der angrenzenden Nutzungen
vertraglich ist. Aufgrund der Einhal-
tung der aktuellen bzw. ab 2014 gel-
tenden Grenzwerte sind MaBnahmen
zum Immissionsschutz nicht erforder-
lich.

Flir das hafenaffine Gewerbegebiet ist
eine Spezifizierung der zuldssigen Nut-
zung erfolgt, so dass unter Zugrunde-
legung der lblichen gewerblichen Nut-
zung und einem Mindestabstand zum
ndchstgelegenen Wohnhaus in der
Ortslage Cammer von rd. 300 m Ge-
ruchs- und Schadstoffimmissionen
ausgeschlossen werden kénnen.

Zudem ist bei den Betrieben und Anla-
gen der Aspekt Geruchsimmissionen
im Rahmen der Anlagengenehmigung
vor dem Hintergrund des Standes der
Technik in Bezug auf die Immission-
sorte zu bericksichtigen.

14.61 | Untersuchung der Staubimmissionen wur- | Der Anregung zur Untersuchung
den nicht durchgefiihrt. Es ist zu befiirch- |von Schadstoffimmissionen ist ge-
ten, dass durch die Schiffe, LKW, Reifen folgt worden.

der Anlagen und Fahrzeuge im Hafen hohe | Der Anregung zur Untersuchung
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
Mengen an Staubniederschlag zu erwarten | von Geruchsimmissionen wird
sind. Dieses ist zu begutachten und in der | nicht gefolgt.
Planung zu bericksichtigen.
Siehe 14.60
14.62 | Der Bereich der Uferbefestigung am Mit- | Die Hinweise werden zur Kenntnis
tellandkanal im sidwestlichen Planbereich | genommen.
ist als Wasserflache gekennzeichnet. Die- |Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
ses ist zeichnerisch falsch dargestellt. derlich.
14.63 | Unter Pkt. 16 der textlichen Festsetzungen | Der Hinweis wird zur Kenntnis ge-
wird auf eine notwendig erscheinende nommen.
Ausgrabung hingewiesen. Es wird gefragt, | Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
wo diese Flachen liegen und welcher Zeit- | derlich.
raum mit ,weit im Vorfeld" gemeint ist.
’\%egrbmdllche Festsetzungen sind zu tref- Es handelt sich um einen Vorsorgehin-
’ weis der Archdologie ohne konkrete
Umfassung der Fléche.
Fazit
14.64 | Der Entwurf des Bebauungsplanes ist in Die Hinweise werden zur Kenntnis
vielen Bereichen unvollstdndig und zu genommen.
liberarbeiten. Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.
Auf die vorgesehenen Anderungen und
Ergdnzungen infolge der Stattgabe der
Anregungen und Bedenken ist in den
Pkt. 14.1 - 14.63 eingegangen wor-
den.
14.65 | Durch die Ausweisung eines neuen Ge- Die Hinweise werden zur Kenntnis
werbegebietes, hier dargestellt als Son- genommen.
dergebiet Hafenaffines Gewerbe wird ge- |Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
gen den Grundsatz des BauGB verstoBen, |derlich.
sparsam mit Grund und Boden umzugehen
und eine Innenentwicklung der AulBenent- | A, f die Notwendigkeit der Freiraumin-
wicklung vorzuziehen. o anspruchnahme und die Alternativen-
Im Entwurf zum Bebauungsplan ist nicht | josigkeit im Sinne der Innenentwick-
ausreichend begrindet, warum das SO2 | jung ist mit Blick auf die notwendigen
Gebiet notwendig ist. technischen Voraussetzungen fiir den
Containerhafen hingewiesen worden.
14.66 | Das aufgrund der Topographie notwendige | Die Hinweise werden zur Kenntnis

Hafenlayout ist im hohen MaBe unwirt-
schaftlich. Durch die Anlage von doppelten
Krananlagen und drei Héhenlagen im Um-
schlagsbereich werden Férdergelder und

genommen.
Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
derlich.
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
damit Steuermittel verschwendet.
Nach einem sehr umfangreichen An-
trags- und Prifungsverfahren sind
Bundesmittel aus dem Programm
Kombinierter Verkehr gewdhrt worden.
Ein unwirtschaftliches Projekt ist nicht
férderfadhig.
14.67 | Zur Darstellung der erheblichen Eingriffe | Die Hinweise werden zur Kenntnis
in die Landschaft und der nachhaltigen genommen.
massiven Uberprdgung wird gefordert vor | Keine Abwdgung bzw. Beschluss erfor-
Abschluss des Bebauungsplanverfahrens derlich.
ein Modell, das den Hafen im Endausbau
sowie die maximal méglichen Baumassen | pje stellungnahme betrifft nicht die
im Gewerbegebiet abbildet. Festsetzungen des Bebauungsplanes.
Bei einem l&ndertbergreifenden Projekt, | 5,f Grundlage des Masterplanes von
welches eine tberregionale Bedeutung 2010 ist die Offentlichkeit von Beginn
erhalten wird, ist dies sicherlich nicht un- | 550 mittels 3D-Visualisierungen in zahl-
verhéltnismaBig. Es verdeutlicht aber bes- | raichen Sitzungen iiber das Projekt
ser als jede Animation auf Grundlage des | nformiert worden. Hier konnte jeder
Masterplans die geplanten Dimensionen einen visuellen Eindruck des Vorha-
des Leuchtturmprojekts RegioPort. bens bekommen.
Aufgrund der hier abgegebenen Stel-
lungnahme besteht der Eindruck, dass
auch durch ein zusétzlich erstelltes
Modell die Bereitschaft, dem Vorhaben
zuzustimmen nicht erh6hen wird.
Stellungnahme vom 17.04.2015
14.68 |Die vorgestellte Alternativenprifung wird | Den Bedenken wird nicht gefolgt.

als nicht sachgerecht angesehen.

Der Standortalternativen-Priifung un-
terlag ein Suchraster, das die Anspri-
che an die notwendige (auch perspek-
tivische) FlachengroBe sowie die
trimodale Anbindung beinhaltete.

Es macht keinen Sinn und ist auch
nicht erforderlich, umweltvertragliche-
re Standorte in die Alternativenunter-
suchung einzubeziehen, die aber nicht
den Flachen- und ErschlieBungsan-
spruchen des Vorhabens geniigen.

Die Standort-Alternativenprifung, die
im Rahmen der 4. Anderung des Regi-
onalplanes ,Gebietsentwicklungsplan
fir den Regierungsbezirk Detmold -
Teilabschnitt (TA) Oberbereich Biele-
feld durchgefiihrt worden ist, hat ge-
zeigt, dass die Erweiterung vorhande-
ner Hafenstandorte innerhalb des sog.
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Abwdgung
Beschlussvorschlag

Innenbereiches aufgrund der Stand-
ortanforderungen des Vorhabens sowie
der nicht zukunftsfahig herzustellen-
den kanalseitigen Erreichbarkeit aus-
scheidet.

14.69

Im Rahmen der erneuten Auslegung wird
nicht klar, wann der RegioPort Weser
trimodal funktionieren wird. Durch die
fehlende Trimodalitadt werden die Ziele und
Grundsatze der Landes- und Raumplanung
verletzt.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Planbegriindung legt die Griinde
fur die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit fur eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge flr eine Trimodalitat vollumfanglich
geschaffen.

Der Standort ist als Landesbedeutsa-
mer Hafen im Entwurf des Landesent-
wicklungsplanes berlcksichtigt. Er ent-
spricht somit den Zielen der Landes-
planung.

14.70

Der § 78 WHG wird verletzt. Die Abwa-
gungsbegriindung, es sei unerheblich, ob
der RegiePort - in einem zwingend erfor-
derlichen, weil zu dem angebundenen Ge-
wéasser gehérenden Uberschwemmungs-
gebiet liegt oder - in einem Uberschwem-
mungsgebiet eines durch das Plangebiet
verlaufenden, jedoch durch die Hafenanla-
ge angebundenen Gewassers, ist keines-
falls nachvollziehbar und widerspricht der
Intention des§ 78 f WHG.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Der RegioPort féllt eindeutig unter die
Ausnahme des § 78 Abs. 1 Nr. 1 Was-
serhaushaltsgesetz (WHG): ("ausge-
nommen sind Bauleitpléane flir Hafen
und Werften"). Die Ubrigen Regelun-
gen des § 78 WHG (insbesondere Abs.
1 Nr. 2, Abs. 2) finden daher keine
Anwendung, da die Entscheidung des
Gesetzgebers abschlieBend ist.

Dass Hafen und Werften auch das
Uberschwemmungsgebiet (USG) eines
anderen Gewassers berihren kénnen
(z. B. Nebenflisse/untergeordnete
Gewasser), ist bundesweit betrachtet,
kein Einzelfall.

Im Ubrigen ist die Uberschneidung mit
dem vorlaufigen USG der Biickeburger
Aue auch nur ein zeitlich befristetes
Problem, welches nur wahrend des
Planungsstadiums besteht. Als Aus-
gleichsmaBnahme wird die Bickebur-
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Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

ger Aue renaturiert, was zur Folge hat,
dass das USG nach Abschluss dieser
MaBnahme in seinen Grenzen zurick-
genommen wird und eine Uberschnei-
dung Sondergebiet und USG-nicht
mehr gegeben ist.

14.71

Grundsatzlich wird gefordert, auf das SO 2
zu verzichten, da die Notwendigkeit nicht
gegeben ist.

Der Anregung wird nicht gefoigt.

Die Notwendigkeit ist gegeben und sie
ist auch landesplanerisch so gewollt:

In diesen landesbedeutsamen Hafen
sind zur Ansiedlung von hafenorien-
tierten Wirtschafts-betrieben die erfor-
derlichen Standortpotenziale zu si-
chern und von der Regionalplanung in
bedarfsgerechtem Umfang Hafenfla-
chen und Flachen fiir Hafenaffines Ge-
werbe festzulegen.

Die landesbedeutsamen Hafen sind als
multimodale Gliterverkehrszentren zu
entwickeln und sollen ihre Flachen fir
Hafenaffines Gewerbe vorhalten.

14.72

Hilfsweislich wird bei Beibehaltung der
Planung des S02 gefordert:

e Im SO 2 sollten nur Gewerbebetriebe,
die ausschlieBlich, und nicht Gberwie-
gend Waren aus dem SO1 beziehen,
zulassig sein.

¢ Die immissionswirksamen flachenbezo-
genen Schallleistungspegel sollten zum
Schutz der Wohnbevélkerung reduziert
werden.

e Offnungen (Tiren, Fenster, Liftungen)
in den ostlichen Fassaden und auf den
Dachflachen der Gewerbebauten sind
auszuschlieBen.

¢ FUr die Freiflachen hinter und zwischen
den Gebauden sollten Nutzungsein-
schrankungen festgesetzt werden.

Die Belange sind bereits ind er
Planung beriicksichtigt und be-
antwortet worden.

Wird durch Festsetzung sichergestelit.

Mit der Festsetzung des zuldssigen
Nutzungsspektrums in dem hafenaffi-
nen Sonder- / Gewerbegebiet ist eine
deutliche Reglementierung der Nut-
zungen im Sinne der Kopplung des
Gebietes an den Containerhafen er-
reicht.

IFSP ist entsprechend der Schutzan-
spriche der Wohnbevélkerung bereits
dimensioniert und kontingentiert wor-
den.

Daher besteht kein Anlass, flr eine
solche Festsetzung.

Auch hierflir besteht weder stadtebau-
lich noch aus Sicht des Immissions-
schutzes eine Veranlassung.
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Beschlussvorschlag

Auch hierflir besteht weder stadtebau-
e Der Nachtbetrieb im S02 Gebiet ist lich noch aus Sicht des Immissions-

auszuschlieBen. schutzes eine Veranlassung.

Auch hierflir besteht weder stadtebau-
lich noch aus Sicht des Immissions-
schutzes eine Veranlassung.

¢ Beleuchtung auf der Ostseite der Ge-
bdude an der 6stlichen Baugrenze ist
auszuschlieBen.

e Da die Hohenfestsetzungen im westli- | Auch hierfur besteht weder stadtebau-

chen Gewerbegebiet bei nur 12m lie- lich noch aus Sicht des Immissions-
gen, sollte die max. Gebdudehdhe im | schutzes eine Veranlassung.

SO 2, sidlicher Teil auch auf 12 m be- |H&he baulicher Anlagen SO-2 Hafen-
schrankt werden. gebiet Hafenaffines Gewerbegebiet

Siden: max. 15,00 m
Norden: max. 10,00 m

Es kann keine nachteilige Wirkung fir
die Ortschaft Cammer bei einer maxi-
malen GH von 15,00 im Siden des
S0O-2-Gebietes erkannt werden.

 Gegenliber der Ortschaft Cammer ist Auch hierfur besteht weder stadtebau-

eine Larmschutzwand an den geplanten | lich noch aus Sicht des Immissions-
Rangiergleisen zu errichten. schutzes eine Veranlassung.

Die immissionsschutzrechtliche Be-
trachtung der geplanten Bahnanbin-
dung des neuen Containerhafens an
das bestehende Schienennetz wird im
Rahmen des nachfolgenden Planfest-
stellungsverfahrens durchgeflihrt, das
die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen hierflr schaffen soll. Der Bebau-
ungsplan setzt jedoch bereits den Be-
reich der zukinftigen Bahnanlagen
entsprechend fest, um das Gesamt-
vorhaben und damit den Begrin-
dungszusammenhang aller mit dem
Vorhaben verbundenen Einzelplanun-
gen darstellen zu kénnen. Hierzu ge-
hoért bereits an dieser Stelle auch die
Betrachtung der bahnseitigen Immissi-
onsbelange. Es konnte nachgewiesen
werden, dass es auch durch den zu-
satzlichen Bahnverkehr an den am
stdrksten betroffenen Wohnbebauun-
gen in der Umgebung keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwer-
te zu erwarten sind.
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Abwdgung
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¢ Da keine Notwendigkeit zur Ansiedlung
von Stoérfallbetrieben der Schutzklasse
IT im S02 gegeben ist, ist auf die Fest-
setzung zu verzichten.

Es sind keine Stoérfallbetriebe zulassig.

Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
SchV (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)
dienen.

14.73

Fir das SO 1 wird eine Reduzierung der
GRZ von 1,0 auf max. 0,8 gefordert.

Der Anregung wird nicht gefoigt.

Flir den eigentlichen Containerhafen ist
im Sinne der hier vorgesehenen Son-
dernutzung eine 100 %-ige Versiege-
lung planungsrechtlich erforderlich, um
den zur Verfliigung stehenden Raum
wirklich intensiv zum Zwecke der Con-
tainerlagerung etc. nutzen zu kénnen.
Hier sind MaBstabe, die an ,ubliche"
Gewerbegebiete gestellt werden, nicht
anzuwenden.

14.74

Es wird ein Monitoring des Bauldarms mit
Baustellenverkehrs gefordert.

Der Anregung ist bereits gefoigt
worden.

Uberpriifung der Prognoseergebnisse
und der Einhaltung der AVV Baularm
durch Messungen an maBgeblichen
Immissionsorten durch ein externes
Fachbiliro, Prifbericht an die Stadte
Minden und Blickeburg
stichprobenartige Messungen wahrend
larmintensiver Bauarbeiten, z. B. Bau-
stellenverkehr, Bodenbewegungen,
Rammarbeiten,

14.75

Die Abnahme von Landstrom muss fir
Schiffe die daflir ausgeriistet sind, vorge-
schrieben werden. Entsprechende Anla-
gen zur Versorgung sind vorzusehen.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Eine Landstromversorgung fir anlie-
gende Schiffe wird berlicksichtigt und
ermadglicht.

Bauleitplanerisch wird zur Vorhaltung
der Landstromversorgung eine Fest-
setzung getroffen.

Eine zwingende Festsetzung ist bau-
leitplanerisch nicht notwendig. Schiffe
ohne Landstromversorgung sind nicht
abzuweisen. Der Anteil der Landstrom-
nutzer aber sehr hoch, so dass die
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Anzahl von Nicht-Landstromnutzern
gering ist.

14.76 | Es sind weitergehende, geeignete MaB- Die Anregung betrifft keine Fest-
nahmen zur Ableitung des Verkehrs auf setzungen und Regelungsinhalte
die B482 zu treffen und ein Durchfahren des Bebauungsplans. Der Belang
der umliegenden Ortschaften (Blckeburg- |ist auBerhalb des Bebauungspla-
Cammer, Blckeburg-Beerenbusch, Min- nes bei der Planumsetzung zu be-
den-Dankersen,) zu treffen. Die nicht aus- | riicksichtigen.
reichende H6he der Bahnunterflhrung an | verkehrsleitmaBnahmen  bzgl. der
der Cammer StraBe (K6) ist kein ausrei- Ortslage Cammer sind nicht notwen-
chendes Mittel, da sie von vielen LKW ig- | dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
noriert wird. te an die Cammer StraBe nicht vorge-

sehen ist. Dabei ist auch zu berlick-
sichtigen, dass die Briicke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hohe zuldsst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen Uber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
flr den Verkehr ist fir die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf mdgliche Veranderungen
und ggf. unerwinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

15 Offentlichkeit 15
Per Schreiben vom 17.04.2015

15.1 |Der mit Steuergeldern geplante Regioport | Die Hinweise werden zur Kenntnis
in Minden/Cammer ist nur eine Arbeitsbe- | genommen.
schaffungsmaBnahme der Beamten. Steu- | kaine Abwagung bzw. kein Beschluss
ergelder werden durch unglaubwirdige erforderlich.

Gutachten verschwendet.

16 Offentlichkeit 16
Per Schreiben vom 17.04.2015

16.1 |Es werden LarmschutzmaBnahmen igno- | pen Bedenken wird nicht gefolgt.

riert und man bericksichtig auch keine
Bahnanbindung, so dass der LKW-Verkehr
in einem unertraglichen MaBe zunehmen

Der Aspekt des Immissionsschutzes ist
vollumfanglich bericksichtigt worden.
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wird.
Es wird kein neuer Hafen benétigt, da der | pje Hinweise werden zur Kenntnis
Hafen im Gewerbegebiet der KarlstraBe genommen.
auch in Zukunft ausreicht. Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.
17 Offentlichkeit 17
Per Schreiben vom 17.04.2015
17.1 | Ein Bau in einem Uberschwemmungsge- | pie Hinweise werden zur Kenntnis
biet ist untragbar, sowie auch der Eingriff | genommen.
in die Natur. Die Larmbelastigung fur die | keine Abwagung bzw. kein Beschluss
Wohngebiete ist zu hoch. erforderlich.
Es wird in das Uberschwemmungsge-
biet der Blickeburger Aue aufgrund der
Flacheninanspruchnahme eingegriffen.
Dieser Eingriff wird ebenso ausgegli-
chen wie der Eingriff in Natur und
Landschaft.
Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.
17.2 |Es wird kein neuer Hafen bendtigt, da der |Die Hinweise werden zur Kenntnis

Hafen im Gewerbegebiet der KarlstraBe
auch in Zukunft ausreicht. Die geplanten
Containerschiffe kénnen in Ihrer GroBe
den Kanal gar nicht durchfahren.

genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

Die Planbegriindung legt die Griinde

flr die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit fir eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
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des RegioPort Weser. Die einzelnen fir
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden FlachengréBe sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.

Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiir die Bauleit-
planung.

18

Offentlichkeit 18
Per Schreiben vom 17.04.2015

18.1

Es wird eine zu hohe Versiegelung des
Bodens beflirchtet, so dass die Natur un-
wiederbringlich verloren ist.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Der Eingriff in den Natur- und Land-
schaftshaushalt wird vollumfanglich
ausgeglichen werden.

18.2

Durch die fehlende Trimodalitat wird nicht
die Menge an Container bewegt, die flr
ein solches Vorhaben ndétig ware.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge flr eine Trimodalitat vollumfanglich
geschaffen.

18.3

Der aufkommende Verkehr kann durch die
Ortschaften Cammer und Papinghausen
rein rechnerisch gar nicht aufgenommen
werden, ebenso die Situation auf der
B482.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Die mit dem Planungsvorhaben ver-
bundenen verkehrlichen Auswirkungen
sind aufgrund des Anschlusses der
Sondergebiete an die vorhandene Er-
schlieBung des Gewerbegebietes
Papinghausen / der B 482 und somit
fast unmittelbar an das Uberdrtliche
Verkehrsnetz als nicht wesentlich ein-
zustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitat erwar-
ten.
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18.4 |Der aufkommende Larm senkt auch die Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Werte der Immobilien in der Nahe Hasen- | pom Larmimmissionsschutz, der vor
kamp, Dankersen, Evesen und Cammer. dem Hintergrund der bestehenden
Auch bei geplanten Larmschutzwéanden Verhéltnisse sowie der gewerblichen
wird bei Nachtarbeit eine Larmbelastigung | ,nd verkehrlichen Zusatzbelastungen
entstehen. beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

18.5 |Es wird kein neuer Hafen bendtigt, da der |Die Hinweise werden zur Kenntnis
Hafen im Gewerbegebiet der KarlstraBe genommen.

auch in Zukunft ausreicht Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

Die Planbegriindung legt die Griinde
fur die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit fur eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen fir
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden FlachengréBe sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.

Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiir die Bauleit-
planung.
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18.6 |Der Rad-Tourismus, der fur die Gastrono- | pije Hinweise werden zur Kenntnis
mie der Stadt Minden sehr wichtig ist, genommen.
wird durch die nicht mehr Befahrbarkeit Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
der Kanalwege und naturlich die unschone | arforderlich.
zerstorte Natur, geringer werden, wenn
nicht gar vollig ausbleiben. .
Die durch den Bau des Hafenbeckens
unterbrochene Radwegeverbindung auf
dem Nordufer des Mittellandkanals
wird durch eine Fihrung um das Ha-
fengebiet ersetzt.
19 Offentlichkeit 19
Per Schreiben vom 16.04.2015
19.1 Der Eingriff in den Naturraum ist nicht Den Bedenken wird nicht gefolgt.
gerechtfertigt, da die Natur unwieder-
bringlich verloren ist. Der Eingriff in den Natur- und Land-
schaftshaushalt wird vollumfanglich
ausgeglichen werden.
19.2 |Das Wohngebiet Cammer Brink liegt um | Die Hinweise werden zur Kenntnis
viele Meter hoher als der geplante Regio- | genommen.
port der mehr oder weniger in der Senke | kaine Abwagung bzw. kein Beschluss
der Auewiesen liegt und zum Uber- erforderlich.
schwemmungsgebiet gehort. Das bedeu-
tet, dass flir die Bewohner die Larm-
schutzwande nichts bringen, denn der
Larm geht dariber hinweg.
19.3 |Es darf nicht zu einer Akkumulierung des |pDie Hinweise werden zur Kenntnis
Larmpegels kommen, da Larm nachweis- | genommen.
lich krank macht. Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.
19.4 |Durch den geplanten 3-Schicht-Betrieb Den Bedenken wird nicht gefolgt.
wird es enorme Larmbeldstigungen geben.
Die Nachtruhe wird gestért. Der Einwen- Auch bei einem Nacht- und Wochen-
der lehnt den Sonntags-, Feiertags- und | endpetrieb wird dem Larmimmissions-
Nachtbetrieb ab. schutz mit den getroffenen Festset-
zungen ausreichend Rechnung getra-
gen.
19.5 |Die Weser ist nicht dafur ausgelegt, dass | Die Hinweise werden zur Kenntnis
die groBen Schiffe diese gefahrlos befah- | genommen.
ren, dazu muss erst eine Begradigung Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erfolgen. erforderlich.
19.6 |Das Vorhaben stellt insgesamt eine Steu- |Die Hinweise werden zur Kenntnis

erverschwendung dar und es wird der

genommen.
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

Hinweis gegeben, dass der Standort falsch | Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
gewahlt wurde. erforderlich.

20 Offentlichkeit 20
Per Schreiben vom 16.04.2015

20.1 | Das Plangebiet RegioPort Weser musste Der Anregung wird nicht gefoligt.

flachenmaBig gegeniiber den urspringli- | pje verkleinerung der Fléche gegen-
chen Planungen verkleinert werden. Daher | jper der im Regionalplan ausgewiese-
ist eine erneute Alternativstandortiber- nen Flache bedeutet nicht, dass sich
prufung auf Basis dieser wesentlich kleine- | hierdurch verianderte Parameter fiir die
ren Flachen notwendig. Standortsuche ergeben.

20.2 |Auf Basis der unmittelbaren Néhe zu den | per Anregung wird nicht gefolgt.
Wohngebietenist ein Sonn- und Feier- Auch bei einem Nacht- und Wochen-
tagsbetrieb auszuschlieBen, basierend auf | onqpetrieb wird dem Larmimmissions-

den Licht- und Larm-Immissionen durch | shtz mit den getroffenen Festset-
den Betrieb im Hafen und hafenaffinen zungen ausreichend Rechnung getra-
Gewerbe gen.

Auf Basis der unmittelbaren Nahe zu den
Wohngebieten ist ein Nachtbetrieb auszu-
schlieBen, basierend auf den Licht- und
Larm-Immissionen durch den Betrieb im
Hafen und hafenaffinen Gewerbe

20.3 |Die Abstande zu den Wohngebieten sind Der Anregung wird nicht gefolgt.
auf Basis der zu erwartenden Licht- und Dem Larmimmissionsschutz. der vor

Larm- Immissionen erneut zu Uberprifen, | 4em Hintergrund der bestehenden
insbesondere auf Basis der geplanten Verhéltnisse sowie der gewerblichen
Larmschutzwand an der B482 auf Seiten | 1 verkehrlichen Zusatzbelastungen
Dankersen. Reflektionen und Westwinde beurteilt worden ist, wird mit den ge-
sind nicht in den bestehenden Gutachten troffenen Festsetzungen ausreichend

enthalten. Rechnung getragen.

Die Wirkungen von Lichtemissionen
sind in einer Vertraglichkeitsprifung
ausfuhrlich beurteilt worden. Zur Mi-
nimierung vorhabenbedingter Wirkun-
gen werden sog. vorhabenbezogene
MaBnahmen zur Schadensbegrenzung
abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-
benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
nen sind nicht erheblich.

Dem Lichtimmissionsschutz wird mit
den getroffenen Festsetzungen zur
Leuchthéhe und zu den Leuchtmitteln
ausreichend Rechnung getragen.

20.4 |Die Abstédnde zu den Wohngebieten sind | Die Hinweise werden zur Kenntnis
so zu wahlen, dass das dorfliche Erschei- | genommen.

nungsbild von Cammer und Papinghausen | keine Abwagung bzw. kein Beschluss
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
nicht gestort wird. erforderlich.
Die Gebaude im hafenaffinen Gewerbege- |Es kann nicht nachvollzogen werden,
biet sind dem dorflichen Ortsbild anzupas- | wie das vorhandene dérfliche Erschei-
sen oder durch andere MaBnahmen zu nungsbild der Ortschaften durch das
kompensieren. Plangebiet beeintrachtigt werden soll.

20.5 |Die Ansiedlungen im hafenaffinen Gewer- | per Anregung wird nicht gefolgt.
begebiet sind zu beschranken, dass keine | per Belang Luftschadstoffe ist ebenso
Luftverschmutzung zu erwarten ist. wie der Belang hinsichtlich der Anfor-

derungen des Klimaschutzes in der
Planung berlcksichtigt. Luftschadstoff-
belastungen fir relevante Immission-
sorte kdnnen ausgeschlossen werden.

20.6 | Es werden unwiderruflich Naturflachen Der Anregung wird nicht gefolgt.
zerstort._ Daher ist eine erneute ) Dass Naturflachen in Anspruch ge-
Alternativstandortprifung durchzufuhren. | ,ommen werden ist bereits bei der

vorliegenden Alternativenprifung be-
kannt gewesen.

Es wird in das Uberschwemmungsge-
biet der Blickeburger Aue aufgrund der
Flacheninanspruchnahme eingegriffen.
Dieser Eingriff wird ebenso ausgegli-
chen wie der Eingriff in Natur und
Landschaft.

20.7 |Minden gehort zu den Pilotgemeinden fur | per Anregung wird nicht gefolgt.
die Allianz der Flachen. Das bedeutet, Der Belang der Wiedernutzung von
dass anstelle neuer Flachen bestehende | grachen ist bei der Alternativenpriifung
Brachfldchen o0.a. genutzt werden sollen. beriicksichtigt worden.

Dies ist bisher beim RegioPort nicht be-
rlicksichtigt worden und daher nachzuho-
len.
20.8 |Es besteht keine Trimodalitat, da es fur Den Bedenken wird nicht gefolgt.

den geplanten Bahnanschluss weder ein
schllissiges Konzept der Umsetzung gibt
noch einen Termin zur Umsetzung. Alle
weiteren Planungen zum RegioPort dirfen
erst dann erfolgen, wenn ein Bahnbetrei-
ber oder eine entsprechende Planungsstel-
le bestatigt, dass der Hohenausgleich bei
vollgeladenen Containerziigen technisch
maoglich ist. Ohne Trimodalitat kein Regio-
Port.

Um die Funktion eines Hinterland-Hubs
erfillen zu kénnen, ist ein trimodaler
Anschluss des Vorhabenbereiches not-
wendig.

Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge flr eine Trimodalitat vollumfanglich
geschaffen.

Diese Voraussetzung mit der unmittel-
baren Nahe an eine Uberortliche
HauptverkehrsstraBe (hier B 482) ist
am Kanal in dem relevanten Suchraum
nicht gegeben.
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
20.9 | Einen wesentlichen Anteil am Container- Der Anregung wird nicht gefolgt.
umschlag hat der Umschlag von LKW auf | gg handelt sich bei dem Vorhaben um
LKW. Daher ist die Standortwahl neu zu | oinen Hafen nicht um ein Giterverteil-
uberprifen, da der "Flaschenhals" Porta in | ;antrum.
den bisherigen Planungen nicht bertck-
sichtigt wurde. Ein LKW zu LKW Umschlag
hat in der Nahe der Autobahn A2 zu er-
folgen.
20.10 |In den bisherigen Planungen gibt es keine | Die Anregung betrifft keine Fest-

Einschrankungen fir den LKW Verkehr auf
KreisstraBen durch Ortschaften. Es sind
MaBnahmen zu schaffen, dass es zu kei-
nem LKW Verkehr durch Ortschaften
kommen wird.

setzungen und Regelungsinhalte
des Bebauungsplans. Der Belang
ist auBerhalb des Bebauungspla-
nes bei der Planumsetzung zu be-
riicksichtigen.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer Straf3e nicht vorge-
sehen ist. Dabei ist auch zu berlick-
sichtigen, dass die Briicke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hohe zuldsst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen lber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
fir den Verkehr ist flr die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf mdgliche Veranderungen
und ggf. unerwiinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

Die geplante Realisierung des Regio-
Port Weser erfolgt in mehreren Bauab-
schnitten. Damit wird die hiermit ver-
bundene Verkehrszunahme sukzessive
erfolgen. Im Ubrigen ist davon auszu-
gehen, dass die Entwicklung der Ver-
kehrsmengen auf der B 482 von ver-
schiedenen EinflussgréBen bestimmt
wird, wie z.B. durch eine allgemeine
Verkehrszunahme, durch zusatzliche
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Ansiedlungen auch auBerhalb des
Mindener Stadtgebietes und durch den
demographischen Wandel, der unter
Umstanden zu geringeren Verkehren
fihren kann.

20.11 | Es muss gewahrleistet werden, dass ei- Der Anregung wird entsprochen.
genstandige Rad- und Gehwege geschaf- | Der Bebauungsplan setzt fiir den not-
fen werden fir die Bahn- und B482 Unter- Wendigen Ausbau der Magdeburger
fGhrung. Eine Trennung zwischen StraBBe | StraBe die erforderlichen Flachen ent-
und Geh/Radweg muss gegeben sein. sprechend als StraBenverkehrsflache

fest. Diese ist ausreichend dimensio-
niert um einen von der Fahrbahn ge-
trennten Rad- und FuBweg anlegen zu
kdénnen, wie es auch die Ausbaupla-
nung vorsieht.

20.12 |Es muss vorgegeben werden, welche Die Anregung betrifft keine Fest-
Stoffe umgeschlagen oder gelagert wer- | setzungen und Regelungsinhalte
den durfen. Mull (Papier, Metall, Griinab- des Bebauungsplans. Der Belang
falle, Restmuill etc.) sind auszuschlieBen, ist auBerhalb des Bebauungspla-
da es zu massiven Luftimmissionen flhren | nes bei der Planumsetzung zu be-
wird und sich Mull durch die Westwinde in | riicksichtigen.

Cammer und Umgebung wiederfinden
wird.

20.13 | Storfalle im Sinne der Stérfallverordnung | Der Anregung wird bereits gefolgt.
dirfen Wede_r gelag_ert noch un_"_lgesc_hlagen Die Beriicksichtigung des Aspektes
werden, da in unmittelbarer Nahe die Aue | giscfalibetriebe® erfolgt bereits weit-
(Bachlauf), Flora und Fauna (Schaumbur- | aichend auf der Ebene des Bebau-
ger Wald) und Wohngebiete angrenzen. ungsplanes und wird nicht ausschlieB-
Unfélle lassen sich nicht verhindern!!! lich in das Anlagengenehmigungsver-

fahren verwiesen.

20.14 | Welche Gewerbe sich ansiedeln dlirfen Der Anregung wird bereits gefolgt.
sind vorzugeben unter Berlicksichtigung Mit der Festsetzung des zuldssigen
von Larm-, Licht- und Luftverschmutzung. Nutzungsspektrums in dem hafenaffi-

nen Sonder- / Gewerbegebiet ist eine
deutliche Reglementierung der Nut-
zungen im Sinne der Kopplung des
Gebietes an den Containerhafen er-
reicht.

20.15 |Das Plangebiet liegt im Uberschwem- Den Bedenken wird nicht gefolgt.

mungsgebiet der Aue. Nachweislich ist in
den letzten Jahren die Aue Uber die Ufer
getreten, wodurch eine Bebauung in die-
sen Bereichen unzulassig ist und im Be-

bauungsplan zu kennzeichnen ist.

Der RegioPort fallt eindeutig unter die
Ausnahme des § 78 Abs. 1 Nr. 1 Was-
serhaushaltsgesetz (WHG): ("ausge-
nommen sind Bauleitplane fir Hafen
und Werften"). Die Ubrigen Regelun-
gen des § 78 WHG (insbesondere Abs.
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

1 Nr. 2, Abs. 2) finden daher keine
Anwendung, da die Entscheidung des
Gesetzgebers abschlieBend ist.

Dass Hdfen und Werften auch das
Uberschwemmungsgebiet (USG) eines
anderen Gewassers berihren kénnen
(z. B. Nebenfliisse/untergeordnete
Gewasser), ist bundesweit betrachtet,
kein Einzelfall.

Im Ubrigen ist die Uberschneidung mit
dem vorlaufigen USG der Biickeburger
Aue auch nur ein zeitlich befristetes
Problem, welches nur wahrend des
Planungsstadiums besteht. Als Aus-
gleichsmaBnahme wird die Blickebur-
ger Aue renaturiert, was zur Folge hat,
dass das USG nach Abschluss dieser
MaBnahme in seinen Grenzen zuruck-
genommen wird und eine Uberschnei-
dung Sondergebiet und USG-nicht
mehr gegeben ist.

Mit der Gewasserrenaturierung der
Blckeburger Aue einher geht die
Schaffung bzw. das Belassen des heu-
te vorhandenen Volumens des Retenti-
onsraumes flir Hochwasserereignisse.

20.16

Maschinen und Fahrzeuge missen in Ge-
fahrenbereichen vor Klemmgefahren war-
nen. Diese akustischen Melder sind Uber
weite Strecken horbar, da diese in einem
anderen Frequenzbereich wie Alltags- oder
Umgebungsgerdusche ertdnen. Somit sind
bauliche MaBnahmen zu schaffen, dass auf
diese akustischen Melder verzichtet wer-
den kénnen. Andernfalls sind die Larmim-
missionsgutachten um diese akustischen
Melder zu erweitern.

Die Anregung betrifft keine Fest-
setzungen und Regelungsinhalte
des Bebauungsplans. Der Belang
ist auBerhalb des Bebauungspla-
nes bei der Planumsetzung zu be-
riicksichtigen.

20.17

Die Ausgleichflachen sind in unmittelbarer
Nahe zum Plangebiet zu schaffen um ei-
nen Bezug zum RegioPort herstellen zu
kdnnen.

Der Anregung wird bereits gefolgt.

Die naturschutzrechtlichen Ausgleichs-
flachen werden, soweit aus 6kologi-
scher Sicht sinnvoll, Gberwiegend im
Bereich der Blickeburger Aue, inner-
halb des Verbandsgebietes nachge-
wiesen.

20.18

Die Uberschwemmungsmulden befinden
sich auBerhalb des Plangebietes vom Re-
gioPort. Da diese jedoch eine Notwendig-

Der Anregung wird bereits gefolgt.

Mit der Gewasserrenaturierung der
Bickeburger Aue einher geht die
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
keit darstellen sind diese Mulden mit in Schaffung bzw. das Belassen des heu-
das Plangebiet aufzunehmen. Somit ist te vorhandenen Volumens des Retenti-
der gegenwartige Entwurf zum Bebau- onsraumes flir Hochwasserereignisse.
ungsplan ungltig und entsprechend zu Damit ist in dem Plangebiet keine Ver-
erweitern. anderung der Hochwassersituation
erreicht.

20.19 |Fur die Versiegelung der Containerstand- | per Anregung wird bereits gefolgt.
flachen sind Kompensationsflachen zu Fiir den eigentlichen Containerhafen ist
schaffen. Die Versiegelung muss auf ein im Sinne der hier vorgesehenen Son-
Minimum reduziert werden. dernutzung eine 100 %-ige Versiege-

lung planungsrechtlich erforderlich, um
den zur Verfigung stehenden Raum
wirklich intensiv zum Zwecke der Con-
tainerlagerung etc. nutzen zu kénnen.
Hier sind MaBstabe, die an ,Ubliche®
Gewerbegebiete gestellt werden, nicht
anzuwenden.

20.20 | Wasserdurchlassige ErsatzmaBnahmen fir | Die Anregung betrifft keine Fest-
Containerstandflachen, welche sich zurzeit | setzungen und Regelungsinhalte
in der Erprobung finden, dirfen nicht an- | des Bebauungsplans. Der Belang
gewandt werden, da dadurch das Grund- |jst auBerhalb des Bebauungspla-
wasser bei eintretenden Storfallen gefahr- | nes bei der Planumsetzung zu be-
det wird. Zudem handelt es sich hier we- | riicksichtigen.
der um "anerkannte Regeln" noch um
MaBnahmen gemaB "Stand der Technik".

20.21 | Zum Erhalt des dorflichen Charakters sind | Der Anregung wird bereits gefolgt.
die Bauhohen im hafenaffinen Gelande zu | pie Hshe der baulichen Anlagen ergibt
beschranken, auf Hohen die in das Bild sich aus der Notwendigkeit zur Zweck-
eines Dorfes passen. erfiillung der Funktion des Container-

hafens und dem Standort fir das ha-
fenaffine Gewerbe. Die Hohe der Anla-
genteile und der Gebdude werden da-
bei differenziert mit einer aufsteigen-
den Hoéhenstaffelung von Norden nach
Sltden festgesetzt.

20.22 | In keinem Gutachten wird das Nadel6hr Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Porta berlicksichtigt, obwohl es sich um
den einzigen Weg zur Autobahn A2 han-
delt. Die Gutachten sind somit nachzubes-
sern unter Berlcksichtigung des zuneh-
menden LKW Containerverkehrs und der
nur 1 1/2 spurigen B482.

Der Belang ist in mehreren Gutachten
abgearbeitet worden.

Die geplante Realisierung des Regio-
Port Weser erfolgt in mehreren Bauab-
schnitten. Damit wird die hiermit ver-
bundene Verkehrszunahme sukzessive
erfolgen. Im Ubrigen ist davon auszu-
gehen, dass die Entwicklung der Ver-
kehrsmengen auf der B 482 von ver-
schiedenen EinflussgréBen bestimmt
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

wird, wie z.B. durch eine allgemeine
Verkehrszunahme, durch zusatzliche
Ansiedlungen auch auBerhalb des
Mindener Stadtgebietes und durch den
demographischen Wandel, der unter
Umstanden zu geringeren Verkehren
fihren kann.

20.23 | Der LKW Verkehr wird zunehmen, sonst | pen Bedenken wird nicht gefolgt.
brauchte man ja keinen neuen Hafen. Die | pass ein Hafen notwendig ist, weil der

Begrindung, dass der zunehmende Ver- || k yerkehr zunehmen soll erschlieBt
kehr kompensiert wird durch den demo- sich nicht.

graphischen Wandel und der damit ver- . . . .
bundenen "Landflucht" ist aus der Luft [?.le P_Iant_)egrundung legt die Glfunde
L flr die Ziele und Zwecke ausreichend
geholt und entbehrt jeglicher Grundlage. dar
Insbesondere die jingeren Familien haben T ) ]
Darin ist die Planrechtfertigung vor

mehrere Autos wodurch es ggf. sogar zu ; i
einer Zunahme durch den PKW Verkehr dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-

kommen wird. : JroeVED k
wendigkeit flr eine Bauleitplanung

dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-

grindung ausreichend vorgenommen

worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur

bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit

des RegioPort Weser. Die einzelnen fur

die Notwendigkeit sprechenden Argu-

mente wie

e die vorhandene Situation am

heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden Flachengréf3e sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.
Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiur die Bauleit-
planung.

20.24 | Bei der Bewertung der Einwande sind die | Die Hinweise werden zur Kenntnis
Antworten mit Fakten zu begriinden, wie | genommen.

z.B. bestehende Gutachten. Kénnen Ein-

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
wande nicht durch Fakten beantwortet erforderlich.
werden, sind entsprechende akkreditierte
Institute zu beauftragen, die Fakten schaf-
fen konnen fir eine fachmannische Be-
antwortung. Antworten durch den Pla-
nungsverband oder der Abteilung "Stadt-
planung" sind voreingenommen und kén-
nen somit keinen unabhdngigen Stand
wiedergeben.

21 Offentlichkeit 21
Per Schreiben vom 15.04.2015

21.1 | Der Larm wird die Gesundheit nachteilig Der Anregung wird bereits gefolgt.
beeinflussen und das Recht auf Unver- Dem Larmimmissionsschutz, der vor
sehrtheit der Gesundheit verletzen. Ldrm- | dem Hintergrund der bestehenden
spitzen mussen nachts so gering gehalten |verhaltnisse sowie der gewerblichen
werden, dass man auch bei gedffnetem und verkehrlichen Zusatzbelastungen
Fenster schlafen kann, ohne immer wieder | beurteilt worden ist, wird mit den ge-
aus dem Schlaf aufgeschreckt zu werden. |troffenen Festsetzungen ausreichend
Der Larm wird den Schlafrhythmus nach- | Rechnung getragen.
teilig beeinflussen. Ein Stlick Lebensquali-
tat geht verloren und die Leistungsfahig-
keit am Tag wird stark verringert. Es wer-
den LarmschutzmaBnahmen ignoriert.

21.2 | Es wird beflirchtet, dass durch die sehr Den Bedenken wird nicht gefolgt.
hohen Lichtmasten eine Blendwirkung und | pje Wirkungen von Lichtemissionen
Grundhelligkeitserh6hung wahrend der sind in einer Vertraglichkeitsprifung
Nacht, die den Schlafrhythmus nachteilig | 5 sfiihrlich beurteilt worden. Zur Mi-
beeinflussen und Recht auf Unversehrt- nimierung vorhabenbedingter Wirkun-
heit der Gesundheit einschranken. gen werden sog. vorhabenbezogene

MaBnahmen zur Schadensbegrenzung
abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-
benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
nen sind nicht erheblich.

Dem Lichtimmissionsschutz wird mit
den getroffenen Festsetzungen zur
Leuchthéhe und zu den Leuchtmitteln
ausreichend Rechnung getragen, zu-
mal jetzt auf die urspriinglich geplan-
ten 45 m bzw. 30 m hohen Lichtmas-
ten verzichtet wird.

21.3 | Es entsteht eine Beldstigung durch das Den Bedenken wird nicht gefolgt.

erhdhte Verkehrsaufkommen und das da-
mit verbundene Schadstoffaufkommen.
Kinder sind durch die verkehrsbelasteten
StraBen geféhrdet. Der LKW-Verkehr soll
nicht durch den Ort Cammer verlaufen.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer Stral3e nicht vorge-
sehen ist. Dabei ist auch zu berlick-
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

sichtigen, dass die Briicke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hbéhe zulasst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen lber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
flr den Verkehr ist fir die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts fur das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf mdgliche Veranderungen
und ggf. unerwiinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

21.4

Das gesamte S02 liegt in einem Abstand
von 300-500m zur Ortschaft Cammer.
Auch die lagernden Storfallbetriebe ms-
sen zwingend ausgeschlossen werden.

Der Anregung wird bereits gefolgt.

Die Berticksichtigung des Aspektes
,Storfallbetriebe" erfolgt bereits weit-
reichend auf der Ebene des Bebau-
ungsplanes und wird nicht ausschlieB-
lich in das Anlagen-
genehmigungsverfahren verwiesen.
Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
SchV (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)
dienen.

21.5

Eine Trimodalitat wird durch die fehlende
Bahnanbindung auf viele Jahre hinaus ge-
sehen nicht existieren, den Containerhafen
ineffizient arbeiten lassen und durch den
zusatzlichen LKW-Verkehr eine unakzep-
table zusatzliche Verkehrs- und Larmbe-
lastung und Gefahren erzeugen.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Die Planbegriindung legt die Griinde

fUr die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit fur eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen fir
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden Flachengréf3e sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.

Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiur die Bauleit-
planung.

21.6

Durch die Versiegelung von Stellflachen
wird es eine Anderung des Grundwasser-
spiegels und Grundwasserprobleme und
Gebaudeschaden in umgebenden Ort-
schaften geben.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Die Auswirkungen auf das Schutzgut
Grundwasser sind im Umweltbericht
bertcksichtigt worden. Es wird mit der
Planung nicht in Grundwasserschichten
und -stréme eingegriffen.

21.7

Westwinde werden den entstehenden
Larm unterstitzend in Richtung Cammer
tragen, in der Richtung fehlt ein effektiver
Larmschutz.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Der Belang ,Wind" ist als Parameter in
die Larmuntersuchungen eingeflossen.

21.8

Die Gutachten sind unglaubwiirdig, sie
werden nicht durch 2. und 3. Gutachten
anderer Anbieter verifiziert.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

21.9

Der Bau im Uberschwemmungsgebiet wird
fir angrenzende Ortschaften Grundwas-
serprobleme und Uberschwemmungsprob-
leme durch Uberlastete Entwasserungen
erzeugen.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut
Grundwasser sind im Umweltbericht
berlicksichtigt worden. Es wird mit der
Planung nicht in Grundwasserschichten
und -strdme eingegriffen.

Die Entwdasserungsplanung ist auf das
Plangebiet mir Rickhaltung etc. abge-
stellt. Auswirkungen auf die Hydraulik
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

der vorhandenen Netze sind nicht zu
erwarten.

21.10 | Wegen der Nahe von Ansiedlungen muss | Der Anregung wird bereits gefolgt.
auf larmintensives Gewerbe oder Gewerbe Dem Larmimmissionsschutz. der vor

mit Schadstoffen verzichtet werden. dem Hintergrund der bestehenden

Verhaltnisse sowie der gewerblichen

und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

Der Belang Luftschadstoffe ist ebenso
wie der Belang hinsichtlich der Anfor-
derungen des Klimaschutzes in der
Planung berticksichtigt. Luftschadstoff-
belastungen fir relevante Immission-
sorte kénnen ausgeschlossen werden.

21.11 | Larmbeeintrachtigungen in Cammer und Der Anregung wird dem Grunde
umgebenden Ortschaften sind ebenso nach gefolgt.

durch akustische oder lichttechnische Be- | Eine Uberwachung der Auswirkungen
wegungsmelder von Fahrzeugen und Kra- | st jm Monitoringprogramm enthalten.
nen zu erwarten. Es missen andere Kon-
zepte erarbeitet werden.

21.12 | Die geplanten Bauhohen sind zu gro und | Den Bedenken wird nicht gefolgt.
ermoglichen keine Integration in die be- Die Héhe der baulichen Anlagen ergibt
stehende Landschaft. sich aus der Notwendigkeit zur Zweck-
erflillung der Funktion des Container-
hafens und dem Standort fir das ha-
fenaffine Gewerbe. Die Hohe der Anla-
genteile und der Gebdude werden da-
bei differenziert mit einer aufsteigen-
den Hohenstaffelung von Norden nach
Siuden festgesetzt.

Hoéhe baulicher Anlagen SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen

Bauliche Anlagen und Container Lage-
rung / Stapelung: max. 15,00 m

Krananlagen / Verladeeinrichtungen
Bahnseitig: max. 43,00 m

Wasser - und landseitig: max. 35,00
m

Hbéhe baulicher Anlagen SO-2 Hafen-
gebiet Hafenaffines Gewerbegebiet

Siden: max. 15,00 m
Norden: max. 10,00 m

Eine nachteilige Wirkung auf Immissi-
onsorte durch die Hohe der Gebaude /
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Anlagen ist nicht zu erkennen.
Es ist weder eine Verschattung zu er-
warten, noch eine Beeintrachtigung
von Belichtung und Bellftung der Im-
missionsorte festzustelle. Auch der
Aspekt eines ,Eingemauertseins" kann
hier nicht festgestellt werden.

22 Offentlichkeit 22
Per Schreiben vom 15.04.2015
Identisch mit der Stellungnahme Nr. 21

22.1 Der Larm wird die Gesundheit nachteilig Den Bedenken wird nicht gefolgt.
beeinflussen und das Recht auf Unver- Dem Lérmimmissionsschutzl der vor
sehrtheit der Gesundheit verletzen. Ldrm- | dem Hintergrund der bestehenden
spitzen mussen nachts so gering gehalten |verhaltnisse sowie der gewerblichen
werden, dass man auch bei gedffnetem und verkehrlichen Zusatzbelastungen
Fenster schlafen kann, ohne immer wieder | beurteilt worden ist, wird mit den ge-
aus dem Schlaf aufgeschreckt zu werden. troffenen Festsetzungen ausreichend
Der Larm wird den Schlafrhythmus nach- | Rechnung getragen.
teilig beeinflussen. Ein Stlick Lebensquali-
tat geht verloren und die Leistungsfahig-
keit am Tag wird stark verringert. Es wer-
den LarmschutzmaBnahmen ignoriert.

22.2 | Es wird befiirchtet, dass durch die sehr Den Bedenken wird nicht gefolgt.
hohen Lichtmasten eine Blendwirkung und | pje Wirkungen von Lichtemissionen
Grundhelligkeitserh6hung wahrend der sind in einer Vertraglichkeitspriifung
Nacht, die den Schlafrhythmus nachteilig | 5 sfiihrlich beurteilt worden. Zur Mi-
beeinflussen und Recht auf Unversehrt- nimierung vorhabenbedingter Wirkun-
heit der Gesundheit einschréanken. gen werden sog. vorhabenbezogene

MaBnahmen zur Schadensbegrenzung
abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-
benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
nen sind nicht erheblich.

Dem Lichtimmissionsschutz wird mit
den getroffenen Festsetzungen zur
Leuchthdhe und zu den Leuchtmitteln
ausreichend Rechnung getragen, zu-
mal jetzt auf die urspriinglich geplan-
ten 45 m bzw. 30 m hohen Lichtmas-
ten verzichtet wird.

22.3 | Es entsteht eine Beldstigung durch das Den Bedenken wird nicht gefolgt.

erhdhte Verkehrsaufkommen und das da-
mit verbundene Schadstoffaufkommen.
Kinder sind durch die verkehrsbelasteten
StraBen gefahrdet. Der LKW-Verkehr soll
nicht durch den Ort Cammer verlaufen.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer Stral3e nicht vorge-
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

sehen ist. Dabei ist auch zu berick-
sichtigen, dass die Briicke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hbhe zulasst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete
erfolgt ausschlieBlich von Westen lber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
fir den Verkehr ist fir die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf mogliche Veranderungen
und ggf. unerwinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

22.4

Das gesamte S02 liegt in einem Abstand
von 300-500m zur Ortschaft Cammer.
Auch die lagernden Stoérfallbetriebe mis-
sen zwingend ausgeschlossen werden.

Der Anregung wird bereits gefolgt.

Die Bertlicksichtigung des Aspektes
.Storfallbetriebe" erfolgt bereits weit-
reichend auf der Ebene des Bebau-
ungsplanes und wird nicht ausschlieB-
lich in das Anlagen-
genehmigungsverfahren verwiesen.

Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
SchV (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)
dienen.

22.5

Eine Trimodalitat wird durch die fehlende
Bahnanbindung auf viele Jahre hinaus ge-
sehen nicht existieren, den Containerhafen
ineffizient arbeiten lassen und durch den
zusatzlichen LKW-Verkehr eine unakzep-
table zusatzliche Verkehrs- und Larmbe-
lastung und Gefahren erzeugen.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Die Planbegriindung legt die Griinde
fUr die Ziele und Zwecke ausreichend
dar. Darin sind die Planrechtfertigung
vor dem Hintergrund der Planungsho-
heit des Planungsverbandes und die
Notwendigkeit fur eine Bauleitplanung
dargelegt. Die Planrechtfertigung ist in
der Begriindung ausreichend vorge-
nommen worden.
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen fir
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden FlachengréBe sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur
sind allesamt dargelegt worden.

Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiur die Bauleit-
planung.

22.6

Durch die Versiegelung von Stellflachen
wird es eine Anderung des Grundwasser-
spiegels und Grundwasserprobleme und
Gebaudeschaden in umgebenden Ort-
schaften geben.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Die Auswirkungen auf das Schutzgut
Grundwasser sind im Umweltbericht
berlicksichtigt worden. Es wird mit der
Planung nicht in Grundwasserschichten
und -stréme eingegriffen.

22.7

Westwinde werden den entstehenden
Larm unterstitzend in Richtung Cammer
tragen, in der Richtung fehlt ein effektiver
Larmschutz.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Der Belang ,Wind" ist als Parameter in
die Larmuntersuchungen eingeflossen.

22.8

Die Gutachten sind unglaubwiirdig, sie
werden nicht durch 2. und 3. Gutachten
anderer Anbieter verifiziert.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

22.9

Der Bau im Uberschwemmungsgebiet wird
fir angrenzende Ortschaften Grundwas-
serprobleme und Uberschwemmungsprob-
leme durch Uberlastete Entwasserungen
erzeugen.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut
Grundwasser sind im Umweltbericht
bertcksichtigt worden. Es wird mit der
Planung nicht in Grundwasserschichten
und -stréme eingegriffen.

Die Entwdsserungsplanung ist auf das
Plangebiet mir Rickhaltung etc. abge-
stellt. Auswirkungen auf die Hydraulik
der vorhandenen Netze sind nicht zu
erwarten.
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

22.10 |Wegen der Néhe von Ansiedlungen muss | Der Anregung wird bereits gefolgt.
auf larmintensives Gewerbe oder Gewerbe Dem Lirmimmissionsschutz. der vor

mit Schadstoffen verzichtet werden. dem Hintergrund der bestehenden

Verhaltnisse sowie der gewerblichen

und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

Der Belang Luftschadstoffe ist ebenso
wie der Belang hinsichtlich der Anfor-
derungen des Klimaschutzes in der
Planung berlcksichtigt. Luftschadstoff-
belastungen fir relevante Immission-
sorte kénnen ausgeschlossen werden.

22.11 | Larmbeeintrachtigungen in Cammer und Der Anregung wird dem Grunde
umgebenden Ortschaften sind ebenso nach gefolgt.

durch akustische oder lichttechnische Be-
wegungsmelder von Fahrzeugen und Kra-
nen zu erwarten. Es missen andere Kon-
zepte erarbeitet werden.

Eine Uberwachung der Auswirkungen
ist im Monitoringprogramm enthalten.

22.12 |Die geplanten Bauhéhen sind zu groB und | pen Bedenken wird nicht gefolgt.
ermadglichen keine Integration in die be- Die Héhe der baulichen Anlagen ergibt
stehende Landschaft. sich aus der Notwendigkeit zur Zweck-
erflllung der Funktion des Container-
hafens und dem Standort fiir das ha-
fenaffine Gewerbe. Die Hohe der Anla-
genteile und der Gebaude werden da-
bei differenziert mit einer aufsteigen-
den Hohenstaffelung von Norden nach
Sitden festgesetzt.

Hoéhe baulicher Anlagen SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen

Bauliche Anlagen und Container Lage-
rung / Stapelung: max. 15,00 m
Krananlagen / Verladeeinrichtungen
Bahnseitig: max. 43,00 m

Wasser - und landseitig: max. 35,00
m

Hoéhe baulicher Anlagen SO-2 Hafen-
gebiet Hafenaffines Gewerbegebiet
Siden: max. 15,00 m

Norden: max. 10,00 m

Eine nachteilige Wirkung auf Immissi-
onsorte durch die Hohe der Gebaude /
Anlagen ist nicht zu erkennen.

Es ist weder eine Verschattung zu er-
warten, noch eine Beeintrachtigung
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
von Belichtung und Bellftung der Im-
missionsorte festzustelle. Auch der
Aspekt eines ,Eingemauertseins® kann
hier nicht festgestellt werden.

23 Offentlichkeit 23

Per Schreiben vom 17.04.2015
23.1 |Gegen den Bebauungsplanentwurf werden | Den Bedenken wird nicht gefolgt.

folgende Einwende gegeben:

Das Land NRW hat Industriebrachen den
Vorrang fiur Industrieansiedlungen vorge-
schrieben, um unndtiger Naturzerstdérung
und Versiegelung der Landschaft entgegen
zu wirken. Die Suche nach geeigneten
Flachen wurde bewusst oder unbewusst
durch falsche Grundvorgaben in eine fal-
sche Richtung gelenkt: anfanglich tber-
hoéhter Flachenbedarf, der nachtraglich
stark reduziert wurde. Trimodalitat, die
nach der jetzigen Planung in absehbarer
Zeit nicht gegeben ist und in Zukunft
mehr als unwahrscheinlich sein wird.

Die Planbegriindung legt die Griinde
flr die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
wendigkeit flr eine Bauleitplanung
dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen fir
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,

e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden FlachengréBe sowie

¢ die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.

Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiur die Bauleit-
planung.

Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ge flr eine Trimodalitat vollumfanglich
geschaffen.
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Beschlussvorschlag
23.2 |Die Verkehrstechnische Anbindung ist Die Hinweise werden zur Kenntnis

mehr als unzulanglich:

e Schiffsverkehr: Anfangs die Notwendig-
keit der 3-lagigen Fracht, zurlickgenom-
men auf2- lagig, da die Briickenanlagen
Uber die Weser gréBere Durchfahrtshohe
nicht zulassen! Schiffe kénnen im Hafen-
bereich nicht wenden. Topographisch
sehr unglinstiges Gelande - Wasserstra-
Be zu hoch im Vergleich zum {brigen
Terrain.

e StraBenverkehr: Bei der von den Planern
unterstellten Wirtschaftlichkeit wirden
die StraBen den ankommenden und ab-
flieBenden Lkw-Verkehr kaum aufneh-
men kdénnen, abgesehen von der Zuwe-
gung zur B 482: fehlender Kreisel, Riick-
stau auf der "Hollandischen Rampe" in
Richtung Nienburg bzw. aus Richtung A2
ist vorprogrammiert. Selbst bei einer
evtl. spateren Errichtung eines Kreisels
ware die dann geplante Ampelanlage bei
den beiden "Holldandischen Rampen" auf-
grund des geringen Abstands zum Krei-
sel fur den Verkehrsfluss unsinnig. Wei-
terhin besteht die nicht unerhebliche Ge-
fahr, dass der Verkehrsfluss Richtung A2
in einem nicht unerheblichen Ausmaf
durch die Dérfer Richtung Auffahrt Bad
Nenndorf geht. Eine unzumutbare Belas-
tung der Dorfbevdlkerung bei dem zu-
gleich unzulanglichen Ausbau der vor-
handenen StraBenfiihrung. Die Nutzung
dieses "Schleichweges" wird verstarkt
durch die zu geringe Verkehrskapazitat
im Bereich der Porta Westfalica (s. Ein-
wande der Gemeinde Porta Westfalica:
Verkehrsinfarkt).

¢ Bahnanbindung: Aufgrund der schwieri-
gen, unglnstigen und beengten topo-

genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

Nach Auskunft des zustandigen WSA
Minden besteht fiir die Europaschiffe
eine Wendemaoglichkeit im Hafen
Blckeburg-Berenbusch (Entfernung
vom RegioPort ca. 0,9 km), flir das
110 m lange GMS besteht eine Wen-
demadglichkeit im Hafen Rusbend (Ent-
fernung vom RegioPort ca. 5,0 km),
die modernen Schiffe kdnnen auch
eine Strecke bis zur Weser-/ Schacht-
schleuse problemlos riickwartsfahren.
Eine dreilagige Befahrbarkeit der We-
ser war nie Voraussetzung fir den Re-
gioPort Weser.

Die Topographie kann durch die vorge-
sehen Suprastrukur (Krananlagen)
Uberwunden werden.

Die mit dem Planungsvorhaben ver-
bundenen verkehrlichen Auswirkungen
sind aufgrund des Anschlusses der
Sondergebiete an die vorhandene Er-
schlieBung des Gewerbegebietes
Papinghausen / der B 482 und somit
fast unmittelbar an das Uberdrtliche
Verkehrsnetz als nicht wesentlich ein-
zustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitat erwar-
ten.

Es ist der Nachweis erbracht worden,
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

grafischen Verhdltnisse ist eine Bahnan- |dass die topographischen Verhéltnisse
bindung auch nach 2022 nicht realis- durch die geplante Bahnanbindung
tisch. Der Aufwand und die zu erwarten- |technisch Uberwunden werden kénnen
de Wirtschaftlichkeit flir diesen Gleisan- |und dass der Bahnanschluss wirt-
schluss stehen in keinem sinnvollen Ver- |schaftlich ist.

haltnis. Die Deutsche Bahn wird diesen Es ist nicht beabsichtigt, den Bahnan-

Anschluss ganz sicher nicht zur Verfi- schluss durch die Deutsche Bahn bau-

gung stellen. Somit ist die Trimodalitat en zu lassen, sondern durch den Vor-
nicht gegeben, selbst die beiden verblei- |habentrdger bzw. Betreiber.

benden Verkehrsanbindungen sind mehr
als zweifelhaft.

23.3 |Die zu erwartenden schadlichen Emissio- |Den Bedenken wird nicht gefolgt.
nen und Gefahren sind fir die Gemeinde
Cammer bei der jetzigen Planung nicht
hinnehmbar:

e Die Larmbelastung hat bereits jetzt ein
erhebliches AusmaB. Cammer ist dem
Larm der Bahnverbindung Minden-
Nienburg, der B 482, des SchieBplatzes
der Bundeswehr, den Ubungsfliigen der
Hubschrauber und der eréffneten Start-
und Landeerlaubnis von Tragflachenflug-
zeugen in Achum ausgesetzt. Dieses wird
nun noch gesteigert durch zusdtzlichen
Lkw-Verkehr, Arbeitslarm der Krananla-
gen, "Radlader", Warnsignale der Befor-
derungsmittel (besonders durchdrin-
gend), Schiffsdiesel zur Stromerzeugung
(keine Pflicht der Fremdversorgung), lau-
fende Kihlaggregate der Container,
Larmemission des verarbeitenden Ge-
werbegebietes. Hinzu kame noch - nach
Erwartung des Betreibers der Hafenanla-
ge - der Larm der Bahnanbindung (ran-
gieren, quietschen an den vielen not-
wendigen Bahnweichen und der Brems-
vorgange, Puffergerausche, ...). Dieser
Larmbelastung wiirden die Bewohner der
Ortschaft Cammer 24 Stunden ausge-

Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

setzt sein!
* Lichtverschmutzung: Aufgrund der Ar- Die Wirkungen von Lichtemissionen
beitssicherheit muss der "Arbeitsraum sind in einer Vertraglichkeitspriifung

hell aus- geleuchtet werden. Auch wenn | 5 sfijhrlich beurteilt worden. Zur Mi-

d_ie Beleuchtung"smasten von den irrwit- nimierung vorhabenbedingter Wirkun-
zig geplanten Hoéhen reduziert wurden gen werden sog. vorhabenbezogene

und LED-Technik verwendet werden soll, | Mmagnahmen zur Schadensbegrenzung
lasst sich eine Beldstigung von Mensch abgeleitet. Die Wirkungen der verblei-

und Tier nicht vermeiden. Es ist nicht benden, unvermeidbaren Lichtemissio-
vorstellbar, dass dieses in diesem sen- nen sind nicht erheblich.

siblen Naturschutzbereich unter den be-

Dem Lichtimmissionsschutz wird mit
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
schriebenen Bedingungen keine schadli- |den getroffenen Festsetzungen zur
chen Auswirkungen auf Mensch und Tier |Leuchthéhe und zu den Leuchtmitteln
hat. ausreichend Rechnung getragen.

Gewasserschutz: Die Aue wird, auch
wenn Flutmulden entstehen, die Nieder-
schlage nicht komplett aufnehmen kén-
nen. Der Klimawandel wird immer mehr | pjaser Eingriff wird ebenso ausgegli-
zu haufigeren und starkeren "Jahrhun- chen wie der Eingriff in Natur und
dert Unwettern" fihren. Zusatzlich wird | | 3ndschaft.

die Aue noch durch die "Entsorgung" des
Oberflachenwassers der versiegelten Fla-
chen belastet. Das geplante Auffangbe-
cken an der KreisstraBe wird héchstens
bei normalen Niederschlédgen das Wasser
aufnehmen. Somit sind gréBere und hau-
figere Uberschwemmungen zu erwarten.
Problem bleibt zusatzlich das kontami-
nierte Wasser aus dem gesamten Regio-
Port, das eigentlich einer besonderen
Aufbereitung bedarf. Der damals ange-
dachte wasserdurchlassige Oberflachen-
belag (FH Minden) wadre in diesem Gebiet
auf dem Hintergrund der Wassergewin-
nung ganz sicher nicht dienlich. Aus
wasserrechtlichen Griinden und dem
notwendigen Hochwasserschutz ist es
unverstandlich, wie eine solche Anlage
hier geplant und gebaut werden

soll/darf. Viele Stadte in Deutschland
haben aus leidvoller Erfahrung gelernt.
Warum nicht der Mindener Stadtrat?! Die Beriicksichtigung des Aspektes

o Storfallbetrieb: In unmittelbarer Nahe ,Storfallbetriebe" erfolgt bereits weit-
des hafenaffinen Gewerbes befindet sich | reichend auf der Ebene des Bebau-
eine Wohnsiedlung. Selbst die daran an- ungsplanes und wird nicht ausschlieB-
grenzende Wohnbebauung ware in einem | lich in das Anlagengenehmigungsver-
Storfall durch die Westwindzone nicht fahren verwiesen.

nur betroffen, sondern bei evtl. Explosio- Folgende Festsetzung wird vorgese-
nen sogar extrem gefahrdet, wie einige |phen:

Vorkommnisse der jingsten Vergangen-
heit belegen. Bei giftigen Luftverunreini-
gungen sind 300m keine Entfernung um
schnelle Warnung und Evakuierung zu
veranlassen. Die vorgesehene eigenver-
antwortliche Erkldrung und Verpflichtung
zum sorgfaltigen Umgang von Gefahren-

Es wird in das Uberschwemmungsge-
biet der Blickeburger Aue aufgrund der
Flacheninanspruchnahme eingegriffen.

Fir die RW-Entsorgung liegt ein Kon-
zept vor, das das bestehende Netz und
dessen Hydraulik berlicksichtigt.

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
SchV (Storfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)

stoffen bietet der Bevdlkerung keinen dlenenH ise ké |
Schutz. Die geplante Genehmigung fir Q:ﬁg:nmswelse onnen zugelassen

Betriebe der Gefahrenstoffgruppe muss
untersagt werden. Industrieansiedlung | Betriebe, Anlagen und Betriebsberei-
nur unter dem Blickwinkel als Einnahme- |che, die dem § 3 (5a) BImSchG i.V.m.
quellen von Kommunen - unter Vernach- | der 12. BImSchV (Storfallverordnung
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legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag
lassigung der Unversehrtheit von Men- i.d.F.d.B. vom 14.08.2013; BGBI. I S.

schen - ist asozial -> nicht der Gemein- | 3230) innerhalb der Abstandsklasse 1
schaft dienlich. Minden sollte auch gute | (bis 200 m Achtungsabstand nach An-
Nachbarschaft tiber Landesgrenzen pfle- |hang 1 der KAS-18) zum Zwecke der

gen! Lagerung und des Umschlages der re-
levanten Stoffe zuzuordnen sind.

Betriebe oder Betriebsbereiche héherer
Abstandsklassen (Achtungsabstande)
kdnnen dariber hinaus ausnahmswei-
se zugelassen werden, wenn im Einzel-
fall der Nachweis einer Einordnung in
die Anforderungen der Abstandsklasse
1 erbracht wird.

Mit der Festsetzung des zuldssigen
Nutzungsspektrums in dem hafenaffi-
nen Sonder- / Gewerbegebiet ist eine
deutliche Reglementierung der Nut-
zungen im Sinne der Kopplung des
Gebietes an den Containerhafen er-
reicht.

Zuldssig sind:

Betriebe und Anlagen, Geschafts-, Bi-
ro und Verwaltungsgebdude, die Gber-
wiegend Waren aus dem SO-1 Hafen-
gebiet Containerhafen beziehen / lie-
fern und Dienstleistungen fiir das SO-1
Hafengebiet Containerhafen erbringen

(z.B. flr Schiffsumschlag, Lager- und
Speditionsbetriebe, Lagerhauser, La-
gerplatze);

Betriebe und Anlagen, die der Herstel-
lung, Instandsetzung und Wartung der
Hafensuprastruktur und der Hafenan-
lage land- und wasserseitig dienen
jeweils unter der MaBBgabe, dass die
folgenden immissionswirksamen fla-
chenbezogenen Schallleistungspegel
(IFSP) nicht Gberschritten werden:

e Der Begriff "hafenaffines Gewerbe" sollte
dem Wort gerecht werden und nicht dem
Belieben von Hafenbetreibern Uberlas-
sen werden. Industrie, die nicht im Ge-
biet der Stadt Minden erwtinscht ist, soll-
te auch nicht den Nachbarn zugemutet
werden. Der Begriff muss klar definiert
werden.

23.4 | Weiterhin ist nicht hinnehmbar, dass diese | Die Hinweise werden zur Kenntnis
Naturlandschaft einem Prestigeprojekt genommen.

geopfert wird, obwohl viele Industriebra- | kaine Abwagung bzw. kein Beschluss
chen nicht einmal Uberpraft wurden. Der | orforderlich.

angeblich hohe Bedarf fir Container-
Umschlag in Minden ist mehr als zweifel-
haft -> siehe Zahlen von Hannover,
Braunschweig, Jade-Weser-Port, ... !
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Nr.

Stellungnahme (Zusammenfassung)

Abwdgung
Beschlussvorschlag

23.5

Die Wirtschaftlichkeitsberechnungen sind
fragwirdig (der Frage wirdig) wenn man
den Wandel an Zahlen fir Flachenbedarf,
Dreilagigkeit, Zweilagigkeit, 3-Schicht- /
2-Schicht- / kein Wochenendbetrieb /
Trimodalitat / Containeraufkommen / Ver-
kehrserwartung etc. betrachtet.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

23.6

Fiar die hiesige starke Beeintrachtigung
der Lebensqualitat, der Natur, der Uber-
dimensionierten Bauhdhen, deren Auswir-
kung die Bevdlkerung vor Ort ertragen
muss, werden Ausgleichsflachen fernab
von Cammer gestellt. Dieses ist inakzep-
tabel.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

23.7

Es darf nicht sein, dass fir ein unwirt-
schaftliches Projekt - am falschen Ort -
unter falschen Annahmen - bei fehlendem
Bedarf - Steuergelder vergeudet werden,
auch wenn es EU-Zuschisse gibt. Aber
auch diese Zuschisse sind Steuergelder.
Dieses Projekt sollte umgehend gestoppt
werden, um nicht wieder einmal Steuer-
gelder zu vergeuden. Es ware sinnvoll,
den wohl erheblich geschrumpften Bedarf
an Container-Umschlag neu zu erfassen
und damit eine der vielen Industriebra-
chen in Minden zu beleben, um der Land-
verschwendung entgegenzuwirken (siehe
Beschlisse des Landtages von NRW). Bei
diesem Unterfangen sollte evtl. der
Schwerpunkt auf WasserstraBBe und Bahn-
anbindung gelegt werden. Die StraBen-
anbindung sollte nachrangig sein, denn
hier ist - wegen der Uberlastung von Stra-
Ben I Briicken und deren schlechtem Zu-
stand - die Schwachstelle in unserer Inf-
rastruktur.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.

24

Offentlichkeit 24
Per Schreiben vom 17.04.2015

24.1

Dem vorliegenden Entwurf des Bebau-
ungsplans ,RegioPort Weser I" fehlt in
seiner Grundkonzeption die stadtebauliche
Erforderlichkeit im Sinne von § 1 Abs. 3
Satz 1 BauGB. Die Ausweisung der Son-
dergebiete S01 ,Hafengebiet - Container-
hafen" und S02 "Hafengebiet - Hafenaffi-

Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Die Planbegriindung legt die Griinde
flr die Ziele und Zwecke ausreichend
dar.

Darin ist die Planrechtfertigung vor
dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwagung
Beschlussvorschlag

nes Gewerbe" folgen keinem hinreichend |wendigkeit fiir eine Bauleitplanung
gewichtigen legitimen stadtebaulichen dargelegt.

Grund. Das Vorhaben ist angesichts der Die Planrechtfertigung ist in der Be-
bestehenden Anlagen im Industriehafen grindung ausreichend vorgenommen
nicht erforderlich und dartber hinaus voll- | worden.

kommen Uberdimensioniert. Der massive
Eingriff in Natur und Landschaft sowie die
Belastung der umliegenden Wohnnutzun-
gen ist stadtebaulich nicht gerechtfertigt.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen flr
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie
e die vorhandene Situation am
heutigen Containerhafenstand-
ort,
e die Anspriiche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden FlachengréBe sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.

Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiir die Bauleit-
planung.

24.2 |Die Flache im Industriehafen bietet genli- | Die Hinweise werden zur Kenntnis
gend Platz, um einen realistischen Um- genommen.

schlag am WasserstraBenkreuz Weser - Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
Mittellandkanal abwickeln zu kénnen. Hier |erforderlich.

ist keine komplett neue Hafeninfrastruktur
erforderlich, sondern eine Modernisierung
und effizientere Betriebsfihrung der Con-
tainerumschlags- und -stellanlage im In-
dustriehafen vollkommen ausreichend.
Zumal die Planung von falschen Annah-
men, hinsichtlich der Erreichbarkeit von
UbergroBen GroBmotor-Glterschiffen
(UGMS) sowie GroBmotor-Giiterschiffen
(GSM) ausgeht. Diese Schiffe werden
Minden weder im Industriehafen noch am

Die Planbegriindung legt die Griinde
fUr die Ziele und Zwecke ausreichend
dar. Darin ist die Planrechtfertigung
vor dem Hintergrund der Planungsho-
heit des Planungsverbandes und die
Notwendigkeit fur eine Bauleitplanung
dargelegt. Die Planrechtfertigung ist in
der Begriindung ausreichend vorge-
nommen worden.

geplanten WeserPort anlaufen kénnen. Der Bebauungsplan ist notwendig zur
Dafiir fehlen einfach die notwendigen bauplanungsrechtlichen Zulassigkeit
Wasserwege, um Minden zu erreichen. des RegioPort Weser. Die einzelnen fdr
Auch die der Planung zugrundeliegenden | di€ Notwendigkeit sprechenden Argu-
Umschlagszahlen begriinden keine Not- mente wie

wendigkeit fir eine solche tiberdimensio- » die vorhandene Situation am
nierte Planung. Die Umschlagszahlen am heutigen Containerhafenstand-
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Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
Hafenstandort Min- den stagnieren bzw. ort,
steigen auf geringem Niveau. Es ist kein e die Anspriiche der neuen Klasse
Grund ersichtlich, dass die (realistisch) der GMS,
prognostizierten Umschlagszahlen in Zu- « die Standortbedingungen mit
kunf_t den"Regl_oPor_t erforde_rn. Stadte- einer auch perspektivisch aus-
baulich ware hier eine Entwicklung des reichenden FlachengroBe sowie
bestehenden Industriehafens geboten, die Chan ines trimodalen
keine Uber- dimensionierte Planung auf *  gle ~hance eines
N : Anschlusses des Standortes an
gruner W|ese._ . . die Verkehrsinfrastruktur
Die Planung wird von Beginn an insbeson- |
dere mit der trimodalen Anschlussqualitat |Sind allesamt dargelegt worden.
(Wasser, StraBe und Schiene) begriindet | Dabei ist die Nachfrage nach einem
und fiir erforderlich gehalten. Die Trimo- | solchen Containerhafen ausreichend
dalitat steht bereits zum heutigen Zeit- |belegt und Grundlage fir die Bauleit-
punkt mehr als in Frage. Der Planungs- planung.
verband hat bereits eingerdaumt, dass der
Bahnanschluss zundchst nicht realisiert Der Umsch|ag im Mindener Industrie-
wird. Der Bahnanschluss soll erst einge- hafen II entwickelt sich wie prognosti-
richtet werden, wenn ausreichend Bedarf ziert. Das urspr[jng“ch fur 2014 prog-
besteht und ein Betreiber fiir die Bahnan- nostizierte Umsch|agsvo|umen im
lagen gefunden ist. Es ist doch jetzt schon | Kombinierten Verkehr (51.410 TEU)
absehbar, dass dieser Bedarf nicht entste- | wurde um 2.106 TEU ibertroffen (IST-
hen wird und ein Betreiber die Kosten des | Umschlag 2014: 53.516 TEU). Weitere
Bahnbetriebes unter den gegebenen Um- | Steigerungen kénnen am derzeitigen
stdnden nicht auf sich nehmen wird. Die Standort aufgrund der begrenzten Fla-
Trimodalitat ist somit am Ende, bevor der chenkapazitat nicht umgesetzt werden.
Hafenbetrieb Uberhaupt angefangen hat. | ym die Funktion eines Hinterland-Hubs
Im Industriehafen hingegen sind die not- | orfijjlen zu kénnen, ist ein trimodaler
wendigen Anschllsse trimodal vorhanden. | Anschiuss des Vorhabenbereiches not-
Eine Modernisierung des Industriehafens wendig.
mit vergleichbaren Investitionssummen Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
wie sie flr den RegioPort aufgewendet T . - .o
N : ge fir eine Trimodalitat vollumfanglich
werden, wirde den Industriehafen um- eschaffen
weltschonend bis ins nachste Jahrhundert |9 '
wettbewerbsfahig machen. Sogar zu ei-
nem Bruchteil der Investitionssummen
ware der Industriehafen zu modernisieren.
Stattdessen entsteht eine weitere Indust-
riebrache, von denen Minden ohnehin
schon zu viele hat. Wahrend an anderer
Stelle Flachen in ausgewiesenen Gewer-
begebieten leer stehen, sollen fiir den Re-
gioPort weitere Griin- und Landwirt-
schaftsflachen groBfléchig versiegelt wer-
den.
24.3 |Die Ausweisung des S02 ,Hafengebiet - Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Hafenaffines Gewerbe" ist als Etiketten-
schwindel abzulehnen. Die Planung sieht
zwar ein Sonderbiet nach § 11 BauNVO
vor, jedoch ist dieser Planbereich nicht
mehr als ein Gewebe bzw. Industriegebiet
i. S. der §§ 8, 9 BauNVO. Es aus der Pla-

Um den hafenaffinen Charakter des
Sondergebietes darzustellen wird fol-
gende Festsetzung vorgenommen:

Zulassig sind:
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Beschlussvorschlag

nung Uberhaupt nicht ersichtlich, dass das | Betriebe und Anlagen, Geschéfts-, Bii-
S02 fiur Hafenaffines Gewerbe erforderlich | ro und Verwaltungsgebédude, die (ber-
ist. Hier aus den bisherigen Diskussionen | wiegend Waren aus dem SO-1 Hafen-
schon heute ersichtlich, dass sich im S02 | gebiet Containerhafen beziehen / lie-
lediglich Ublichen Gewerbebetriebe ansie- |fern und Dienstleistungen fiir das SO-1
deln werden. Gewerbeflachen sind jedoch | Hafengebiet Containerhafen erbringen

auf der anderen Seite der B 482 genugend | (z.B. fiir Schiffsumschlag, Lager- und

vorhanden. Fur die Abdeckung des Be- Speditionsbetriebe, Lagerhéuser, La-
darfs an zusatzlichen Flachen waren also gerplitze);

die vorhandengn Gewerbeflachen voll- Betriebe und Anlagen, die der Herstel-
kommen ausreichend. lung, Instandsetzung und Wartung der
Hafensuprastruktur und der Hafenan-
lage land- und wasserseitig dienen
Jjeweils unter der MaBgabe, dass die
folgenden immissionswirksamen fl&-
chenbezogenen Schallleistungspegel
(IFSP) nicht (berschritten werden:

Mit der Festsetzung des zuldssigen
Nutzungsspektrums in dem hafenaffi-
nen Sonder- / Gewerbegebiet ist eine
deutliche Reglementierung der Nut-
zungen im Sinne der Kopplung des
Gebietes an den Containerhafen er-
reicht.

24.4 |Es wird angeregt, die Plankonzeption Der Anregung wird nicht gefolgt.
mangels stadtebaulicher Erforderlichkeit Die Planbegriindung legt die Griinde

insgesamt aufzugeben. Sollte der politi- fir die Ziele und Zwecke ausreichend
sche Wille an der Durchsatzung des Vor- duarr e 4l . W usrel
hab tark in, als die stadtebauli- L _ .

aDens Starker sein, ais die stadtebatl Darin ist die Planrechtfertigung vor

che Notwendigkeit, so rege ich an, zu- ; .
mindest das S02 aus der Planung her- dem Hintergrund der Planungshoheit
des Planungsverbandes und die Not-

auszunehmen. Auch mit dem S01 waren k A k
samtliche Planannahmen - ob sie nun wendigkeit fir eine Bauleitplanung
zutreffen sind oder nicht - erftllt. dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist in der Be-
grindung ausreichend vorgenommen
worden.

Der Bebauungsplan ist notwendig zur
bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit
des RegioPort Weser. Die einzelnen fir
die Notwendigkeit sprechenden Argu-
mente wie

e die vorhandene Situation am

heutigen Containerhafenstand-
ort,
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e die Anspriche der neuen Klasse
der GMS,

e die Standortbedingungen mit
einer auch perspektivisch aus-
reichenden Flachengréf3e sowie

e die Chance eines trimodalen
Anschlusses des Standortes an
die Verkehrsinfrastruktur

sind allesamt dargelegt worden.
Dabei ist die Nachfrage nach einem
solchen Containerhafen ausreichend
belegt und Grundlage fiur die Bauleit-
planung.

24.5 |Die Larmemissionskontingentierung fir die | pen Bedenken wird nicht gefolgt.

Sondergebiete in den textlichen Festset- Der Anregung wird nicht gefolgt.
zungen ist rechtswidrig und muss neu er-

arbeitet werden.

Die Méglichkeit zur Beschrankung betrieb- ) S
licher Emissionen gem. § 1 Abs. 4 Satz 1 | PZW. der Einhaltung des Immissions-
BauNVO ist auf Sondergebiete nicht an- richtwertes an den relevanten Immis-
wendbar (§ 1 Abs. 3 Satz 3 BauNVO). Die |Sionsorten (Allgemeine Wohngebiete
Mdglichkeit auch in Sondergebieten die gemaB § 4 BauNVO) ergibt sich fol-
betrieblichen Emissionen zu beschranken, |9ende Abwagung. Dabei ist mittels
ergibt sich deshalb ausschlieBlich aus den | Schallgutachten betrachtet worden,
Vorschriften § 11 Abs. 1 und 2 BauNVO welche Larmzunahme vor dem Hinter-
selbst. Die Emissionskontingentierung grund der geplanten Festsetzungen zur
kniipft an eine spezifische Betriebseigen- | 2ulassigkeit der Art der baulichen Nut-
schaft und damit an eine spezifische Art | ZYng an den Immissionsorten zu er-
der zugelassenen Nutzungen an. vyartgn ist und wie die dort zu b"eruck-
Jedoch muss die Emissionskontingentie- | Sichtigenden Schallschutzanspriiche
rung in Sondergebieten gem. § 11 Abs. 1 eingehalten / erfiillt werden kénnen.
und 2 BauNVO spezifischen Be-
stimmtheits- und Klarheitsanforderungen | Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die
erflllen, die in der vorliegenden Planung Immissionsorte heute bereits einer

in den textlichen Festsetzungen nicht be- |Vorbelastung unterliegen, die bei der
achtet worden sind. Der Bebauungsplan Bauleitplanung und der Beurteilung der

Hinsichtlich des Immissionsschutzes

selbst muss klare Vorgaben fir die im Larmimmissionen zu berlicksichtigen
nachfolgenden Genehmigungsverfahren sind. Diese Vorbelastung ergibt sich
Uber das konkrete Bauvorhaben vorzu- durch das Gewerbegebiet in Papingha-
nehmen Priifung enthalten. An diesen kla- |usen, der Bickeburger Hafen und der
ren Vorgaben fehlt es in dem Entwurf. Gewerbestandort Schanzenwiese in
Die textlichen Festsetzungen enthalten Cammer.

keine klaren Vorgaben fir ein konkretes

Vorhaben, auBer ggf. in SO1 - F1. Hier Der Standort ist vor dem Hintergrund
kann das konkrete Vorhaben derart um- | qor funktionalen, verkehrsinfrastruktu-

grenzt werden, dass eine Nutzung und die | rq|ien und flichenhaften Anspriiche

aus ihr resultierenden Larmemissionen des Planvorhabens gewahlt worden.
bestimmbar und regelbar sind. Flr alle Die Dimensionierung der Fldchen fir
anderen Planflachen jedoch, ist das nicht | 4ie Sondernutzung ist entsprechend
mdglich. Eine solche vorhabenunabhadngi-
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ge Kontingentierung von Nutzungen ist
der BauNVO grundsatzlich fremd.

Der Plangeber hat sich ohne Festlegung
konkreter Vorhaben dafiir entschieden,
den Larmkonflikten durch einen flachen-
bezogenen Schallleistungspegel zu begeg-
nen. Diese sind jedoch vornabenunabhan-
gig und definieren nicht gebietsaddquat
das Emissionsverhalten von den potenziel-
len sich niederlassenden Betrieben ab. Die
Emissionskontingente knipfen nicht an die
Betriebseigenschaft an, sondern sind vom
Plangeber als allein physikalische GroéBe
vorgegeben. Sie gehen auf das potentielle
Emissionsverhalten der jeweiligen Betriebe
nicht ein, welche der Plangeber mit den
Sondergebieten ansiedeln will, nicht ein,
sondern schreibt den Betrieben diese vor.
Damit liegt nicht die nach § 11 Abs. 1 und
2 BauNVO zulassige Art der Nutzung Be-
triebsart als Leitbild der Planung zugrun-
de, sondern die maximal mdgliche Aus-
nutzung der Larmemissionskontingente.
Die Kontingentierung ist insoweit beliebig.
Flr die sich ansiedelnden Betriebe wird es
somit zur Glickssache, ob sie ihren spezi-
fischen Betrieb in dem Sondergebiet aus-
fihrend kénnen. Das ist keine geeignete
Konfliktbewaltigung zwischen der prinzipi-
ell erlaubten Sondernutzung und dem
Schutz der Nachbarschaft. Den Betrieben
wird der eigentlich von § 11 BauNVO vor-
gesehene substantielle Raum genommen,
sich gerade in einem Gebiet anzusiedeln,
das sich von den §§ 2 bis 10

BauNVO unterscheidet.

Die fehlende Ausrichtung der Emissions-
kontingentierung an den Betriebseigen-
schaften ist im Rahmen des § 11 Abs. 1
und 2 BauNVO unzuldssig und daher ist
die gesamte Emissionskontingentierung zu
verwerfen.

des perspektivischen Bedarfes vorge-
nommen worden. Dabei ist auch der
Aspekt einer moglichst anzustrebenden
raumlichen Trennung zwischen
Emissions- und Immissionsort berick-
sichtigt worden. Diese Trennung lasst
sich jedoch aufgrund des Flachenerfor-
dernisses fir den Planungszweck nicht
vollstandig herstellen, ohne dass das
Planvorhaben nicht mehr realisierbar
ware.

Desweiteren sind der Umgang mit zu
ergreifenden / festzusetzenden aktiven
SchutzmaBnahmen zwischen Emissi-
ons- und Immissionsort analysiert
worden.

Im Ergebnis zeigt sich, dass aktive
LarmschutzmaBnahmen geeignet wa-
ren, wenn alle zukinftig im Plangebiet
ansiedelnden Betriebe sowie deren
konkrete Betriebsabldaufe, Hochbauten,
innerbetrieblichen Fahrzeugverkehre,
Liaftungs-, Klima-, Kalte- und Entstau-
bungsanlagen usw. bekannt waren.
Dann kénnten exakte LarmschutzmaB-
nahmen dimensioniert und festgesetzt
werden. Da die genannten Daten -
selbst fir die Hafenanlage - derzeit
nicht vorliegen, wiirde die Festsetzung
beispielsweise eines Larmschutzwalls
nach dem , Prinzip Hoffnung" erfolgen.
Hochliegende Larmquellen wie z.B. die
sich Ublicherweise auf den Hallenda-
chern befindlichen technischen Schall-
quellen wiirden durch einen willkirlich
festgesetzten Larmschutzwall nicht
(ausreichend) abgeschirmt werden.

Solange die Larmquellen nicht bekannt
sind, stellt ein festgesetzter Larm-
schutzwall keine planerische Konflikt-
I6sung dar, da sich - nach Ansiedelung
des Gewerbes - herausstellen kdnnte,
dass er falsch dimensioniert wurde.
Daher macht es in dem 6stlichen Be-
reich aus Grinden des Immissions-
schutzes keinen Sinn, dort z.B. eine
Flache fir die (mégliche) Errichtung
eines Larmschutzwalles vorzusehen.
Dieses kdnnte letztlich dazu fihren,
den zukiinftigen Hafen affinen Betrie-
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ben einen ,Freibrief® flir weniger eige-
nen Schallschutz auszustellen, so dass
die Wirkung der Immissionsschutz-
Vorsorgeflache faktisch einer Erhéhung
der immissionswirksamen flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel (IFSP)
gleichkdme (s.u.).

Die festgesetzte Larmschutzwand an
der B 482 wurde im Rahmen einer
modellhaften Simulation eines mogli-
chen Hafenbetriebes ermittelt. Sie ist
erforderlich, damit die vom Hafenbe-
trieb ausgehenden Larmpegel so weit
gemindert werden, dass die sich aus
den IFSP ergebenden Larm-
Kontingente in Dankersen / Reckhdfen
eingehalten werden kénnen.

Der Immissionsschutz wird insgesamt
mit der Festsetzung von immissions-

wirksamen flachenbezogenen Schall-

leistungspegeln (IFSP) erreicht.

Mit den IFSP werden die Immissions-
richtwerte der Nachbarschaft auf die
Plangebietsflachen aufgeteilt.

Die Rechtsprechung des Bundesver-
waltungsgerichtes verbietet die direkte
Zuordnung von Immissionskontingen-
ten (Stichwort: Zaunwerte), daher der
Weg Uber die Emissionen. Rechtlich ist
das eine Gliederung der Baugebiete
nach Art der Nutzung und deren Ei-
genschaften.

Unter Berlicksichtigung der gewerbli-
chen Larm-Vorbelastung ergibt sich
dadurch fir jedes Betriebsgrundstiick
an jedem Immissionsort (wohngenutz-
te Bereiche / Standorte auBerhalb des
Plangebietes) je ein Teil des jeweiligen
Immissionsrichtwertes. In der Summe
(Vorbelastung plus Zusatzbelastung
durch RegioPort) werden die Immissi-
onsrichtwerte eingehalten und - an
den exponiertesten Immissionsorten -
auch ausgeschopft.

Es wird also eine Gliederung der Bau-
gebiete bzw. Sondergebiete nach Art
der Nutzung und deren Eigenschaften
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vorgenommen.

Die Vorbelastung ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens bei der IFSP-
Dimensionierung berticksichtigt wor-
den. Dabei wurden auch noch nicht
genutzte Flachen in den Gewerbe-/In-
dustriegebieten von Papinghausen, die
jedoch gewerblich genutzt werden duir-
fen, mit in Ansatz gebracht.

Der Vollzug dieser Kontingentierung
erfolgt in den jeweiligen Baugenehmi-
gungsverfahren. Dort mussen sich die
Betriebe (Antragsteller) nur um ihren
Larm kiimmern, und nicht etwa noch
die Vorbelastung mit bericksichtigen.

Durch die Festsetzung von IFSP wird
verhindert, dass durch einen einzelnen
Betrieb, der als einer der ersten einen
Genehmigungsantrag stellt und beson-
ders laut ist, schon die Immissions-
richtwerte ,verbraucht™ werden und
somit keine relevanten Immissionsan-
teile mehr fir weitere Betriebe verflig-
bar sind (Vermeiden des ,Hase- und
Igel-Prinzipes").

Vor diesem Hintergrund ist die Einhal-
tung der Larm-Kontingente sicher. Mit
anderen Worten: Wird die Einhaltung
der Kontingente - z.B. durch baulichen
Schallschutz - im Genehmigungsver-
fahren nicht nachgewiesen, ist das
Vorhaben nicht genehmigungsfahig.

Abgedeckt ist also der Larm, der von
den Regelungen der TA Larm betroffen
ist, i.d.R. Gewerbe-und Industrielarm.

Der Larm von oOffentlichen Verkehrs-
wegen, von militarischen SchieBanla-
gen, Sportanlagen, Freitzeitanlagen
etc. unterliegt nicht den Regelungen
der TA Larm und wird damit nicht von
den IFSP mit abgedeckt.

Der Gesetzgeber hat gewollt, dass un-
terschiedliche Larmarten differenziert

und isoliert betrachtet werden. Es darf
jedoch nicht passieren, dass durch die
Betriebe des Plangebietes RegioPort
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insgesamt die gesundheitlichen Ge-
fahrdungsschwellen Uberschritten wer-
den. Diese Schwellen liegen bei 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Durch die IFSP wird - unter Berlick-
sichtigung der gewerblichen Gerausch-
Vorbelastung - sichergestellt, dass die
Immissionsrichtwerte fir WA (allge-
meine Wohngebiete) in Héhe von 55
dB(A) tags und 40 dB(A) nachts ein-
gehalten werden.

Damit wird tags die Gefahrdungs-
schwelle von 70 dB(A) um 15 dB(A)
und nachts diejenige von 60 dB(A) um
20 dB(A) unterschritten. Dieses bedeu-
tet, dass der maximal mogliche Ge-
werbeldrm - gemessen an den Ge-
fahrdungsschwellen - irrelevant ist.

Durch die ErschlieBungsstral3e im SO-
2-Gebiet wird sich ergeben, dass die
Andienungsseiten der zukiinftigen 6st-
lichen Hallen auf den von Cammer ab-
gewandten Hallenseiten liegen werden
und die Hallenbaukdrper somit eine
Schallabschirmung in Richtung Cam-
mer bewirken. Wenn in den Hallen
keine besonders hohen Pegel entste-
hen werden - wie es z.B. in Lagerhal-
len der Normalfall wére — ware auch
eine geschlossene Fassade in Richtung
Cammer fachlich nicht erforderlich.
Wenn in den Hallen laute Vorgange
stattfinden sollten, wirde im Geneh-
migungsverfahren ermittelt werden, ob
im Einzelfall z.B. nachts Fassaden ge-
schlossen werden miuissen. Vor diesem
Hintergrund ware eine planungsrechtli-
che Festsetzung geschlossener Hallen-
fassaden - sofern dieses liberhaupt
rechtlich méglich ware — unnétig.

Die immissionsschutzrechtliche Be-
trachtung der geplanten Bahnanbin-
dung des neuen Containerhafens an
das bestehende Schienennetz wird im
Rahmen des nachfolgenden Planfest-
stellungsverfahrens durchgefiihrt, das
die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen hierfir schaffen soll. Der Bebau-
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ungsplan setzt jedoch bereits den Be-
reich der zuklnftigen Bahnanlagen
entsprechend fest, um das Gesamt-
vorhaben und damit den Begriin-
dungszusammenhang aller mit dem
Vorhaben verbundenen Einzelplanun-
gen darstellen zu kénnen. Hierzu ge-
hoért bereits an dieser Stelle auch die
Betrachtung der bahnseitigen Immissi-
onsbelange. Es konnte nachgewiesen
werden, dass es auch durch den zu-
satzlichen Bahnverkehr an den am
starksten betroffenen Wohnbebauun-
gen in der Umgebung keine Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwer-
te zu erwarten sind.

Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.

24.6

Dariuber hinaus sind die bestehenden Vor-
belastungen auf das Grundstiick meiner
Mandantin nicht umfassend ermittelt wor-
den. Als Vorbelastung sind nicht nur die
bestehenden Gewerbegebiete und die Ha-
fenanlagen am Mittellandkanal einzube-
ziehen, sondern auch die Gewerbebetriebe
im Ortsteil Cammer. Auch diese tragen zur
Gesamtlarmbelastung bei. Diese sind noch
zu ermitteln und in die Bewertung einzu-
stellen.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Die Vorbelastung ergibt sich durch das
Gewerbegebiet in Papinghausen, der
Blckeburger Hafen und der Gewerbe-
standort Schanzenwiese in Cammer
und ist also auch fir Cammer gut-
achterlich bericksichtigt worden.

24.7

Das Grundstiick meiner Mandantin liegt
zudem in einem Bereich, der ausschlieB3-
lich von Wohnnutzungen gepragt ist. Ein
Bebauungsplan flir den Bereich existiert
nicht. Die Gebietsart nach § 34 BauGB
entspricht daher eher einem (faktischen)
reinen Wohngebiet, als einem allgemeinen
Wohngebiet Die Abwagung der Schutzbe-
lange meiner Mandantin hat daher an den
MaBstaben eines reinen Wohngebietes zu
erfolgen, anstatt eines allgemeinen Wohn-
gebietes.

Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Der Siedlungsbereich Cammer grenzt
an den AuBenbereich, der u.a. auch
landwirtschaftlich genutzt wird. WA-
Werte sind hier sachgerecht.

Bei einer Berlicksichtigung von sog.
WR-Werten als maBgeblichem Schutz-
anspruch fir die Ortslage Cammer
wirden sich flr alle Betriebsstandorte
in dem Bebauungsplangebiet um 5
dB(A) geringere Gerdausch-Kontingente
ergeben. Schalltechnisch waren diese
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Kontingente nicht mehr ausreichend,
um hier einen zweckbestimmten Be-
trieb zu erlauben.

Eine weitere Reduzierung der im BPlan
~RPW I" festgesetzten IFSP, so dass an
den Immissionsorten um 3 dB(A)
(Wahrnehmbarkeitsschwelle) geringere
Larmimmissionen ,ankommen", ware
der Hafenbetrieb, insbesondere das
hafenaffine Gewerbegebiet so nicht zu
realisieren; ein wirtschaftlicher Betrieb
wadre dann nicht méglich.

Flr die Planung der beiden Sonderge-
biete ist also der anlagenbezogene
Gewerbelarm einschlieBlich des mit
ihm verbundenen hafenbezogenen
Schienenverkehrsléarms relevant.

Die Zumutbarkeit von Gerauschimmis-
sionen im Rahmen der Bauleitplanung
kann anhand der Orientierungshilfe der
Immissionsrichtwerte der DIN 18005-1
beurteilt werden. Die dort genannten
Werte sind allerdings nicht absolut
bindend, sondern lassen Abweichun-
gen zu. Ihre schematische Anwendung
in Form von "Grenzwerten" ist unzu-
lassig.

Hieraus lasst sich der Schutzanspruch
flr die betroffenen Immissionsorte im
Sinne der DIN 18005 und der TA Larm
flr sog. Allgemeine Wohngebiete nach
BauNVO mit 55 dB(A) tags / 40 dB(A)
nachts ableiten. (Hinweis: Fur allge-
meine Wohngebiete sieht§ 2 (1) Ziffer
2 der 16. BImSchV fir den Verkehrs-
larm Grenzwerte von tags 59 dB(A)
und nachts 49 dB(A) vor.)

Somit ist sichergestellt, dass nicht
einmal die Orientierungswerte fir
Mischgebiete nach BauNVO erreicht
werden und keinesfalls auch nur anna-
herungsweise Immissionswerte er-
reicht werden, die nicht mit gesunden
Wohnverhadltnissen i.S.d. § 1 (6) Ziffer
1 BauGB in Einklang zu bringen waren.
Dabei ist zu bertlicksichtigen, dass die

Anforderungen an gesunde Wohnver-
hédltnisse im Regelfall gewahrt sind,
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wenn die Orientierungswerte der DIN
18005-1 fiir Dorf- oder Mischge- biete
von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) bzw.
45 dB(A) nachts unterschritten wer-
den, da die genannten Baugebiete ne-
ben der Unterbringung von (nicht we-
sentlich) storenden Gewerbebetrieben
auch dem Wohnen dienen und die Ori-
entierungswerte hierauf zugeschnitten
sind.
Das planerische Ziel, die Orientie-
rungswerte flir WA-Gebiete nicht zu
Uberschreiten, wird durch die getroffe-
nen Festsetzungen erreicht.

24.8 |Aufgrund der bestehenden Larmkonflikte | Der Anregung wird nicht gefolgt.
mit der umliegenden Wohnnutzung rege | pass das Sondergebiet 2 gewerblichen
ich auch diesbeziglich an, den Bereich des | charakter haben wird, wird nicht be-
S02 aus der bestehenden Planung rauszu- | stritten und ist auch nie anders kom-
nehmen und die Planung diesbeztiglich muniziert worden.
aufzugeben. Es ist nicht notwendig, die Da das Gebiet mittels der IFSP hin-
umhegt_anden Wohnnutzung mit de:m Son- sichtlich des Immissionsschutzes um-
d_ergeblet zu belastet, das_s o_hnehln fak- setzbar ist, gibt es keinen Anlass, dass
tisch nur ein Gewerbegebiet ist. Gebiet bauplanungsrechtlich nicht wei-

ter zu verfolgen und aus dem B-Plan
zu entlassen.

25 Offentlichkeit 25
Per Schreiben vom 15.04.2015
Es wird auf die Stellungnahme vom
14.07.2014 verwiesen. Es wurde keine
Prazisierung der im Schreiben vom
14.07.2014 aufgefiihrten Bedenken er-
kannt.

25.1 | Verkehr: Den Bedenken wird nicht gefolgt.

Schon jetzt ist deutlich erhéhtes Aufkom-
men an Lastwagenverkehr zu spiren. Auf
der StraBe und an der StraBe (parkende
Lastwagen). Die gesamten StraBen der
Stadt Minden sind geféhrlich eng ausge-
legt. Wollen Sie die alle ausbauen? (Folge-
kosten) Aus dem Hasenkamp auf die Karl-
straBe kommen wir in Zukunft gar nicht
mehr raus.

VerkehrsleitmaBnahmen bzgl. der
Ortslage Cammer sind nicht notwen-
dig, da ein Anschluss der Sondergebie-
te an die Cammer StraBe nicht vorge-
sehen ist. Dabei ist auch zu berlick-
sichtigen, dass die Briicke der B 482
Uber die Cammer StraBe / KarlstraBe
keinen Container-LKW-Verkehr auf-
grund der dort vorhandenen lichten
Hohe zuldsst.

Die ErschlieBung der Sondergebiete

erfolgt ausschlieBlich von Westen lber
die Magdeburger StraBe auf Mindener
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Stadtgebiet.

Ein Beschilderungs- und Leitkonzept
fir den Verkehr ist fir die bessere Auf-
findbarkeit, Lenkung und Optimierung
des Verkehrsgeschehens sowie zur
Entlastung der Ortslagen und Orte
vorgesehen (z. B. Cammer). Dieses
wird Bestandteil eines Monitoringkon-
zepts flir das Verkehrsgeschehen, das
frihzeitig auf moégliche Veranderungen
und ggf. unerwinschte Belastungen
durch den Verkehr zu und vom Regio-
Port reagieren soll.

Die geplante Realisierung des Regio-
Port Weser erfolgt in mehreren Bauab-
schnitten. Damit wird die hiermit ver-
bundene Verkehrszunahme sukzessive
erfolgen. Im Ubrigen ist davon auszu-
gehen, dass die Entwicklung der Ver-
kehrsmengen auf der B 482 von ver-
schiedenen EinflussgréBen bestimmt
wird, wie z.B. durch eine allgemeine
Verkehrszunahme, durch zusatzliche
Ansiedlungen auch auBerhalb des
Mindener Stadtgebietes und durch den
demographischen Wandel, der unter
Umstanden zu geringeren Verkehren
fihren kann.

Die mit dem Planungsvorhaben ver-
bundenen verkehrlichen Auswirkungen
sind aufgrund des Anschlusses der
Sondergebiete an die vorhandene Er-
schlieBung des Gewerbegebietes
Papinghausen / der B 482 und somit
fast unmittelbar an das Uberdrtliche
Verkehrsnetz als nicht wesentlich ein-
zustufen und lassen keine deutliche
Anderung der Verkehrsqualitat erwar-
ten.

25.3

Geschwindigkeit:

Die KarlstraBe vor dem Hasenkamp hat
jetzt Zone 70 und muss unbedingt auf 50
herabgesetzt werden!!

Die Anregung betrifft keine Fest-
setzungen und Regelungsinhalte
des Bebauungsplans. Der Belang
ist auBerhalb des Bebauungspla-
nes bei der Planumsetzung zu be-
riicksichtigen.

25.4

Es wird ein Durchfahrtsverbot von Last-

Die Anregung betrifft keine Fest-
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
wagen durch den Hasenkamp gefordert. setzungen und Regelungsinhalte
des Bebauungsplans. Der Belang
ist auBerhalb des Bebauungspla-
nes bei der Planumsetzung zu be-
riicksichtigen.

25.5 |Standort: Die Hinweise werden zur Kenntnis
Wieso 40 km von dem nachsten groBen genommen.

Hafen (Hannover) entfernt ein so giganti- |Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
sches Projekt hier nach Minden gesetzt erforderlich.

wird und wieso alle Bedenken (Birger-

initiative Containerhafen) Gberhaupt nicht

gehort werden. Wer bitte soll wo, was, be-

und entladen, was nicht auch in Hannover

gemacht werden kann?

25.6 |Und wenn schon so etwas unbedingt nach | Die Hinweise werden zur Kenntnis
Minden muss, befiirchte ich eine Minde- genommen.
rung von personlicher Lebens- und Wer- Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
tequalitat, bei einem Projekt, wo der Er- erforderlich.
folg nicht sicher ist. (siehe Daten der Initi-
ative BiCon Cammer).

25.7 | Naturschutz: Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Es wird ein schiitzenswertes Gebiet (Gelb- | Es wird in das Uberschwemmungsge-
bauchunke, Tellerschnecke, Feldhamster, |biet der Blickeburger Aue aufgrund der
Pflanzen) zerstért. Hinzu kommt, dass es | Flacheninanspruchnahme eingegriffen.
Uberschwemmungsgebiet ist. Dieser Eingriff wird ebenso ausgegli-

chen wie der Eingriff in Natur und
Landschaft.

Im Ergebnis kénnen auch diesbezlig-
lich erhebliche Auswirkungen auf Tiere
und Pflanzen im Schaumburger Waldes
unter der Voraussetzung des Einhal-
tens der sog. schadensbegrenzenden
MaBnahmen ausgeschlossen werden.

25.8 | Naherholungsgebiet: Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Der Kanal wird gern und haufig zur Ent-
spannung und Sport genutzt, durch den
Hafen ist dieses nicht mehr méglich.

25.9 |FolgemaBnahmen: Die Hinweise werden zur Kenntnis

Die StraBen in Minden sind schon jetzt zu
eng und zu kurvig. Bricken und Zubrin-
gerstraBen zu niedrig und zu eng. Wie
sieht es mit den Bricken auf dem Kanal
aus? Mehr als 2 Container kénnen doch

genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag
gar nicht tbereinander, auf ein Schiff.
Aus- und Umbau des Elektrizitdtsnetzes?
Ausbau des Bahnnetzes? Kanalerweite-
rung? Ich befilrchte nicht iberschaubare
BaufolgemaBnahmen.
25.10 |Larm: Den Bedenken wird nicht gefolgt.
Ich wohne am Kanal auf dem Hasenkamp. | Die festgesetzte Larmschutzwand an
Schon jetzt machen nachts haufig zu der B 482 wurde im Rahmen einer
schnellfahrenden Schiffe mit groen modellhaften Simulation eines mogli-
Scheinwerfern einen dumpfen Ton, der chen Hafenbetriebes ermittelt. Sie ist
nicht auszuhalten ist. Glterziige so um 3- |erforderlich, damit die vom Hafenbe-
4 Uhr morgens machen einen Larm, der trieb ausgehenden Larmpegel so weit
nicht auszuhalten ist. Bei Ostwind mdchte |gemindert werden, dass die sich aus
ich mir den StraBenlarm der B 482 und den IFSP ergebenden Larm-
des wvtl. Hafens gar nicht vorstellen. Das | Kontingente in Dankersen / Reckhofen
alles wird mehr in Zukunft! Die Wohnqua- |eingehalten werden kénnen.
litdt wird stark gemindert. Dem Larmimmissionsschutz, der vor
dem Hintergrund der bestehenden
Verhaltnisse sowie der gewerblichen
und verkehrlichen Zusatzbelastungen
beurteilt worden ist, wird mit den ge-
troffenen Festsetzungen ausreichend
Rechnung getragen.
25.11 |Entwertung von Eigentum: Die Hinweise werden zur Kenntnis
Ich habe ein Haus mit insgesamt 4 Woh- | genommen.
nungen, das ich nur halten kann, wenn es Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
vermietbar bleibt. Ich beflirchte eine erforderlich.
Wertminderung meines Besitzes. Meine
Vorfahren haben bereits durch den Kanal-
ausbau ihren Grund (Bauernhof) verloren.
Ich mache mir Sorgen.
25.12 | Hilfsweislich wird bei Beibehaltung der Die Anregung betrifft keine Fest-
Planung des S02 gefordert: setzungen und Regelungsinhalte
1. Standortiiberdenkung, des Bebauungsplans. Der Belang
2. direktes unbirokratisches Blirgergehor |ist auBerhalb des Bebauungspla-
(Beschwerdebiiro), nes bei der Planumsetzung zu be-
3. NachtruhemaBnahmen riicksichtigen.
4. Geschwindigkeitskontrolle von Schiffen
auf dem Kanal,
5. VerkehrsmaBnahmen zur Sicherung,
6. Verbot von Schadstofftransporten, gif-
tigem und explosivem Material,
7. Einschrankung von lauten LademaB3-
nahmen.
26 Offentlichkeit 26

Per Schreiben vom 16.04.2015
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Abwagung der Stellungnahmen der Offentlichkei_jc im Rahmen der erneuten o6ffentlichen Aus-
legung des Planentwurfes / der Beteiligung der Offentlichkeit gemai § 4a (3) BauGB
vom 16.03. bis 17.04.2015

Nr. Stellungnahme (Zusammenfassung) Abwdgung
Beschlussvorschlag

26.1 |Die urspringliche Planung sah einen Fla- | Dpen Bedenken wird nicht gefolgt.
chenbedarf von 64 ha vor. Schon diese Die Verkleinerung der Flache gegen-
enorme GroBe war absichtlich gewahlt {iber der im Regionalplan ausgewiese-
worden, um von vornherein im Mindener | 1on Fliche bedeutet nicht, dass sich
Stadtbereich alle anderen in Betracht hierdurch verdnderte Parameter fiir die
kommenden Fléchenbereiche - bis auf den | standortsuche ergeben.
jetzt in Rede stehenden Bereich - aus-
schlieBen zu kénnen.

26.2 |Wenn der geplante Hafen keinen Gleisan- | pen Bedenken wird nicht gefolgt.
schluss erhalt, ist zu beflirchten, dass die Um die Funktion eines Hinterland-Hubs
Umschlagsentwicklung nicht den Progno- | ofjj1en zu kénnen, ist ein trimodaler
sen entsprechen wird. Damit ist der Anlass | Anschluss des Vorhabenbereiches not-
der Planung auch in diesem Punkt sehr wendig.
fraglich und regt die Aktualisier_ung der Bauplanungsrechtlich wird die Vorsor-
ggstfehr:?egnsdpgr?g;aor?r?a\:gcr?ﬁ?s:sln;r?rgrund ge flr eine Trimodalitat vollumfanglich

) geschaffen.

26.3 |Storfallbetriebe: Der Anregung wird bereits gefolgt.
Nach den urspringlichen Planungen soll- | pje Beriicksichtigung des Aspektes
ten Storfallbetriebe im Bereich des Regio- ,Storfallbetriebe™ erfolgt bereits weit-
Port nicht zugelassen werden. Stérfallbe- reichend auf der Ebene des Bebau-
triebe gehoéren vorsorglich nicht in die ungsplanes und wird nicht ausschlieB-
Rufweite von gréBerer, seit Jahrzehnten lich in das Anlagengenehmigungsver-
zusammenhdngender Wohnbebauung. fahren verwiesen.

Folgende Festsetzung wird vorgese-
hen:

Ausgeschlossen sind alle Betriebe, An-
lagen und Betriebsbereiche, die der
Produktion der relevanten Stoffe i.S.v.
§ 3 (5a) BImSchG i.V.m. der 12. BIm-
SchV (Stérfallverordnung i.d.F.d.B.
vom 14.08.2013; BGBI. I S. 3230)
dienen.

26.4 |Beider Abstimmung in der Sitzung des Die Hinweise werden zur Kenntnis

Planungsverbands am 04.06.2014 wurde
von niedersachsischer Seite beklagt, dass
man entgegen der personlichen Auffas-
sung, sondern auf Grund interner Anwei-
sung fur den vorgelegten Beschlussent-
wurf stimmen musste. Die niedersachsi-
sche Landesverfassung sieht eine solche
Regelung nicht vor. Der in der damaligen
Sitzung gefasste Beschluss ist deshalb
maoglicherweise unguiltig.

genommen.

Keine Abwagung bzw. kein Beschluss
erforderlich.
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