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Wehrverwaltung

Bearbeiter: RAmtm Weber
Telefon: 0211-959-2341
Telefax: 0211-959-2281
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E-Mail:
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Wehrbereichsverwaltung West » Wilhelm-Raabe-Str. 46 « 40470 Tssﬁgadt M i N D E N

Stadt Minden fEing 26.3UL12012
Kleiner Domhof 17 |
| 5 Bei Schriftwechsel unbedingt
; angeben:
32423 Minden OrdNr.West1_B_051_11 b

Bauleitplanung;
hier: Offenlage der 202. Anderung des FNP ,,RegioPort Weser* in den Ortsteilen
Dankersen und Pipinghausen

Ihre E-Mail vom 22.06.2012 - Az 5.21-33.20.202-Wit

Sehr geehrte Damen und Herren,
)

die vorgesehenen Plangebiete liegen im Zustéindigkeitsbereich (ZB rot>blau) des militdrischen
Flugplatzes Biickeburg. Somit handelt es sich um einen Fall nach § 18a LuftVG.

Auf die Formulierung des § 18a (1) LuftVG, die nach Auffassung des Bundesministeriums der
Verteidigung ein materielles Bauverbot beinhaltet, solange die Zustimmung des BAFS und
Flugsicherungsorganisation nicht vorliegt, mache ich aufmerksam. Fiir militirische Flugplitze
treten anstelle des BAFS und der Flugsicherungsorganisation nach § 30(2) Satz 4 LuftVG
Behorden der Bundeswehrverwaltung. Fir das Land Nordrhein-Westfalen isi dies die

Wehrbereichsverwaltung West mit Sitz in Diisseldorf.

Durch das Vorhaben konnen militirische Belange der Flugsicherheit und des Flugbetriebes
gestort werden. Die Plangebiete befinden sich im Nahbereich des Flugplatzes und innerhalb des
Sicherheitsbereiches von Tiefflugstrecken fiir Hubschrauber. Ebenso befindet sich der Ein- und

Ausflugpunkt in den Kontrollbereich ,,Wiskey 2 {iber den Plangebieten.

Hauptsitz Diisseldorf: Telefon: Bankverbindung: AuBenstelle Wiesbaden: Telefon:

Wilhelm-Raabe-Str. 46 Vermittlung:  0211/959-0 Deutsche Bundesbank Maltkering 9 Vermittlung: 0611/799-0
40470 Dusseldorf Teletax: 0211/959 - 2187 Filiale - Saarbricken - 65189 Wiesbaden Telefax: 0611/799 - 1699
ww. why-west. de AllgFspWNBW: 3221 BLZ: 590 000 00 AllgFspWNBw. 4224

Konto Nummer: 59001020



Detaillierte  Aussagen  hinsichtlich ~ méglicher — Stérungen, Bauhohenbegrenzungen,
Kennzeichnungsforderungen kénnen erst gemacht werden, wenn konkrete Planungen (Position,
Bauhohe und ggf. Bauart) fir z.B. Krine, Portalkranbriicken, Beleuchtungsvorrichtungen,
Containerstapelhdhen, u.d. vorliegen.

Aufgrund der getroffenen Definitionen der Zonen des Zustindigkeitsbereiches des militirischen
Flugplatzes Biickeburg kann ich ohne genauere Angaben pauschal nur einer Bauhohe /

Stapelhéhe bis 25m iiber Grund zustimmen.

Insofern kann ich derzeit dem Vorhaben auf Grund der in den Planunterlagen nicht ausgefiihrten

0.a. Angaben nur unter Vorbehalt zustimmen.

Ich bitte mich an den weiteren Verfahrensschritten, auch im Rahmen von Bebauungsplinen, zu
beteiligen. Insbesondere bitte ich sicherzustellen, das in weiteren Planunterlagen Angaben {iber

Héhenmal3e in Meterzahlen enthalten sind.

Mit freundlichem Gruf3 ‘ ﬁ”ﬂﬂ _ u\MwL Hﬁ\q«,. LLLB{,
im Auftrag Héhw bis 27 Lia s el 4 LMA(MJ?
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%4 Wehrbereichsverwaltung West Wehrvemaltu ng
IUW 4 — Az 45 - 03 - 03 Wir. Dienen. Deutschland.

Bearbeiter: Herr von den Driesch (i.V.)
Telefon: 0211-959-2386
Telefax: 0211-959-2281

E-Mail:
wbvwestiuwdtoeb@bundeswehr.org
hartmutweber@bundeswehr.org

2. November 2012

Wehrbereichsverwaltung West - Wilhelm-Raabe-Str. 46 « 40470 Diisseldorf

Stadt Minden
Kleiner Domhof 17 v a — Per Mail vorab:
Stadt MINDE N m.wittbecker@minden.de
32423 Minden _ : -
fing. § 0. 0y 2012 Bei Schriftwechsel unbedingt

angeben:
OrdNr.West1 B 051 11 ¢

7D.St.:

Bauplanung;
hier: 202. Anderung des Flichennutzungsplanes ,,RegioPort Weser*

Ihr Schreiben vom 28.09.2012 per E-Mail

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Wittbecker,

unter Bezugnahme auf Thr Schreiben teile ich Thnen mit, dass von mir wahrzunehmende Belange
durch o.a. Planung grundsiitzlich nicht beriihrt werden.

- Da das Bauvorhaben aber mit einer Hohe von ca. 45 m iiber Grund als Luftfahrthindernis in das
militdrische Hohenkataster aufzunehmen ist, bitte ich, in den Flichennutzungsplan folgende
Auflage / Nebenbestimmung zu aufzunehmen:

Rechtzeitig vor Baubeginn (ca. 4 Wochen) und Fertigstellung sind der
Wehrbereichsverwaltung West - Dezernat IUW 4 — Wilhelm Raabe Strafle 46, 40470
Diisseldorf unter Angabe des Az.: 45-03-03/Ord-Nr.: Westl B 051 11 c,
nachstehende endgiiltige Daten anhand der beigefiigten Baubeginnanzeige zu

tibermitteln:
Hauptsitz Disseldorf: Telefon: Bankverbinduna: AuBenstelle Wieshaden: Telefon;
Wilhelm-Raabe-Str. 46 Vermittlung 0211/959-0 Deutsche Bundesbank Moltkering 9 Vermittlung 0611/799 - 0
40470 Dusseldorf Telefax: 0211/959 - 2187 Filiale - Saarbrucken - 65189 Wiesbaden Telefax. 0611/799 - 1699
www.whyv-west.de AllgFspWNBw: 3221 BLZ. 550 000 00 AllgFspWNBw: 4224

Kente Nummer: 59001020



* Art des Hindernisses

* Standort des Hindernisses mit Angabe Koordinaten, Koordinatensystem und
Systemdatum

e Hohe des Hindernisses iiber Grund

e Gesamthéhe des Hindernisses iiber NN

¢ Artder Kennzeichnung

e Tag des Baubeginns

¢ Tag der geplanten Fertigstellung

Ich bitte sicherzustellen, dass ich in den weiteren Verfahren (Bebauungsplanverfahren und
etwaige Bauantragsverfahren) beteiligt werde.

Mit freundlichem Gruf}
im Auftrag

e

Dr. Haltermann

Anlg.: -1- Muster Baubeginnanzeige



Absender:

Wehrbereichsverwaltung West
- Dezernat IUW 4 -
Wilhelm-Raabe-Str. 46

40470 Disseldorf

Ort, Datum

Tel:

Betr.:  Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen flr die militdrische Luftfahrt
hier: Baubeginnanzeige zu Az: 45-03-03/ Ord-Nr.: Westl B 051 11 ¢

Fiir jedes Luftfahrthindernis ist eine eigene Anzeige auszufiillen:

Art und Typ des Hindernisses (z.B.1 WEA Enercon E 58 /
| Antennentrdger E-Plus / 1 Windmessmast / 1 Schornstein) :

Standort:
Ort, Gemarkung, Flur, Flurstiick

Bauherr:

Koordinaten in Gau3-Kriiger (Potsdam-Datum):

Geografische Koordinaten:
Grad, Minuten, Sekunden in WGS 84

Héhe der Anlage (Bauwerksspitze) (i. NN:

Héhe der Anlage (Bauwerksspitze) i. Grund: Meter
bei WEA zusitzlich: Nabenhdhe / Rotorradius / Meter
Meter

Kennzeichnung (z.B.Tageskennz. / Tages-u-Nachtkennz.) .

Tag des Baubeginns:

Tag der voraussichtlichen Fertigstellung:

Sonstiges / Bemerkung:

Fiir jedes Luftfahrthindernis ist eine eigene Anzeige auszufiillen!

(Unterschrift)




% IUW 4 - Az 45 - 03

Wehrbereichsverwaltung West
-03

Wehrberelchsverwaltung West « Wilhelm-Raabe-Str. 46 « 40470 Dussetdorf

E.ON Westfalen Weser AG

Tegelweg 25

33102 Paderborn

Bauplanung;

1

— T Puilgeisd
Jewpaiat
Mj’v - e ———— T

25 Jan. 08 |

JRSS) S
s

".
s

|
\

L
2 .
Wehrverwaltung

Wir. Dienen. Deutschland.

Bearbeiter: Herr Weber
Telefon: 0211-959-2341
Telefax: 0211-959-2281

E-Mail.
whbywestiuwdtoeb@bundeswehr.oig
hartniutweber@bungesveehr.org

23, Januar 2013

Bei Schriftwechsel unbedingt
angeben:
OrdNr.West1 B 190 12 a

hier: Anhebung der Masten 12 bis 17n, 1 u.2 sowie Verschiebung des Mastes 17n
der 110 kV Freileitung 151/152 im Bereich des Containerhafens Minden

Ihre E-Mail vom 28. und 29.11.2012 - Az hans-guenter.weike

Schr geehrte Damen und Herren,

unter Bezugnahme auf o.a. Thre E-Mails vom 28. und 29.11.2012 teile ich Ihnen mit, dass aus

militirischer Sicht keine Bedenken gegen die o.a. Planung bestehen, sofern die angegebenen

Masthéhen nicht Uberschritten werden und vorhandene Kennzeichnungen auch auf die erhdhten

bzw. verschobenen Masten und Erdluftseile tibertragen werden.

Mit freundlichem Gruf

inf Auftrag S
M
l\i{
Weber
Hauptsitz Disseldorf; Telefon; Bankverbindung: AuBenstelle Wieshaden: Telefon;
sWilhelm Raae Sy 46 Vermitthng U115 - Deutsche Bundesbank Maltketng 6 Vermaiilng 0611784 -
A5470 Dusseldard Teletax C211/959 - 215/ flale - Saarbrieken - 65185 Wiesbaden Telefax Q8114799 . 1559

sy whi-west de AllghspWNEw

322

BZ 530000 0D
Konto Nummer: $9C0 1020

AligFspWNBw. 4224



Stadt Porta Westfalica a 2t
Der Blirgermeister

Stadt Porta Westfalica, Postfach 14 63, 32440 Porta Weslfalica KempstraBe 1

Stadt Minden 32457 Polrta Westfalica

Bereich 5.2 Stadtplanung und Umwelt Fachbereich Il

Postfach 30 80 61, Stadtplanung

. Bjoérn Sassenberg

32387 Minden Aktenzeichen Il 61.15.20 sas
Raum: 2.08
Zentrale: 0571 791-0
Durchwahl: 0571 791-320
Fax: 0571 791-461

bjoern.sassenberg@portawestfalica.de

stadtplanung@portawestfalica.de
www.portawestfalica.de

26. Juli 2012

202. Anderung des Flachennutzungsplanes ,,RegioPort Weser“ der Stadt Minden —
Beteiligung der Behdrden gem. § 4 (1) BauGB - Ihr Schreiben vom 11.05.2011 - Ihr
Zeichen 5.21-33.20.202-Wit

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 24. Mai 2011 hat die Stadt Porta Westfalica Bedenken gegen die im
Rahmen der Beteiligung der Behdrden gem. § 4 (1) BauGB vorgestellten Planungen zur 202.
Flachennutzungsplandnderung ,RegioPort Weser* geduBert. Die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen zum Bau eines Hafens fir den Containerumschlag im
Stadtgebiet Minden wird nach wie vor grundsétzlich begriiit, die Bedenken bestehen aber
weiterhin gegen den durch das Hafenprojekt ,RegioPort Weser” induzierten Verkehr, der zu
groBen Teilen Gber die B 482 durch das Gebiet der Stadt Porta Westfalica zur A 2 abflieBen
wird.

Die im Mai 2011 formulierten Bedenken haben Sie dankenswerterweise aufgenommen und eine
Untersuchung auf die verkehrlichen Wirkungen des Projektes auf die B 482 im Bereich der
Stadt Porta Westfalica veranlasst. Die Ergebnisse der Untersuchung miissen allerdings seitens
der Stadt Porta Westfalica kritisch hinterfragt werden:

Der Begriindung zur Flachennutzungsplananderung ist unter 7.2 zu entnehmen, dass aufgrund
der Optimierung des Hafenlayouts und -betriebskonzeptes die Flacheninanspruchnahme
reduziert werden konnte. Hieraus zu schlieBen, dass die Umschlagszahlen bis zum Jahr 2025
lediglich auf 64.000 Lager TEU jahrlich ansteigen werden, ist nicht richtig, da ein
Optimierungsprozess immer zu einer Leistungssteigerung flihren wird und bei kleinerer Flache
zumindest die gleiche Containeranzahl umgeschlagen werden soll. Es muss daher unverandert
von 77.000 Lager TEU ausgegangen werden, wie im ,Masterplan RegioPort Weser® vom
August 2010 prognostiziert wird.

Zusétzliche 5.000 Lager TEU werden flir den Ausbau der Mittelweser zum dreilagigen
Containertransport angesetzt. In analoger Anwendung zur v. g. Begrindung missen hier

Allgemeine Oftnungszeiten zusatzlich gebfinet:
Montag 07:30 - 12:30 Uhr und 14:00 - 16:00 Uhr Standesamt  Mittwoch 09.00 - 12:30 Uhr Sozialwesen
Dienstag 09:00 - 12:30 Uhr und 14:00 - 16:00 Uhr - . montags und dienstags von
Mittwoch geschlossen Birgeramt  Donnerstag bis 19:00 Uhr 14:00 - 16:00 Uhr nur mit Termin
Donnerstag  09:00 - 12:30 Uhr und 14:00 - 17:00 Uhr T.und 3. Samstag  09:00 - 12:00 Uhr
Freitag 09.00 - 13:00 Uhr

Stadtsparkasse Porta Westialica Volksbank Minden-Hiile-Porta Volksbank Minden Postgirokonto Hannaver

59 490 519 90 111999400 490 601 27 903803200 430 603 92 10325-301 250100 30

International Bank Account Number:
DES8 4805 1990 0000 0000 59
BIC: WELADED1PWF



ebenfalls die Zahlen aus dem ,Masterplan RegioPort* Weser mit 15.000 Lager TEU angesetzt
werden.

Starkes Umschlagswachstum in den Seehéfen (Hamburg, Bremerhaven, Wilhelmhaven) in
Verbindung mit steigenden Lagerkosten haben dabei entscheidende Auswirkungen auf die
weitere Entwicklung des RegioPort. So muss davon ausgegangen werden, dass es bei der
prognostizierten weltweiten Entwicklung des Containerverkehrs auf den Weltmeeren zu
Engpéssen insbesondere im Bereich der Flachenverfligbarkeit der Seehafen kommt. Durch
Umladen und Transport der Container auf See mittels Feederschiffen kann die Verteilung auf
andere Verkehrstrager zu Terminals im Hinterland (sogenannte Hub-Standorte) verlagert
werden. Der ,Masterplan RegioPort Weser* geht fiir diesen Fall von zusatzlich rd. 200.000
Lager TEU aus.

Minden ist als Hub-Standort aufgrund der glinstigen Lage besonders geeignet. In der
JFortschreibung des WasserstraBen- und Hafenkonzeptes Nordrhein-Westfalen (Febr. 2008)"

wird festgestellt:

J[...] die deutschen Nordseehdfen, insb. Hamburg und Bremerhaven, wickeln bedeutende und
wachsende Mengen des Containerverkehrs fir Nordrhein-Westfallen ab — 39 % im Jahr 2004."
Weiter heiBt es dann: ,/m Mindener Hafen sind die Fldchenreserven erschpft. Der Hafen strebt
daher an, einen neuen Standort am WasserstraBenkreuz Weser und Mittellendkanal zu
entwickeln, der als Hinterland-Hub fir Hamburg, Bremerhaven und spéter Wilhelmshaven,
dienen kénnte. Das Konzept dhnelt dem fiir die Rheinhéfen diskutierten: Container werden aus/
nach den Seehéfen direkt nach/aus dem Hinterland-Hub transportiert, dort logistisch weiter
behandelt und weiterverteilt. Das Einzugsgebiet des Hubs Minden umfasst insbesondere
Ostwestfalen-Lippe [...]".

Der Einzugsbereich fiir den RegioPort wird sich dabei nicht kreisférmig um Minden entwickeln,
sondern hauptséchlich in stdliche Richtung. Der groBte Teil des nérdlich von Minden gelegenen
Bereiches (Richtung Nienburg, Bremen) wird direkt von den (Hub-)Hafen im
Einmiindungsbereich der Weser versorgt. Im v. g. ,WasserstraBen- und Hafenkonzept* wird
hierzu festgestellt: ,Der Mindener Hafen hat eine sehr gute StraBenanbindung... Aus bzw. nach
OWL werden derzeit jahrlich 2 Mio. t Containerladungen per LKW nach bzw. von den Seehafen
gefahren, was mindestens 200.000 TEU entspricht... Fiir Binnenschifftransporte strebt der
JadeWeserPort die Entwicklung von seegdngigen Binnenschiffen an, die Minden Uber die
Weser erreichen kénnen®. Ein Verkehr in Ost-Westrichtung wird sich weniger einstellen, da
diese Flachen durch andere konkurrenzfdhige Standorte (Osnabriick-Bohmte, Dortmund,
Hannover-Lehrte) abgedeckt werden. Der stidlich vom RegioPort gelegene Bereich ist durch die
Schiene nur wenig erschlossen, sodass auch aufgrund der relativ kurzen Entfernungen
vermehrt Transporte durch LKW erfolgen werden. Ein Gleisanschluss spielt bei der zukunftigen
Entwicklung des RegioPort daher eine eher untergeordnete Rolle.

Mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit ist entgegen des Ergebnisses der nun vorgelegten
Untersuchung davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen nicht der angegebenen
GroBenordnung entsprechen wird, sondern dariiber liegen wird.

In der ,Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen des Projektes RegioPort Weser* auf die B 482 in
Porta Westfalica wurde die verkehrliche Voruntersuchung aus dem Jahre 2009 ,nach Stiden hin
fortgeschrieben und eine Erhdhung der Verkehrsmenge (trotz Berlicksichtigung der
Reduzierung des hafenaffinen Gewerbegebietes von 13 auf 8 ha) von 12.900 auf 15.330Kfz/T
(+ 2.430) ermittelt (Variante Il Scenario C). Zusétzlich erwartet man, dass 1.060 Kfz/T nach
Norden abflieBen. Diese Einschatzung wird nicht geteilt, da sich kein riickwértsgerichteter"
Verkehr in Richtung Bremen in diesem Umfang entwickeln wird. Ein erheblicher Teil dieser
Verkehrsmenge wird sich nach Stiden orientieren und die Funktionsféhigkeit der B 482 in
Richtung A2 weiter beeintrachtigen, die fir die Stadt Porta Westfalica von eminenter Wichtigkeit
ist.



Auch die Annahme, dass sich der LKW- Verkehr auf der B 482 im Knotenpunkt B 482/ B 65 von
1.390 auf nur noch ca. 490 LKW sidlich der B 65 reduzieren wird, muss ausdriicklich in Frage
gestellt werden. Eine Verteilung in dstlicher (Hannover) bzw. westlicher Richtung (Osnabriick)
wird es in dem vermuteten Umfang (insgesamt 900 LKW!) nicht geben, da ein Schiffstransport
von Containern Uber den Mittellandkanal direkt zu benachbarten Containerhafen erfolgen kann.
Die weitaus groBten Verkehrsmengen werden (Uber die B 482 in Porta Westfalica abgewickelt
und die Kreise Herford, Bielefeld, Lippe, Gltersloh, Paderborn und Héxter bedienen.

Vollig unberlcksichtigt ist in der ,Gutachterlichen Stellungnahme* auch die allgemeine
Verkehrszunahme auf der B 482 sowie das zuséatzliche Verkehrsaufkommen aufgrund von
Ausbauabsichten der Stadt Bilickeburg im Bereich Hafen Berenbusch. Hier ist neben der
Verlangerung der Kaimauer von 250 auf 400 m (Minden 350 m) mit Konditionierung der
bestehenden Hafenanlage eine Erweiterung der Gewerbeflachen um 3,5 ha geplant. Im
Masterplan wird die ,AuBere ErschlieBung” wie folgt beschrieben: ,Der sidliche Teilstandort des
RegioPortes in Blckeburg-Berenbusch wird durch die vorhandene Erschliefung des
Schaumburger Weges an die B 482 angeschlossen.” Dies insgesamt 17,5 ha groBe Areal (60 %
der Mindener Flache) erzeugt ein Verkehrsaufkommen, welches die B 482 zusétzlich
aufnehmen muss.

Die bereits heute schon mit Gber 25.000 Kfz/24h (LKW-Anteil 9,7%= 2.500 LKW) belasteten
Abschnitte der B 482 in Porta Westfalica kdnnen diesen zusatzlichen Verkehr nicht aufnehmen!
Selbst wenn nur die in der Gutachterlicher Stellungnahme prognostizierten zusatzlichen 490
LKW (immerhin + 20%)!) die B 482 in Richtung Porta Westfalica befahren werden, ist zumindest
mit einer vermehrte Staubildung und entsprechend negativen Auswirkungen auch auf die
Verkehrsanbindung des RegioPort an das ibergeordnete Verkehrsnetz zu rechnen.

Bemerkenswert ist, dass dieser Tatsache in der Gutachterlichen Stellungnahme bereits
Rechnung getragen wurde, da ,das der Verteilung zugrunde gelegte StralBennetz auch die fir
2015 avisierte A 30 in Bad Oeynhausen beinhaltet, die nicht nur in Richtung (Ldhne, Blinde)
gerichtete Verkehre aufnimmt, sondern auch in Verbindung mit der B 65 West und der B 61(n)
(Weserauentunnel) eine interessante Alternativstrecke zur B 482 auf dem Weg zur A 2 darstellt
und sich somit als Ausweichstrecke anbietet” Eine Lbdsung der sich abzeichnenden
Verkehrsproblematik kann dieser Ansatz aber aus Sicht der Stadt Porta Westfalica nicht
darstellen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Zusatzbelastung der B 482 in einer
GroBenordnung liegen wird, die weitere MaBnahmen erforderlich machen.

Um die Bedenken der Stadt Porta Westfalica ausrdumen zu kdénnen, bedarf es einer
Zusammenarbeit des Vorhabentrdgers mit den beteiligten Stadten und dem zustandigen
StraBenbaulasttrdger. Auf Initiative des Vorhabentragers milssen Losungsvorschlage,
insbesondere flir die Knotenpunkte, erarbeitet und umgesetzt werden. Der zeitnahe vierspurige
Ausbau der hochbelasteten Teilabschnitte ist dabei wesentlicher Bestandteil.

Eine erste MaBnahme kdnnte der vierspurige Ausbau der B 482 zwischen der Weserbriicke und
dem Knotenpunkt K 25/Fahranger sein. Die von der Briicke herab fllhrende Auffahrt zur B 482
musste als eigensténdige vierte Fahrspur weiter gefihrt und (ber die Kreuzung hinweg, in den
bestehenden 2 + 1 Querschnitt sidlich der Zufahrten K 25/ Fahranger einmiinden. In der
Gegenrichtung (von der A2 in Richtung Porta) wére der Abschnitt vom Knotenpunkt
~SandstraBe" bis zur K 25 um eine Fahrspur zu erweitern.

Ob eine durchgehende vierte Fahrspur in Fahrtrichtung A2 von der SandstraBe bis zur
Autobahnauffahrt erforderlich wird, hdngt entscheidend von der Ausbildung der Knotenpunkte
ab. Winschenswert sind fir den gesamten Bereich der B 482 in Porta Westfalica planfreie
Knotenpunkte, wie sie trotz geringerer Verkehrsbelastung in den Abschnitten im Stadtgebiet
Minden schon vorhanden sind.



Die aufgefiihrten Verbesserungen wiirden auch die in der Gutachterlichen Stellungnahme
aufgefiihrte ,Umleitung” durch den Weserauentunnel unterstiitzen. Da ein Erreichbarkeit der A 2
{iber die B 61/A 30 Nordumgehung Bad Oeynhausen insbesondere aufgrund der OD Dehme
kritisch zu betrachten ist, konnte der Verkehr tiber die Weserbriicke auf die B 482 zuriickflieBen
und die vierspurigen Abschnitte nutzen.

Erhebliche Probleme dirfte allerdings der Ausbau zwischen L 764 und L780/Weserbriicke in
der Porta bereiten, da die topografischen Verhéltnisse eine Verbreiterung der B 482 nicht zu
lassen.

Unberticksichtigt blieben bisher die mit der Verkehrszunahme ausgeldsten Larmaspekte flr die
Bevolkerung. Unabhéngig der von der Stadt aus verkehrstechnischer Sicht erarbeiteten
Stellungnahme hat sich hier eine ,Interessengruppe contra Verkehrsaufkommen und
Verkehrslarm im Bereich Hausberge” gebildet. Die Sorgen der Portaner Birgerinnen und
Birger beziiglich der Larmentwicklung auf der B 482 sind ernst zu nehmen.

Im Interesse der Wirtschaftsregion nérdliches OWL bitte ich darum, eine Zusammenarbeit mit
allen Beteiligten zu initieren, um die Bedenken der Stadt Porta Westfalica ausraumen zu

kénnen.
Freundliche GriBe

gez. Stephan Bohme
Blrgermeister
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FREUNDE DER ERDE

Stadt Minden BUND Kreisgruppe Minden - Liibbecke

c/o Lothar Schmelzer

Bliicherstr. 1 Postfach 15 43

32423 Minden

Fon 0571 / 38727-12 Fax 0571 / 38727-29

E-Mail info@bund-minden-luebbecke.de
~d

27 LR AZ

5.2 -Bereich Stadtplanung u. Umwelt
Kleiner Domhof 17

32423 Minden

|hr Schreiben vom 21.06.12 Az.: 5.21-33.20.202-Wit Minden, den 27.07.2012
__ Unser Zeichen:MI-2012-Regioport Zeichen des Landesburos: Ml 35-05.11 BLP
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202. Anderung FNP ,,RegioPort Weser* in den Stadtbezirken Papinghausen und Dankersen

Anmerkung: Stellungnahme - anerkannter Naturschutzverbande fur BUND

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir schliefen uns der Stellungnahme (kursiv) des NABU in Teilen an, verweisen insbesondere
auf die Stellungnahme vom oberen Landschaftsbeirat und den Stellungnahmen des LaBu der
Naturschutzverbande

und fordern dariiber hinaus:
Alternativenstandort (Bild Seite 2) Schleusen-Defekt -Reparatur

In der Alternativenbetrachtung ist die Sicht der Erreichbarkeit des Regioports Cammer Beh-
renbusch mit dem GroRmotorglterschiff im Reparaturfall 0.a4. aulier acht gelassen worden.
Der Standort am Mittellandkanal/WeserFriedrich-Wilhelmstr. ist der einzige, der vom GMS
erreicht werden kann, denn Lade und Ldschvorgang kann ohne Schleusung direkt an der
Kaimauer zur Weser oder am Mittellandkanal praktiziert werden

Alternativenstandort (Bild Seite 2) Zeit / Energie sparen

Der Standort Mittellandkanal/Weser Friedrich-Wilhelmstr hat die kiurzesten Anbindungen und
kann mit der langsten Kaimauer versehen werden und ist bereits Trimodal und kein Schiff
braucht die Schleusung, das spart Zeit und Energie



Bahnanschluss

Alternativstandort 1
mit vorh. Anlegestelle

jetziger Containerhafen

Bahnanschluss

lache zu alternatw
Standort 1, dadurch mit trimo-
dalem Anschluss. Zum Teil
ungenutzte Hallen

Alternativenstandort: am linken Bildrand die Weser mit méglicher Anbindung mittels
Kaimauer und Portalkran , wie auch in den Planungen vorgesehen, direkt anbei der Mit-
tellandkanal, wo mittels Container Carrier oder Portalkran verladen werden kann

Hochwasser HQ100 — neue Deiche in Blickeburg

Die Retensionraume der Blickeburger Aue und die Hochwasserbemessung HQ 100 ist neu zu
Uberplanen , da auf Niedersachsischer Seite die Buckeburger Aue renaturiert wurde, was wir
begriiRen, aber gleichzeitig wurden neue Deiche gebaut. Und es wurde das ehemalige Uber-
schwemmungsgebiet Ochsenwiesen abgetrennt!

Siehe Karte, Deichlinie rot
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Neuer Deich im Bau,
unbekannter Lange

Immissionschutz Larm
Da es zu Uberschneidungen der Rammarbeiten am Regioport und am Port in Behrenbusch
kommen kann, ist eine terminliche Absprache nétig um nicht an zwie Baustellen gleichzeitig zu

Rammen

Container Stellplatz - Bodenplatte

Die Stellplatze sind in Beton aus zu fuhren, statt gebundenem Material, da nicht nur Transport-
maschinen mit mehreren hundert Litern Hydraulikél, als auch Container mit Gefahrgut, transpor-
tiert, gelagert werden und havarieren kénnen mit unabsehbaren Schaden des Angelgewassers

Blckeburger Aue.

Zauneidechse
Wir halten ein ,absammeln der Zauneidechse" flir unzureichend, hier sind vorab entsprechende
Ersatzquartiere mit mergeligem Gestein zu schaffen und dann die Zauneidechsen mittels Lock-

bretter u.a. abzugreifen und um zu siedeln.

Altlasten

Die Altlasten sind zu sanieren, oder vorlaufig nicht zu Uberbauen, senden Sie uns bitte das Ka-
tasterheft zur entsprechenden Altlast zu

L

NABU Stellungnahme



in unserer im Mai unter Az. Mil5-2012 abgegebenen Stellungnahme haben wir uns schon einmal mit die-
ser Planung befasst und Bedenken geduflert. Mit der Neuauflage und Ubersendung der jetzigen Entwurfs-
Sfassung habe sich unsere Bedenken nicht vermindert.

Unsere Ablehnung des Vorhabens ,, RegioPort Weser “ ist in allen von uns abgegebenen Stellungnahmen

erkennbar und wird weiter aufrechterhalten!

Entwurfsbegriindung — Teil A
Der Geltungsbereich der FNP-Anderung ist im siidéstlichsten Teil in der Entwurfsfassung April 2012

zuriickgenommen worden, der Eingriff in den Uberschwemmungsbereich wird dadurch reduziert (vgl.
Entwurfsbegriindung S. 18 und Kartendarstellungen).

In der Entwurfsbegriindung (S. 9) wird auf die Ziele der Regionalplanung verwiesen, nach der das
Gewerbegebiet ausschliefSlich fiir unmittelbar mit der Hafenfunktion verbundenen gewerblichen und
industriellen Nutzungen genutzt werden darf (Ziel 3 zur 4. Anderung des Regionalplans). Im FNP und
spéiter im Bebauungsplan sollte deshalb die nach § 11 Absatz 2 Baunutzungsverordnung mogliche
genauere Bestimmung und damit Einschrinkung der zuldssigen Nutzung auf die ,, Hafenfunktion "
erfolgen. Eine Darstellung nur einer Sondergebietsfliche (S0) im FNP entspricht nicht den Zielen
der Regionalplanung fiir das GIB ,,RegioPort*. In der Ubersicht der geplanten Flichennutzungen (s.
20 Entwurfsbegriindung) erfolgt eine Nutzungsbestimmung der Flichen fiir Hafen/Containerterminal
(14,9 ha) und hafenaffines Gewerbegebiet (7,8 ha), dieses ist auch so im FNP darzustellen und ver-
bindlich festzulegen.

Zur Entwurfsbegriindung — Teil B Umweltbericht:

Vermeidung/Minderung der Eingriffe
Die Riicknahme der SO-Flichen aus Teilen des Uberschwemmungsgebietes ist eine wesentliche Min-
derung der Eingriffe. Die Erschlieflung iiber das vorhandene GIB Pdpinghausen reduziert den Fld-

chenverbrauchs nur unerheblich.

Der nach Wasserrecht erforderliche Ausgleich des Retentionsraumverlustes erfolgt durch die Renatu-
rierung der Biickeburger Aue und soll zugleich die wesentliche naturschutzfachliche Kompensations-
mafnahme zum Ausgleich der Eingriffe in Natur und Landschaft darstellen (s. S. 25 Entwurfsbegriin-
dung). Allerdings konnen dort nicht alle beeintrichtigten Funktionen des Naturhaushalts ausgeglichen
werden, wie im Umweltbericht (S. 44) z.B. fiir die Lebensraumfunktionen der Offenlandarten richtig
erkannt wird. Hier sollen Flichen fiir MafSnahmen (z.B. Bliihstreifen, Lerchenfenster) auf3erhalb des
Anderungsbereichs gefunden werden. Im Umweltbericht bleibt offen, wo sich angrenzend zum Ein-
griffsraum geeignete und verfiighare Flichen befinden. Auf S. 49 findet sich der vage Hinweis auf das
., grundsdtzlich grofie Potenzial geeigneter Flichen". Dieser Nachwelis ist konkret zu erbringen, da es
sich nicht nur um KompensationsmafSnahmen, sondern auch um vorgezogene ArtenschutzmafSnahmen
(., CEF-Mafinahmen) fiir besonders geschiitzte Arten wie u.a. Feldlerche und Rebhuhn handelt (s. S.
49).

Wir fordern fiir die CEF-Mafinahmen einen Nachweis der Lage der Lerchenfenster und Bliihstreifen.
Nur so ist uns eine Beurteilung maglich. Auferdem fordern wir, dass die Durchfiihrung dieser Maj3-
nahmen fiir die gesamte Dauer des Eingriffs, also unbefristet, sichergestellt wird.

Angesichts der Eingriffe in einen besonders schutzwiirdigen Landschafisraumes sind an die Mafinah-
men zum Ausgleich der Eingriffe besonders hohe Anforderungen zu stellen, die die Stadt im Rahmen
der Bauleitplanung gewdhrleisten muss. Hierzu gehdrt ein vollumfinglicher Ausgleich, wobei in be-
sonderem Mafe darauf zu achten ist, dass die zerstorten Funktionen wiederhergestellt werden. Es



bestehen grofie Bedenken, dass eine Bewertung des Eingriffs allein auf Grundlage eines vereinfachten
Biotopwertverfahrens iiberhaupt sachgerecht ist.

Wir sind der Auffassung, dass die beeintrichtigten Lebensraumfunktionen nicht durch Griin- und
Freiflichen innerhalb oder am Rande des geplanten Betriebsgelindes entstehen. Insofern bestehen
starke Bedenken gegen die iiberschligige Ermittlung des Kompensationsbedarfs im Umweltbericht (S.
45), da nach dieser Bilanzierung Bahnanlagen (Biotopwert 0.5), Kanalwasserfliichen (BW 2,0) und
sonstige Griinfldchen im Gewerbegebiet wie Straflenbegleitgriin (BW 3) als ,, Biotopwerte " innerhalb
des Gewerbegebiets zum Ansatz gebracht werden. Eine solche Vorgehensweise wird der Eingriffssitu-
ation im Plangebiet nicht gerecht.

Ob der Eingriinungsstreifen der Sonderbauflichen als Kompensationsmafinahme beriicksichtigt wer-
den kann, hingt von der konkreten Ausgestaltung ab (u.a. Anbindung an Freiraum).

Artenschutzrecht

Die offengelegten Unterlagen sind unvollstindig, da die artenschutzrechtliche Priifung noch nicht
vollstindig abgeschlossen ist (5. S. 46). Die unzureichende Darstellung der ,,vorgezogenen Arten-
schutzausgleichsmafSnahmen " haben wir schon bemdngelt s.oben.
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202. Anderung des FNP »RegioPort Weser" in den Stadtbezirken Dankersen und Pzpinghausen

Vermerk: Diese Stellungnahme geben wir ab im Auftrag der Landesgemeinschaft Naturschutz und Umwelt
NRW (LNU), des Naturschutzbund Deutschland (NABU) -Landesverband NRW und des
Landesverbandes NRW der Schutzgemeinschaft Deutscher Wald (SDW)- als den nach
§ 60 Bundesnaturschutzgesetz anerkannten Verbanden.

Sehr geehrte Damen und Herren,
wir lehnen die 202. Anderung des FNP in der uns vorliegenden Form ab.

Beim Bau des ,RegioPort Weser* werden naturliche Lebensgrundlagen in einer Aue und in einem
Uberschwemmungsgebiet beeintrachtigt. Wir sehen in den schon vorangegangenen Planungen
einen Ausgleich dafur als nicht gegeben an.

Wir haben schon in unserer Stellungnahme zur Festsetzung des Uberschwemmungsgebietes der
Buckeburger Aue am 17. August 2007 unter Az. Mi24-2007 im Vorgriff auf die Planungen des
.RegioPorts Weser* deutlich gemacht, das die Blaue Richtlinie des Landes NRW 5. Auflage 1999 bei
Anderungen und MaRnahmen an der Aue bertcksichtigt werden muss.

Die im laufenden Verfahren oft angefiihrte , Trimodalitat* u.a. auch die Anbindung an die Strecke
Minden-Hannover resp. Minden-Nienburg halten wir fir ZuRerst ambitioniert- s. dazu beiliegende
Stellungnahme des Landesbiiros Az.: M| 50-09.06 GEP/07.07 zur 4. Anderung des Regionalplanes.
Insgesamt halten wir die in der besagten Stellungnahme auf gefiihrten Bedenken gegen die

Planung aufrecht.

Die ebenfalls beigelegte Stellungnahme des Beirates bei der hoheren Landschaftsbehérde zur
4. Anderung des Regionalplanes weist ebenfalls auf Planungsdefizite hin.

Naturschutzbund Deutschland (NABU) Kreisverband Minden-Liibbecke
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Kreisverband Minden-Liibbecke
Landesgemeinschaft Naturschutz und Umwelt Nordrhein-Westfalen e.V.



In der Begriindung der Stadt Minden zur Anderung des FNP werden unter Punkt 9 die Belange der
Ver- und Entsorgung aufgefiihrt. Nach unserer Information sollen die Containerstellplétze nur einen

wassergebundenen Belag erhalten.
Es stelit sich fr uns die Frage nach der Behandlung von wassergefahrdenden Stoffen im Ladegut

und der Vermeidung von Eintragen in das Oberflachenwasser. Nach den vorliegenden Planungen
soll Oberflachenwasser versickert oder iber ein Regenriickhalte- und Klarbecken in das
Fliessgewasser gefuhrt werden. Die Schadstoff- Frage scheint nicht beriicksichtigt worden zu sein.

Mit freundlichem GruR
(et /ég
Wolfgang Sack.

Anlagen: 2 Stellungnahmen (Kopie)
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4. Anderung des Regionalplanes TA Bl - Re_gib}Port'_,Wgser in Minden

‘S_élj_r'gé'ghrtér Herr Tillmann,

_Zu der beabsichtigfen Regionalplananderung nehmen die anérkanhtén _
Naturschutzverbande BUND, LNU und NABU wie folgt Stellung: .~ -

L. Grundsitzliches

~Vor Grundsatz her gehen die Naturschutzverbande davon aus, dass die
Binnenschifffahrt als energieeffizienter Verkehrstrager zukiinftig_gegeniiber dem
LKW-Verkehr an Bedeutung zunehmen wird. Eine naturvertragliche Nutzung der.
groRen Stréme durch die Binnenischifffahrt ist aus Umweltschutzsicht prinzipiell sehr
wohl sinnvoll. Gegen einen Hafenausbau am Skologisch geeigneten Standort, der
eine effektive Erreichbarkeit per Schiff, Schiene und. Stralle erméglicht und den
Flachenverbrauch minimiert bestehen grundsatzlich keine Bedenken. E '

- Voraussetzung ist naturgemaR ein komekter Vergleich der Varianten, der diese
Ziele auch beriicksichtigt. L A

Nicht sinnvoll ist allerdings die Darstellung von allgemeinen Gewerbeansiedlungs-
flachen, die mit der Binnenschifffahrt erkennbar wenig bis nichts zu tun haben
werden, an planerisch unginstiger Stelle. B 7

Die vorliegende Planung genlgt diesen grundlegenden-Anfo‘rderungen. nicht und
wird daher von den Naturschutzverbanden abgelehnt -~ . -

" Wir sind erreichbar: Mo, —Fr.:  9:00-12:30 Uhr
Mo. - Do. : 13:30 - 15:30 Uhr



‘Landesbliro der Naturschutzverbande NRW
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: II KemeTrlmodahtat 5 P
:Der vom -Antragsteller mehrfach hervorgehobene Vorteli der trlmodalen

o ‘_ Verkehrsanbmdung IS’{ an dlesem Standort unglaubwurdlg

% .Dle Bahnstrec:ke Mmden Hannaver bestand fruher aus 3 Glelsen was eine
L _;"fweltgehende Trennung von Giiter- und Personenverkehr -erlaubte. Heute ‘besteht
- die Strecke nur noch aus 2 Gieisen, die in dichter Zugfolge von - Guter- und -
-Personenverkehr genutzt werden. Teils handelt es sich dabei um ICE-

. -Schnellfahrverkehr. Wie weiterer Guterzugverkehr auf dieser Strecke ablaufen soll,
.- Ist.derzeit nicht erkennbar! Auch weil die ehemalige Weichénanbindung abgebaut
R -fst fehlt jeder Nachwels Wle eme Anbmdung ans Bahnnetz moghch sein soll '

. "Em Glelsanschluss der Teﬂgebiete I und !l von der Strecke nach N:enburg lSt
. “technisch wegen der. Einschranking der ‘Bahn bei Stelgungen Bogenhalbmessem

- * kaum machbar; der. ‘Hohenunterschied von Gleisoberkante bis .zu den Flachen

- _betragt 12-15 m. Unter dlesen Gesnchtspunkten kommt ein Bahnansc:hluss faktjsch ,
W-_r'fmchthrage SEEIte i MR A P SR R S PR R

. Auchdaher S.Q'Ft.e-dié;-A!fé'r.n'_aiivenb.fﬂffﬂhs.Qr@ﬁd']eséﬁd i‘lbeﬁfarbsifgt werden!

"‘.:.'ﬁ_"':lu Alternatwenprufung 3 Rl TR '
2 Dle m Antrag vorgelegte Aiternatwenprufung :st nic:ht loglsch und mangelhaft
"‘Dle schon durch den Berrat ber der. Hoheren Landschaﬁsbehorde angefuhrte :

e Méglichkeit vor “dem Ostabstleg zum fndustnehafen Jist nicht . gepruft worden
a Lademogllchkelten waren vor der Oberschleuse sehr wohl vorhanden ' E el e el

o -"‘D|rekt hmter dem Pumpwerk bef' ndet SICh das Gelande der ehemahgen Ktstenfabnk IO L

e sk 9 Meter (48 m . ‘NN) tiefer als der Leinpfad am Kanal, An’ der Ostgrenze dieses

. Gelandes veriauft ein Anschlussgleis der Mindener Kleinbahn (MKB) - 50 m . NN.

__'-"_:-'ZWISchen Friedrich-Wilhelm Str. und der Ausfahrt aus. dem industriehafen befindet
"+ sich ein ca. 4,6 ha groRes Areal eine ehemahgen Glasfabnk (Gerreshelmer Gias} .
= -‘Es ist zum Tell mtt Lagerhalfen bebaut TR S o5 Sl W S

: ~"‘niOsthch der Fnednch Wﬂhelm Str. |st auf emer Terlﬂache eln Betneb (Fa KJausmg)

' zwischen der. Strale Stembreede und dem Boschungsfuﬂ des Kanals anges:edelt,

: "die Restflache smd Schrebergarten Die Entfernung von diESEﬂ Ffachen zur B 482
'betragtca4km P B ST ;

| _'_'In der Bewertungsmatrlx fur cire alternatrven Standorte (T ell A, Seite 20} ist dle
3 -_“westi:ch der Fnednch-erhelm Str. direkt am Mindener - Klembahngleus gelegene
" Flache der . ehemahgen Klstenfabnk und Gerreshermer Giash_utte ~‘nicht

23 7 beruc:ksmhtlgt worden,

Ern welterer Standod ware zu prufen In Dankersen Hasenkamp exishert zwuschen

- KarlstraRe und Hans-Béckler-Str. (gegeniiber dem Osthafen) eine mehr als 8 ha

"t,groBe Flache mit direkiem Gleisanschluss in nur 2 km Entfernung zur B 482 (Uber

 die K 6). Diese Flache wurde bei der Prufung der Uferladestelle Ost zu Unrecht

* nicht ‘beriicksichtigt. Bei Bedarf kann eln konkreter Abgrenzungsvorschlag
‘nachgereicht werden. ' i g T




' Landesbiio der NaturschutzverbAnds NRW-
MJ 50-09.06 GEP/07.07

=

P 'NIO)UT—I-’A_

V. Standortpriifung cd ' :
Zur Information fir den Standort und der Verkehrsanbindung des vom Antragsteller
gewdhlten Standortes legen wir einen Messstellenplan (siche Karte als PDF-Datej)

‘mit den Gelandehshen in der Tabelle 1 bei. Nach unserer Ansicht weist die
‘Standortpriifung grhebfiche,Méng_ef auf und ist nicht nach zu vollziehen. : 7 ‘

Tabelle 1~ AufmaR der Hohen mit GPS

Messstelle ot . - m (.NN Bemerkung

1 . Leinpfad | 57 ' Das MKB-Gleis liegt auf 50 m NN
2 ~ BaschungsfuR 48 . ) T,
3 - “Verkehrsfldiche am Kanal 57 Geldnde Klasing w. Kleingérfen bis
- Geldnde Klasing . - 50 Steinbrede e §on g
Béschungsful 47 A
Leinpfad 54 . -
_Gleishéhe . 62
. Wegekreuz - 47
Leinpfad - ' .53 o : - ,
‘Leinpfad ' " 54 - Zur Teilfiédche Il steigt das Gelande leicht
- Boschungsfuf 47 . ¢ an EE

© V. Keine iiberfliissige GIB-Darstellung

Wenn vom Grundsatz her auch ein’;AusbauAv-on, Hafenanlagen am richtigen

Standort (!) diskutabel ist, so kann dies in keinem Fall ein Freibrief fur Hafen-

unabhangige Industrieansiedlungsflachen sein. Die in den Teilbereichen I und H des
Planungsgebiets vorgesehen Industrieansiedlung halten die Naturschutzverbande
fir Gberfitssig.  ~.~ . T L R o

‘Der behaﬁptete Bedarf fi'Jr.Hafeng:ebundene Zwécke ist nicht erkennbar. Zudem

liegt auf der westlichen - Sejte ' in geringer Enffernung das _erschlossene
Industriegebiet Papinghausen mit noch ungenutzten Flachen, ' LT

Ergo sollite — selbst wenn der vargesehene Hafenstandort tuberhaupt in Frage kiame
— eine Beschrankung auf die wirklich nétigen Flachen erfolgen. Alles andere wiirde
zu einem Uberangebot an gewerblichen Bauflachen fithren, was auch aus Sicht der
Region nicht sinnvoll sein kann. o e f o " I '

VI. Lage am Vogelschutzgebiet »Schaumburger Wald*

Das Plangebiet befindet sich in enger Nachbarschaft zum faktischen
Vogelschutzgebiet DE 4122431, Ahnliches gilt for das FFH-Gebiet DE 3520-332
»Schaumburger Wald". Die damit einhergehenden rechtlichen Aspekte sind offenbar
noch nicht hinreichend bekannt bzw:. berlicksichtigt worden. Da es sich um ein
faktisches  Vogelschutzgebiet handelt,  greift  hier. ein striktes



Landesburn der Natumchutzverbande NRW
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."Versch[echterungsgebot (Leybucht—Rechtsprechung des EUGH) das einen
':Hafenneubau in'so groBer Néhe mchtzulasst ‘ PRIE 5 4

' 1Daruber hlnaus hegen auch dre sach!lchen Entschefdungsgrundlagen (Artenschutz- =

.;untersuchungen fur Spechtarten und Iebensraumtypische Fiederrnause) mcht vor.

-Auch deshalb 1st dle Planung zu uberarbe{ten

: -Vll Lage im: Retentlonsraum

‘Dem Fluss Aue wiirde durch die Maﬁnahme trotz der vorgefegten Machbarkelts- :

~studie.und der Planungen zur Herstellung des Retentionsraumes unwiederbringlich

der Landschaﬁsaspekt eines noch leicht maandrierenden Flusslaufes genommen - |
werden. Bei einem Ausbau der Aue zur Schaffung eines durch die Aufschuttung der

.. .Flache notlgen Retentionsraumes ist die ,Blaue Richtlinie" zum naturnahen Ausbau
. ‘von Gewassern des Landes NRW zu beriicksichtigen und ein Okologlscher Ausbau

- fordern Fir einen Nlederungsﬂusslauf sieht diese Rlchtirme entsprechende,
o B beldseltJQe Freiraume fur einen sich selbst bewegenden entfesselten Flusslaufes

_-vor. Nach der Planung ist nur eine wes hche Erwerterung (Abgrabung des Geléndes

YiE g ,:-'—".-.bls an die Grenze des Plangebretes) vorgesehen Dieses entspricht nicht den
k -,-"Vorgaben der Richtlinie. Die - Smnhaﬁlgkelt der . Machbarkeltsstudle bIelbt d‘en_ .

: :Naturschutzverbanden deshalb verborge

"..‘"Vlll Larm AR A F i '
. Nach den Unterlagen ist im F’langeb|et der Lén‘npegel in der Nacht 3 db (A) hoher
.als fir die . angrenzenden Wohngebiste (WA). Er - emeicht Werte, die . fiir

: _5'Mzschgebaete zulassig sind. Eme bauhche Mmderung der Schai}abstrahlung tst laut

- Gutachten nicht méglich.
- Es besteht schon eine Grundfast durch dre Betrtebe auf der Sudserte des Kanals -

':_;""'-.“,i_MuhIen und Roh- und Wertstoﬁverarbeltung sowie ein Busuntemehmen und ein
S Tanklager Bei zunehmender Auslastung des RegloPorts wéare mit noch héheren

S:T‘Werten zu rechnen Wiedertim | zst unklar wue SlCh dleser Aspekt auf das_ .

. ,':benachbarte Schutzgebiet ausw1rkt

Die- Steliungnahme des Beirates bei der hoheren Landschaftsbehorde der BR Detmold
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Nichtbeachtung der HQ100 Hpchwaséerkaﬁen und Retentionsriume AT
. Der Planung werden veraltete und tiberholte preulische Uberschwemmungsgebietskarten zu

Grunde gelegt. Kritisch anzumerken ist auch, dass das StAfUA die Biickeburger Aue nicht

-bewertet hat, obwohl die ‘Briicken .in P#pinghausen und somit.auch fast die gesamte

tiberplante Fliche des 6fteren iiberschwemmt sind. Bei der Vorbereitung der Planung wire es

~ von Vorteil gewesen, die Planungsgrundlagen des Landes Niedersachsen fir den Raum in die
- Planungen einzubeziehen. Das Land Niedersachsen hat fiir die Biickeburger Aue neues

Datenmaterial verwendet, in dem 100jihrige H_ochwasserer&;ignisse Material_ ‘HQ 100



Schutzgebiete - : ‘ . - : .
Der fiir die Hafenanlage geplante Standort hiegt in unmittelbarer Nahe zum Bundesland
Niedersachsen. Die Vorhabensfliche ist teilweise weniger als ca. 150 Meter vom
Schaumburger Wald entfernt. Das Land Niedersachsen hat den Schaumburger Wald als
Vogelschutzgebiet und FFH-Gebiet ausgewiesen. Dazu mache ich folgende Ausfithrungen:

Nach einer fachlichen Uberpriifung durch die EU-Kommfssion hat das Niedersiichsische
Umweltministerium weitere Vogelschutz-Gebietsvorschlige erarbeitet, mit denen die
vorhandenen Meldedefizite Niedersachsens beseitigt werden sollen. Der Schaumburger Wald

gehort zu diesen Vorschlzgen. ‘ _ . 7
Das Land Niedersachsen hat den Gebietsvorschlag’ ;,Schamhbi]r'gér Wald* und die
wertbestimmenden Merkmale wie folgt dargestellt. Darin enthalten sind auch allgemeine
Hinweise fiir Erhaltungsziele, die u. a. als Mafistab fir die. Beurteilung der Erheblichkeit

denkbarer Beeintriichtigungen im Rahmen der Vertriglichkeitspriifung herangezogen werden

kénnen. AuBerdem wird der fiir den Gebietsschutz geltende Rahmen dargestellt. . .
Kurzbeschreibung des Gebietes als Vogellebensraum wom, T

Der Schaumburger Wald stellt ein groBes, zusamtﬁeﬁhﬁng-éﬁ&es‘ Waldgebiet am sidlichen

Randbereich des Naturraumes Weser-Aller-F lachland dar. Er erstreckt sich iiber ca. 20 km bei

einer Breite von 1-4,5 km zwischen Mittellandkanal und der niedersichsischen Landesgrenze.”

 Vorherrschend findet sich Laubwald auf frischen bis feuchten, basenarmen bis basenreichen
Standorten. Das Gebiet wird durchzogen von im Sommer vielfach trockenfallenden Béchen.

AuBerdem finden sich mehrere kleine Stillgewdsser. Die Vegetation besteht iiberwiegend aus

- mesophilem Eichen-Mischwald und Ubergingen zum mesophilen Buchenwald. Kleinflichig
ist sumpfiger Erlen-Eschenwald vorhanden. Femer sind N adelwaldbestinde und eine Vielzahl

an Lichtungen (Griinland/Wildacker) vorhanden. Die Zusammensetzung des Waldes ist-
liberwiegend gepriigt von Laubholzarten mit einem wesentlichen Anteil an Altholzbestinden,

besonders Eichen. Kennzeichnend ist ferner ein hoher Strukturreichtum der Bestande.

Der Schaumburger Wald ist als Vogellebensraum vor allem wegen der hohen Brutbestfinde

von Spechtarten des Anhangs I der EU-Vogelschutzrichtlinie von Bedeutung. Insbesondere
der Mittelspecht erreicht hier mit. etwa 450 Brutpaarég eine herausragende Siedlingsdichte

und Bestandsgrife.
Wertbestimmende Arten

- Tab.l: Wertbestimmende Vogelbestinde zur Auswahl des Gebjetes "Schaumburger Waild"
nach Art. 4 der EU-Vogelschutzrichtlinie. . ‘

¥
i [Art tﬂrunrﬁgul Gastvbgel f
] . . JAnzant mL E\lux. edeutung Stetighelt des
i‘ s i‘sru tpasre BN ndivi- TVnrknmn:m
Wegelartcn nach Ak 1 Grauspecit E3 v B I
(AT 4 Abs. 1) ISchwarzspesht |7X] |
-  iMinclspecht I v v
Zupviigel L | i l
(ArL4Abs?) ‘ o e i
Eriuterungen -
. Angegeben sind die Hochstbentinde der - Exfossumgen aus dex Jahren 1996 bis 2006
Brutvagel: Axzahl der . Brutpaare
Gastvogel: Maximaje Individ hi = Togeshbchsezahl . : :

NG Mahrungsgisic = Anzah! Bratpaare, die auferhalb des Gebiees hriien, jedoch Oberwiegend im Gebict nach Nahrung suchen
RL D /N Gefihrdungsgrad nach Rpier Liste Deutschland {Bauer er al. 2002) und Niedersachsen (Sodbeck & Wendt 2D02): 1 = vom Erdschen bedraht; 2 m pumk
pefibrdet; 3= gefihedes, V= Ant der Vorwamliste
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b d -jﬁhn'm:‘h : !Bednmmg u"lmjlcmjn‘dc‘mxrfngng}n}uM|=h'
: "Weltere Arten ' HE - :
-'Folgende fiir die Gebletsauswahl mcht ausschlaggebcnde Arten Wurdcn im Geblet auﬁerdem .
‘nachgewiesen: ‘ .

 _Anhang1: Wespenbussard Schwarzxmian Rotmllan, Elsvogcl Neuntoter : i
- Zugvégel: Zwergtaucher, Krickente, Wa]dschnepfe Waldwasserlaufsr Hoh_ltau_b&:,
%, __-;;Turteltaube chdehals Gebu'osstelze Kollcrabe : e f,' e, :

Wertbest:mmende Arten des Anhanges 1 der EU-Vogelschutzrlchthme ( An 4 Abs 1} als '
*_-Brut- und Gastvigel . g L
- Die wertbestimmenden Anhang 1~Artan (Art 4 Abs 1 der EU—Vogelschutznchthme) dlB im
- Gebiet bruten, sind ‘Grau-, Schwarz- und Mlttelspecht Der auf grobborkige Béume (va.
'_'-AAJt-Emhen) angewiesene Mittelspecht hat im Gebiet seinen bedeutendsten Brutbestand in a0
- Niedersachsen. Nach aktuellen - Gesamtbestandsschitzungen . briiten : etwa 15 %, des -
-_‘]andeswmten und ca. 3,6 % des bundesweiten Brutbestandes in diesem Waldkomp]ex Dannt :
- ‘beherbergt der’ ‘Schaumbuirger Wald eines ,der bedeutendsten Mttelspecht-Vorkommen in
_ ."Deutschland Die ‘Art erreicht hier -aufgrund -des Angebots an alten Elchenbestanden
- ';auﬁerordenmch hohe Sxedlungsdlchten bei relativ gleichméfiger Besiedlung des gcsamten ‘
f Waldgebwts Der Schwarzspecht besiedelt im Gebiet iiberwiegend die Buchen-Altholzinseln
© im Zusammenhang mit Jungbestinden und totholzre;chen Partien. Fiir den Grauspecht stellt -
. -der Schaumburger Wald am Nordwestrand des zusammenhaugenden Verbreitungsgebietes
‘mit 30 Brutpaaren eines der wichtigsten Brutgebiete der Art in : ‘Niedersachsen . dar.
L "_Grauspechte sind auf gmﬁﬂac]nge reich strukturierte Laubwilder mit Althoizbestanden .
- angewiesen, wobel die Waldbereiche. partiell durch Lichtungen, Auﬂorsumgen, Wege etc.
3 aufgelockert smd, in denen Amelsen a]s Nahruncrsgrundlage voﬂcommsn (z B wannahebende LB
-.‘Saume) S

| -HmwexsezurAbgrenzung PR LA - T W e T Bt B . A
" Die ‘Abgrenzung umfasst deu gesamteu zusammcnha.ngenden Wa]dkomplex des

:Schaumburger Waldes. Gerade die GroBflachigkeit ist urséichlich fiir den hohen Bestand des
" Mittelspechtes, auf den bereits geringe Distanzen zwischen geeigneten Lebensrdumen

- isolierend wirken. Fiir den Grauspecht ist dies ebenfalls hinsichtlich des Bestandserhalts am -
. Arealrand wichtig. Das FFH-Gebiet DE3520-332 "Schaumburger Wald" (FFH Nr 340) hent _
" .mnerhalb des Abgrenmmgsvorschlags s G T : ST e VR

_"'Erhaltungsmel L v : ] ey _
- Erhalt der Brutbestinde der in der Tabelle (s 0. Nr 2) genarmten wertbest;mmenden

‘Vogelarten des Artikels 4 Abs 11 V_ m. Anhang I sowie des Artikels 4 Abs 2 EU-
_’Vogelschutznchﬂsme POl i o ‘ S : = e :

| -Bekanntmachung des Europmschen Vos@l_chutzcreblets e -
- Nach' der Erklirung des Gebietes zum Europiischen Vowelschutzgebwt durch dle'

- Niedersichsische Landesregierung  werden das Européische Vogelschutzgebiet, eine | '
_LGebletskarte und dlﬂ Erhaltungsmele im N1edersachs1schen MlmstenaIbIatt bekannt gemacht ‘

Schutz des Geb;etes -

- Nach den Vorschrifien des § 34 b Absatz 5 NNaiG tritt fiir ein Europa:sches

Vogelschutzgebwt eine gesetzhche Smheruncr ein. Danach smd alle Maﬁnahmen verboteu die



Zu .e_rhebiichen_ Beeinirzichtig@gen des Gebietes in seinen fiir die Erhaltungsziele
- maBgeblichen Bestandteilen fiihren kénnen. ' '

Zur Umsetz!.ing der Erhaltuﬁgsziele sollen die riachstehend aufgefiihrten Mafinahmen dienen:
-+ " Erhalt und Entwicklung strukturreicher, zusammenhangender Laubholzbestinde

o FErhaltund F drderung von Alt- und Totholz
» Erhalt der Eichenbestinde, hier insbesondere der Altéichex;.

Die FFH Ausweisung des Schaumburger Waldes erfordert die Beriicksichtigang  der
Regularien der FFH Richtlinie mit deren Besonderheit, dass die Randgebiete bis zu 300
Metern des FFH Gebietes unter ,,spezial Protection” stehen, was unzureichend berficksichtigt
Dabei sind nicht mir die vorkommenden Spechtarten in den Blick zu nehmen, sondern auch
auf die hohen Bestinde an Fledermiusen, bis hin zum Abendsegler,'der in einér Baumhaohle
in der Nahe der VS mit 120 Individuen angetroffen wurde. : . R

Die Richtlinie 79/409/EWG enthilt dazu folgenden Passus: ,Pflege und kelogisch richtige
Gestaltung der Lebensriume in und auBerhalb von Schutzgebieten®. Diesem Erfordernis
wurde beim vorliegenden Plan nicht entsprechend Rechnung getragen. R
Auflerdem gelten die Vorschriften der FFH-Richtlinie iiber die Vertriglichkeitspriifung
auch  fiir  hoheitlich  gesicherte - EG-Vogelschutzgebiete:  Damit gilt ein
Verschlechterungsyerbot! C S ' :

Im Hinblick auf die Fledermausyorkommen sind auch Licht- und Schallimmissionen (z.B.
Lichtverschmutzung) zi1 beriicksichtigen. Ferner ist zu beachten, dass davon nicht nur die anf
Schallortung angewiesenen Fledermiuse betroffen sind, sondern auch andere Vogel des
Vogelschutzgebietes (aber natiirlich auch Niederwild, das in der Biickeburger Aue zur Asung
den Wald verlasst). ' _ S

Die vorliegende Schalluntersuchung beriicksichtigt nicht die "Spitzenschallpegel beim
Ladevorgang der Container mittels der Container-Stacker bzw. Reachstacker(speziell Stapler
fiir Container). So sind beim Aufeinandersetzen der Container (Blechkasten mit erheblichem
Resonanzkorper) auch in ‘erheblicher Hohe hohe Spitzenschallpegel zu erwarten. Wie
ausgefiihrt wird, ist hier ist kein Schallschutz realisierbar. _

Ferner wurden auch nicht die-erheblich lauteren Gertiuschpegel der Stacker (Eigengewicht bis
zu 100 Tonnen bei entsprechender Motorleistung) berficksichtigt. - . 7
Vor diesem Hintergrund wird gefordert, die Untersuchungsgebietsgrenze von 120 Metern
auf 1000 Metern zu erweitern. Ferner halte ich eine FFH Vertriiglichkeitspriifang fiir

unentbehrlich.

Landschaftsbild
Durch die geplante Industreansiedlung wiirde das Landschafisbild mit Blick auf den

Schaumburger Wald, nachhaltig gestort. Der vom Tourismus geprigte Raum (Minden-
Liibbecke und Schaumburg) mit seiner landschaftserientierten Erholung, verléren eine

prigende Ansicht.

Zum Gleisanschluss : o
Ich gehe davon aus, dass sich die geplante Anbindung nicht realisieren lisst: Nach den

Planunterlagen soll die Anbindung der Fliache II tiber ein vorhandenes Anschlussgleis
erfolgen. Dieses Gleis zweigte friher, als die Verbindung Minden - Biickeburg noch
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drengle;szor war, von der Giiterbahnstrecke ab. Heute ist dze Verbmd'ung nur noch méig_iei_sig, 2 e
_mj{Gutel—. undICEVcrkehrbelegt . : hepnad My g S B e o R e D e e et ot

Alternatlvenprufung o= noR g - :
Die vorgelegte Umweltstudie und Umweltpruﬁmg weist deuthcha und Dafurschutzfachhch

‘nicht akzeptable Defizite auf. -So miissen in die- Umweltprufun:, dlc zu bcwerteuden .
- Schutzgiiter, d.h. die Umwaltaspekte embezogen werden. ¢
- Gem. § 15 Landesplanungsgesetz LPIG ist im Rahmen der Anderung eines Reglonalplanes
‘eine Strategische Umweltpruﬁmg (SUP) durchzufithren. Grundgedanke der SUP ist die-
._fruhzemge ‘Beriicksichtigung ‘von . Umweltbelangen innerhalb . des - Planungs- .. und
Entschezdungsprozesses -Inittels - vorgezogener ‘Umwelipriifung Zur Realisierung - eines
-vorsorgeonennerten UmweItschutzes Hierbei ist die umfassende Altemahvenpruﬁmg der -
... "SUP-Richtlinie, -  eine “wichtige - Ntaue:runcr -.:"':__' : V_::rglmch zur, ‘_Pro_}ekt '
' ‘iUmweltvem‘aghchkeitstfungUVP ;i i, R iny TRl A AL 5

e ? Die Standonprufung favonsmrt dcn tnmodalen Anschluss Anbmdung ﬁlr Sciuff LLW und i

- ' :Bahn. Die dann gewahiten Altematwstandone Iassen faktisch pur den avisierten Standort zu,
- Ich weise hier. ausdmckhch darauf hm, dass der Alternahvstandurt 1 an der: Fr:edru:h

. “Wilhelm Str. (siehe mten stehendcs Satelhtenbﬂd} ebenso trunodal und emrelterbar ist -
- “durch die freien Flichen an der. chemaligen Glasfabrik (rot gerahmt) Ferner erfnrdert chese L

X Standortwahl kemen Bau emer Anlegestelle da dlese bemlts vorhanden ist. | AT

='Auﬁerdem kann das Contamcmmschlaggeblet auf Texlgebiet ]II in dem auch dcr !nmodale
T Anschluss gegeben sein konnte, reduziert werden." Femer stehen weitere Flichen  zur _
N Indusmeanswdhmg im Gewerbegebiet Papmghausen und auch an der Karlstr in dlrekrer Y
-;.=,NachbarschaﬁundAnbmdunozm‘Vermguﬂg I U P LR o PR

B g .'Abschheﬁend noch eine Bemerlﬂmg zur Ans1ed1uncrspoht1k in dcm Beremh Ich habe den _
- - Eindruck, dass weder Indusmeanmedlungen noch thnbebauung sinnvoll ‘gelenkt wr.rd So " :
- . wird zB. ein Krematorium unmittelbar am Mittellandkanal neben Alternativfliche 2 platziert, =
" Dadurch wird eine Industriegebietsflache mit Kanalanschiuss in der Mitte geteilt () und fiir
' | mittelstindische Industrie unbrauchbar gemacht. Smnvoﬂer Ware . es, mdnstr;el__lc_: e
".Answdlungen nach Nlederlandlschem Vorbﬂdzulenken R ket TR gt A RTLT

" Mit freundlichers GraB -,
- . gez. Herbert Dehmel . . -





